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Bedienungsanleitung

fuor den

Deutz-Diesel-Schlepper

Typ .,D402"

Giiltig ab Schlepper-Nr. 7855/1

H 1136-1/1



Dieser Schlepper gehért jetzt lhnen. Er wurde nach lhren Erfordernissen
konstruiert und gebaut. Als Helfer erledigt er die von lhnen gestellten Auf-
gaben. Behandeln Sie lhren Schlepper gut. Es kostet lhr Geld und bereitet
lhnen VerdruB, wenn durch Bedienungsfehler und mangelhafte Pflege Arbeits-

ausfdlle und Reparaturen ausgeldst werden.,

Lesen Sie daher diese Bedienungsvorschrift sorgfdltig und wiederholt durch.
Sie enthdlt keine Hinweise fir die Durchfihrung gréBerer Reparaturen und
Montagen. Es ist richtiger, solche Arbeiten den von uns sténdig angeleiteten
Werkstétten unserer Verkaufsstellen oder Vertragshdndler zu Uberlassen, die

dafir besonders eingerichtet sind.

Bei allen telefonischen oder schriftlichen Anfragen vergessen Sie bitte nicht,

die Typenbezeichnung D40 L und die Schlepper-Nr. anzugeben. Unliebsame

Irrtimer werden lhnen dadurch erspart bleiben.

Sie finden diese An-
gaben auf dem Typen-
schild und eingeschla-
gen am Motor- und
Kupplungsgehduse. Die
Daten mussen mit den
Eintragungen im Kraft-
fahrzeugbrief Gberein-

465811 . stimmen.

Uberzeugen Sie sich von der Vollstdndigkeit der Ausristung und dem einwand-
freien Zustand lhres Schleppers. Melden Sie Mdéngel sofort lhrem Deutz-

Hdndler. Spdtere Beanspandungen kénnen nicht beriicksichtigt werden.

Eine Haftung auf Grund dieser Bedienungsanleitung miissen wir aus grundsditz-

lichen Erwégungen ablehnen,
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WICHTIGE HINWEISE FUR DIE
INBETRIEBNAHME DES SCHLEPPERS

. Luftdruck der Bereifung nach Angabe auf Seite 9 priifen. Fir die Transport-

verladung wurde der Luftdruck erhéht.

. Olstand im Motor, Getriebe, in Nebentrieben und im Luftfilter kontrollieren.

. Nur vorgeschriebene Schmier- und einwandfreie Kraftstoffe verwenden.

. Kéhlrippen vom Zylinder und Zylinderkopf sauber und trocken halten.

. Vorsicht bei Benutzung von Ausgleichgetriebesperre und Lenkbremse.

Bei StraBenfahrt ist die Betdtigung unzuldssig.

. Beférderung von Lasten auf den Anbaugerdten ist zu vermeiden.

. Schrauben und Muttern regelmdBig auf festen Sitz kontrollieren, besonders

an den Radscheiben.

. Gewissenhaft Betriebs- und Wartungsvorschriften beachten.

.
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1 Kontrolleuchten fir Blinklicht
(orange
2 Ladekontrolleuchte (rot)
3 Glohuberwacher
4 Mehrzweckschalter
5 Lenkrad
6 Schaltschlof3
7 KupplungsfuBhebel
8 Schalthebel fir Wechselgetriebe
9 Zusatzpedal fur Kupplung
10 Schalthebel fir Gruppengetriebe
11 Schalthebel fir Zaptwelle
12 Handhebel fir Ausgleichgetriebe-
sperre
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13
14
15
16
17

18
19

20
21

22

24

13 Oldruckkontrolleuchte (grin)

14 Fernthermometer

15 Glihanlaf3schalter

16 Handhebel fir Drehzahlverstellung
17 Fernlichtanzeigeleuchte (blau)

18 Traktormeter

19 Steckdose

20 Lenk- und FuBbremse

21 Steuerhebel fir Zusatzgerdt

22 Steuerhebel fir Kraftheber

23 FuBhebel fir Drehzahlverstellung
24 Handbremse

DIE HANDHABUNG

Betrieb des Motors

1. Olstand, Krafistoffvorrat priffen.

Abschmieren nach Schmierplan. Die Schalthebel des Getriebes, der Zapf-
welle und des Mdhbalkenaniriebes missen beim Anlassen des Motors in
Ausriickstellung stehen, die Handbremse angezogen sein.

. Handhebel der Q{ehzthverstellung auf etwa Y4 Last stellen. Lichtschlissel

einstecken und nach rechts auf Position 1 drehen, wobei rotes und griines
Licht aufleuchten muf3.

Vorglihen: Knopf des GlihanlaB-Zugschalters bis
zum spirbaren Widerstand herausziehen. Aufleuch-
ten des Gluhiberwachers beobachten. (Vorglihen
ca.15-20 Sekunden). Bei kaltem Motor etwa 1 Minute
lang vorglihen, bei betriebswarmem Motor ist das
Vorglohen nicht erforderlich. Dann den Knopf weiter
herausziehen. Hierbei tritt der Anlasser in Tdtigkeit.
Sobald der Motor ziindet, Knopf loslassen. (Max.
Betdtigung des Anlassers 15 Sekunden.) Zum ,Nachglihen” Knopf bis
1. Raste herausziehen.

Falls der Motor nicht anspringt, Stillstand abwarten, dann AnlaBvorgang
wiederholen.

Nicht anlassen, solange Motor und Anlasser sich bewegen. -

Nach vergeblichen Versuchen, Ursache nach Stértabelle feststellen und be-
heben. Vor allem sorgféltige Entliftung des Einspritzsystems beachten.
Oldruckkontroll-Leuchte und Ladekoniroli-Leuchte beobachten (missen bei
laufender Maschine er-
|6schen).

Sobald der Motor rund-
lgduft, Drehzahl zuriickneh-
men. Bei mdBiger Be-
lastung mit wechselnder
Drehzahl ist der Motor. in
kurzer Zeit betriebswarm.
Zum Anfahren auf hohe
Drehzahl gehen.

Der Abstellhebel der Ein-
spritzpumpe istdurch einen
Schlepphebel mit dem Ge-
stinge der Drehzahlver-
stellung verbunden, so daf3
durch Umlegen des Hand-
hebels nach vorn der Mo-
tor vom Sitz aus abgestellt
werden kann.



3. AnlaBvorschriften in der kalten Jahreszeit:

Beim Anlassen KupplungsfuBBhebel durchtreten, um den Widerstand des

kalten, zdhen Getriebedles auszuschalten.

a) Mindestens eine Minute lang vorglihen.

b) Handhebel der Drehzahlverstellung auf 2/5 bis /2 Last stellen.

¢) Nach dem Anspringen auf niederen Leerlauf zurickstellen und mindestens
2-3 Minuten lang warm laufen lassen.

d) Erst dann Drehzahl steigern.

Sollte sich dann noch WeiBqualmen zeigen, nochmals /2 Minute nachglihen.

Auf guten Ladezustand der Batterie achten, evtl. ausbauen und warmhalten.

Vorgeschriebenes Schmierdl verwenden.

. Abstellen. Handhebel der Drehzahlverstellung ganz nach vorn legen bis

Motor steht. Lichtschlissel abziehen.

Nach vorangegangenem Vollastbetrieb den Motor vor dem Abstellen je-

weils einige Minuten im niederen Leerlauf zum Temperaturausgleich weiter-

laufen lassen.

Bei léingerer Betriebsunterbrechung ist Einsprihen von Korrosionsschutzol

durch die Glihkerzenbohrung zweckméBig. Unter Umsténden Ol aus dem

Kurbelgehduse ablassen, und durch Konservierungsol ersetzen.

Gelegentliche Inbetriebsetzung sichert zuverléissiges schnelles Starten fiir
den Bedarfsfall.

Fahrbetrieb
1. Anfahren: KupplungsfuBBhebel bis zum Anschlag nach vorn treten und fest-

halten.

Nach Wahl der Gruppenschaltung den gewiinschten Gang einschalten,
Drehzahl durch Niedertireten des FuBhebels steigern, Feststellbremse 16sen
und Kupplung durch alimdhliches Nachlassen des FuBBhebels langsam ein-
riicken. Der Schlepper setzt sich dann in Bewegung. Je langsamer die
Kupplung eingerickt wird, um so weniger werden Triebwerk und Reifen
beansprucht. Niemals versuchen, einen Gang mit Gewalt zu schalten.
Nach dem Einriicken der Kupplung ist der FuB sofort vom Kupplungshebel
zu nehmen. Die Kupplung nicht ldnger schleifen lassen, als zum stoBfreien
Anfahren unbedingt erforderiich ist.

. Aufwadrtsschalten: Auskuppeln, gleichzeitig Drehzahl verringern, Schalthebel
tber Leerlaufstellung in den héheren Gang schalten, einkuppeln, Drehzahl
steigern.

. Abwéirisschalten: Die verlangsamte Fahrgeschwindigkeit des Schleppers
muB3 dem ndchstniedrigen Gang bei Héchstdrehzahl des Motors angeglichen
sein. Dann auskuppeln, Schalthebel auf Leerlaufstellung. Einkuppeln, Dreh-
zahl steigern, damit die vom Motor angetriebenen Zahnréder auf héhere
Drehzahl kommen, wieder auskuppeln, niedrigen Gang einschalten und
wieder einkuppeln.

10.

. Bei Talfahrten unter Last rechtzeitig den kleineren Gang einschalten und

niedrigste Motordrehzahl einstellen.
Im Gefdlle niemals auskuppeln und schalten.
Bergab niemals schneller fahren, als es bergauf gehen wiirde.

. Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen kleineren

Gang umschalten.

. Das Schalten vom Vorwéirts- in den Rickwiirtsgang oder umgekehrt und

das Schalten der Zapfwelle darf nur bei stillstehendem Fahrzeug aus-
gefihrt werden.

#
. Nach kurzer Fahrt Bretswirkung priifen und besonders bei Benutzung

eines Anhédngers Brems-Blink-Schlu3licht kontrollieren.

. Anhalten. Fahrgeschwindigkeit durch Zuriickstellen der Drehzahl verrin-

gern, auskuppeln, bremsen und den Schalthebel auf Leerlauf stellen.
Steht der Schlepper, Handbremse festziehen.

. Mahlen der Reifen vermeiden. Bei schlipfrigen oder vereisten Wegen mit

verringerter Last fahren, gegebenenfalls Ketten auflegen.

Bei geringer Geschwindigkeit niemals mit niedriger Drehzahl in den
grofien Géngen fahren. Kleineren Gang einschalten und mittlere Drehzahl
wdhlen. Beim Einbiegen und Bremsen grundsdtzlich Drehzahl herabsetzen.

. Lenkbremse: Nur auf dem Acker und ohne Betdtigung der Ausgleichsperre

benutzen. Auf der StraBe unzuldssig (Unfallgefahr!).
Drehzahl des Motors verringern, Lenkung in die gewinschte Richtung

einschlagen und danach den entsprechenden Lenkbrems-FuBBhebel kraftig
niedertreten.

. Ausgleichgetriebesperre: Bleibt der Schlepper auf einem glatten, schmieri-

gen oder nachgiebigen Boden stecken, indem ein Rad rutscht und das
andere sich infolge der Wirkung des Ausgleichgetriebes nicht dreht, kann
voriibergehend die Ausgleichgetriebesperre durch Niederdriicken des rechts
neben dem Fahrersitz liegenden Handhebels eingeschaltet werden.

Beim Einschalten und auch beim Ausschalten ist kurzzeitig die Kupplung zu
betdtigen. Mit eingeschalteter Ausgleichsperre diirfen keinesfalls Kurven
gefahren werden.

13. Zapfwellenbetrieb: Auskuppeln bei Betd-

tigung des Schalthebels.

Bis Endlage nach Betdtigung des Zusatz-
pedals ,A” durchtreten. (Anschlag aufBer
Funktion).

Stellung I: Motorzapfwelle

Fior den Fahrbetrieb (Gangschaltung) ge-
nigt Auskuppeln bis zum Anschlag (siehe

auch Seite 24).






Teleskop-Vorderachse Stufenrad

5 Spurweiten 1312-1712 mm

6-fach verstellbar von 12261726 mm bei Bereifung 10-28/9-32/11-28,
5 Spurweiten 1468—1868 mm Rad gedreht.

Die Radmuttern sind stdndig auf festen Anzug zu iberwachen.
Insbesondere sind die auBenliegenden Befestigungsmuttern der Spurverstell-
rdder nach jedem Wechsel regelméBig nachzuziehen.

1626

— 1726

X

—1712

1868
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Ballastgewichte.

Zur Erhdhung des Schleppergewichtes kénnen zuséizlich in die Vorderrdder
je 30 kg und in die Hinterrdder je 82,5 kg schwere Gewichte eingebaut werden.
Auflerdem ist der Einbau von 110 kg Frontballast in der Vorderachsbock
mdglich.

Gewichte (in kg):

’ vorn ’ hinten ‘ gesamt
Bereifung | 6.00-16 [ 11-28] 9-36 |
670 940 1610
670 950 1620
Wasserfillung |
und 20 % CaCl? je Reifen 18 150 | 180
|
Ballastgewicht je Satz 65 | 165 | 165
|

Schmierung von Kiihlgeblése und Keilriemenspannrolle

Die Hohlrdume sind mit einer Dauerfettfillung (Bosch-HeiBBlagerfett NBH 4/5 Z
oder Shell Retinax A) versehen, die unter normalen Betriebsbedingungen bis
zu einer Motorgeneraliberholung ausreicht.

Gewdhnliches Staufferfett ist ungeeignet.

12
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DIE PFLEGE

Fillmengen
Kraffstolf & & s = : & ¢ 5 & 5 & 3 ® ¢ 5 % § ® 2 5 @ ¥°8 § 5 @ 49,0 Liter
Schmieral
Motor: Neufiollung . . . . . . . o o oo 10,5 Liter
bei Olwechsel . . . . . . . . ... ... ... .. 9,0 Liter
Wechselgetriebe und Hinterachsantrieb . . . . . . . . . .. 14,0 Liter
Mdahantrieb (zusdtzlich) . . . . . . . . ..o . 1,6 Liter
Lenkung . . . ..o Lo 0,5 Liter
Olspolluftfilter . . . . . . . . . . . . . ... 1,14 Liter
Getriebedl im Riemenscheibenantrieb . . . . . . . . . . .. 0,75 Liter

Allgemeines und Wahl der Schmierstoffe.

Der Wahl eines guten Schmiermittels und Kraftstoffes, sowie deren sorgféltige
Filterung, ist gréfite Aufmerksamkeit zu schenken. Ebenso ist die Filterung der
angesaugten Frischluft fir die Lebensdauer der Zylinder und Kolben von maf3-
geblichem EinfluB. Nach der tdglichen Arbeit soll der Schlepper einer kurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden.

13



Vor allem Kiihlrippen der Zylinder und
Zylinderkdpfe sauberhalten.

Verunreinigungen der Kihlrippen vermindern
die Kuhlung. Insbesondere missen die senk-
rechten Zylinderkopfrippen (4 ) stets frei-
und sauber gehalten werden.

Trockene Reinigung der Kuhlrippen mittels
Draht und mdglichst durch Ausblasen mit
Druckluft. Wird mit Dieselkraftstoff ausge-
waschen, ist zur Vermeidung eines Fettnieder-
schlages nachtrégliche Sé&uberung mit einer
Sodalésung erforderlich. Anschliefiend Motor
laufen lassen, damit Wasserriickstéinde ver-
dampfen.

‘" Fir eine zuverldssige Reinigung sind die Ab-

schirmbleche (4) auf der Ablufiseite zu ent-
fernen. Insbesondere sind die Kihlrippen zwi-
schen den Ansaug- und Auspuffstutzen frei zu
halten.
Am Wochenende soll eine griindliche Reini-
gung und eine genaue Durchsicht des Fahr-
zeuges statifinden. Etwa schadhaft gewordene
Teile sind unverziglich auszutauschen. Alle Schrauben und Muttern, besonders
die des Lenkhebels, der LenkstoBistange, der Vorder- und Hinterrdder sind auf
festen Sitz zu prifen und gegebenenfalls festzuziehen.

Schlepperpflege ist erstes Gebot.
RegelmdBige und griindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht ersparen
Arbeitsausfall und Reparaturkosten. Schlepperpflege lohnt sich. Die Lebens-
daver des Schleppers wird erhoht.
Motorendl
Zur Schmierung des Motors ist HD-Ol zu verwenden, wobei es sich um an-
erkannte Marken fihrender Olfirmen handeln muB. Um unginstige Einflisse
auszuschlieBen, stets die gleiche HD-Olsorte einfillen.
Unter Bericksichtigung der jeweiligen AuBentemperaturen und Viskositdts-
gruppen sind fir die Schmierung unserer luftgekihlten Motoren folgende Ole
vorgeschrieben:
Bei Temperaturen gber +20°C . . . . . . .. . ... ... SAE30
bei Temperaturen von —10°C bis +20°C . SAE 20/20 W
bei Temperaturen unter —10°C . P SAE10W
SAE 20/20 W kann ganzjéhrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
hohen Temperaturen auftreten.
Getriebed!
Im SommerundWinter . . . . . . . . ... ... ..... SAE9
fur alle Ole: Stockpunkt unter —10°C

Flammpunkt nicht unter 200° C.

14
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MaBgebend fiir den richtigen Olstand im Motor und Getriebe sind die Mar-

kierungen an den zugehdrigen Peilstéiben bzw. Kontrollschrauben.

Schmierfett

Das zu verwendende Schmierfett mu3 frei von
Harz und Fremdstoffen sein. Wir schreiben
lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Pene-
fru_ﬁonszahl 260-290 vor.

Olstandkontrolle und Olwechsel beim Motor

Der Olstand ist tdglich, mindestens alle 10 Be-
triebsstunden mit dem MeBstab bei stillstehen-
dem Motor zu prifen. Der Schlepper darf hierbei
nicht schrdg stehen. Der MeBstab muf3 vorher mit
einem faserfreien Lappen abgewischt werden.
Der Olstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierungszeichen am Mefstab liegt und der
Motor einige Minuten gelaufen hat, so daf3 alle
Rdume des Olkreislaufes gefilit sind.

1. Olwechsel: nach 20 Betriebsstunden
2. Olwechsel nach weiteren 40 Betriebsstunden

Die weiteren Olwechsel sind wie folgt vorzu-
nehmen:

nach Betriebs-Std. nach Traktormeter-Std.
im Winter 70— 85 50-60

im Sommer 100-120 70-85

Der Filtereinsatz des Schmierolfilters

Der Filtereinsatz des Schmierdlfilters ist unter
normaien Betriebsverhdltnissen alle 200—240 Be-
triebsstunden zu erneuern. Beim Auswechseln des
Filtereinsatzes Gehduse grindlich sdubern, beim
Zusammenbau auf Dichtheit achten, wenn erfor-
derlich Deckeldichtung erneuern.

4423/
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Schmierung von Einspritzpumpe und Regler

Bei jedem Olwechsel ist die Kontrollstand-
schraube am Reglerdeckel herauszuschrauben
und Uberschissiges Ol-Kraftstoffgemisch abzulas-
sen. Tritt kein Olgemisch heraus, so ist frisches
Motorendl durch den Einfillstutzen an der Ein-
spritzpumpe zu ergénzen.

Gelegentlich einer Generaliberholung oder bei
Abbau der Einspritzpumpe, jedoch léngstens nach
3000 Betriebsstunden, ist der gesamte Olvorrat zu
erneuvern.

Der Schmierdldruck wird nach dem Anlassen des Motors durch Erldschen der
grinen Oldruck-Kontrolleuchte auf dem Armaturenbrett angezeigt.

Brennt die Kontrolleuchte weiter, so ist die Fehlerquelle sofort zu beseitigen

Beliiftung des Kipphebelraumes

Die von oben in den Zylinderkopf eingesetzten Patronen zur Beliftung des
Kipphebelraumes sind ca. alle 240 Betriebsstunden zu reinigen. Die Patronen
sitzen in einem Stopfen 4, welcher
fur die Zufuhr von Frischluft mit
einer Bohrung versehen ist. Be-
festigungsschraube 1 der Zylin-
derkopfhaube 2 [6sen und Haube
abnehmen. Filterpatrone 3 her-
ausziehen, in Dieselkraftstoff rei-
nigen, mit Motordl benetzen und
wieder einsetzen. Zylinderkopf-
haube aufsetzen und Befesti-
gungsschraube wieder anziehen.
Auf Dichtigkeit achten, damit
kein angesammeltes Wasser ein-
dringen kann. Sauber halten.

Der Kugellagerausriicker ist mit einer Daverschmierung versehen und bedarf
keiner besonderen Wartung. Gelegentlich einer Instandsetzung oder wenn
Motor und Getriebe getrennt wurden, ist die Fettfillung des Gehduses zu
prifen und ggf. zu ergdnzen.

Olstandkontrolle und Olwechsel beim Wechselgetriebe und Hinterachsgehduse

Olstand monatlich priifen und ergéinzen. Falls vorhanden Olmefstab heraus-
schrauben, abwischen und wieder einstecken, nicht einschrauben. Olspiegel
muB mindestens untere Markierung erreichen. Erster Olwechsel nach 300 Be-
triebsstunden. Die weiteren Olwechsel haben mindestens jghrlich, entsprechend
1500 Betriebsstunden zu erfolgen.

Der Olwechsel wird zweckméBig unmittelbar
nach der Arbeit durchgefihrt, wenn das Trieb-
werk noch warm ist und das Ol leicht abflieBt.

Bei angebautem Mdhantrieb ist die Olablaf-
. schraube auf der linken Seite am Geh&use zu
 dffnen.

Nach dem Ablauf des alten Getriebeéles wer-
den die Gehduse mit einem Spilél, notfalls
mit Dieselkraftstoff grindlich ausgewaschen,
damit der Abrieb feinster Stahlteilchen ent-
fernt wird.

Lankung. Kontrolle und Ergdnzung der Ol-
menge durch die oben auf dem Gehduse vor-
gesehene VerschluBschraube bis zum Gewinde.

Riemenscheibenanirieb

Vor Anbau des Antriebes Olmenge priifen
und erforderlichenfalls ergénzen. Kontrolle
durch VerschluB3schraube am Gehdusedeckel,
bei intensiver Benutzung alle 50 Betriebsstd.
Olwechsel und Ausspiilen nach 300 Betriebsstd.




Olspiilluftfilter

Alle Arbeiten bei stehendem Motor
durchfihren.

Olstand und Olbeschaffenheit im ab-
nehmbaren Unterteil téglich kontrol-
lieren. Erst nach ldngerem Stillstand
vornehmen, am besten morgens vor
Inbetriebnahme des Schleppers, damit
das in den Filtereinsatz eingedrungene
Ol Zeit hat, in den Filtertopf abzu-
tropfen.

Ist Ol dunkel oder eingedickt, wobei der Olstand nur wenig ansteigt (ca. +5 mm)
Oltopf auswaschen und mit frischem Motorensl bis Unterkante Olstandmar-
kierung fillen. Olfillung jahreszeitlich wie beim Motor.

Der abnehmbare Filtereinsatz ist dann ebenfalls in Dieselkraftstoff auszuspi-
len. Benzin oder Benzol dirfen fir das Auswaschen keinesfalls verwendet
werden. Die Zeitabstdnde hierfir schwanken je nach Staubhaltigkeit der
Auflenluft zwischen 5 und 30 Betriebsstunden und mehr.

Lufteintrittséffnung am Ansaugrohr von anhaftenden Bléttern, Stroh oder
dergl. séubern.

Auf dichten FilteranschluB achten.

Bei vorhandenem Vorabscheider Staubanfall im Sammelbehélter beobachten.
Rechtzeitig entleeren und reinigen. Rote Markierung bzw. Absatz darf nicht
Uberschritten werden.

Krafistoff

Guter Kraftstoff verléngert die Lebensdauer des Motors. Der geeignetste Kraft-
stoff ist Gasél. Bei Verwendung anormaler Kraftstoffe empfehlen wir eine
Rickfrage im Werk.

Auf Lieferung eines einwandfreien Kraftstoffes ist jederzeit gréBter Wert zu
legen, wobei ein Markenkraftstoff nach DIN 51601 bzw. nach British-Standard-
Specification (BS 2859:1957) class A high speed am besten geeignet ist.
Sogenannten Sommerkraftstoff nicht im Winter verwenden, da Paraffinaus-
scheidungen zu Filterverstopfungen fihren.
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Tanken

Beim Einfillen von Kraftstoff darf das in der Einfillung befindliche Sieb nicht

entfernt werden.

Beim Tanken aus dem FaB ist folgendes zu beachten:

Der Kraftstoff muB frei
von Sand, Schlamm
und Wasser sein, da
sonst  Einspritzpumpe
und Einspritzventil ver-
schmutzen und vorzei-
tiger Verschlei3 verur-
sacht wird. Verzinkte
Fasser sind als Lager-
behdlter nach Méglich-
keit wegen chemischer
Einwirkung nicht zu
verwenden.

1. Vorratsbehdlter (FaB) mit Kraftstoff ruhig stehenlassen, damit sich Schmutz
am Bodenabsetzen kann. Nicht durch Rollkippen den Bodensatz aufwirbeln.

2.Bei Verwendung einer Handpumpe nicht den Bodenschlamm aufrihren.

Pumpe muf3 fest eingeschraubt sein.

Kraftstoff nicht unmittelbar vom Boden absaugen. Die Sauglécher missen

etwa 5 cm héher liegen.

3. Den letzten Rest des FaBBinhaltes nicht fir den Motor verwenden.

Verwendung eines Filters in der Abfilléffnung ist empfehlenswert.

4. Alle UberfillgefdBe, wie Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets sauber-
halten und nicht auf staubigen Boden stellen oder im Freien stehenlassen.
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Entliift
Krafistofi-Filter. ntliften

Auf gute Filterung des Kraftstoffes kommt es an;
denn die Lebensdauer der hochwertigen Einspritz-
ventile, Pumpenkolben und Druckventile hdngt da-
von ab. Filterrickstdnde wdchentlich an der Schlamm-
ablaBschraube nach mehrstindigem Stillstand des ¢
Motors ablassen.
Je nach dem Grad der Verschmutzung muB3 das Filter |
in bestimmten Zeitabsténden gereinigt werden. ‘

Ausbau.

1. Nach Abnahme des Tankdeckels Siebeinsatz
(Beutel) herausnehmen.

Das Entliften der Kraftstoffeinspritzanlage wird notwendig, wenn der Kraft-

stoff ausgeblieben oder durch Undichtigkeit Luft in die Pumpe gelangt ist.

Der Motor l&uft unregelméBig und springt schlecht oder gar nicht an. Hierbei

ist zundéchst die Uberwurfmutter der Saugleitung an der Einspritzpumpe zu

I6sen. Die Uberwurfmutter dann wieder festziehen. Darauf ist der Saugraum

3. Den ohan o der Spindel bafidliden ond orten der Einspritzpumpe durch Lésen der Entliftungsschraube um 1 bis 2 Génge

dem Rand des Einfillstutzens liegenden Hebel durch Betdtigung des Anlassers zu entliften, bis auch hier Kraftstoff blasenfrei
nach innen schwenken. austritt. Bringt dieses noch keinen Erfolg, so sind die Uberwurfmuttern der
3. Mit dem Hebel die Spindel und damit das Filter Druckleitungen am Einspritzventil zu [6sen und alsdann der Anlasser zu betd-

nach unten driicken, bis die Spindel durch die

obere Fihrung om Einfullstutzen freigegeben tigen, bis am Leitungsende Kraftstoff blasenfrei austritt.

wird.
4. Spindel zur Mitte neigen und Filter herausnehmen. Dabei ist darauf zu achten, daf3 der Drehzahl-
Nach Losschrauben der untenliegenden Ver- verstellhebel auf volle Drehzah! steht. Nach

schraubung 6Bt sich Filtereinsat . . .
chraubung |&Bt sich der Filtereinsatz abnehmen dem Entliften Uberwurfmuttern wieder fest-

Zur Reinlgng wird der Filzrohreinsatz nach Einstecken der sich beim Werk-

zeug befindlichen Reinigungsvorrichtung in die untere Offnung in Dieselkrafi- schrauben.
stoff oder Petroleum getaucht und mit einer weichen nicht metallischen Birste
abgebirstet. Dabei darauf achten, daf die Reinigungsflissigkeit nur durch den “ Es ist widersinnig, die Einspritzpumpe zu ent-
Filz des Einsatzes und nicht durch den Schlauch in das Innere liften, bevor nicht das Leitungs-System ent-
ﬁ% gelangen kann. 1 luftet ist

Nach mehrmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungsflissig-
keit zu erneuern ist, Filzrohreinsatz in saubere Reinigungs-
flussigkeit tauchen, vollsaugen lassen, herausnehmen und

durch den Schlauchansatz der Reinigungsvorrichtung aus- 1
blasen. Vorgang 4-5mal wiederholen.
Einbau. ‘*

1. Filter in den Kraftstoffbehdlter so einfihren, daB es mit der
unteren Fhrung auf dem Ventil zum Aufliegen kommt.

2. Spindel wieder in die obere Fihrung einstecken und Hebel
unter dem Rad des Einfillstutzens schwenken.

3. Siebeinsatz einlegen.
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Abschmieren.
Zum Fillen der Schmierpresse ist das vorgeschriebene Hochdruckfett (s. Seite 15)
zu verwenden. Schmierképfe stets sorgfdltig reinigen. Solange Schmierfett ein-
pressen bis es seitlich an den Schmierstellen heraustritt.
'
SCHMIERPLAN ’
1 Einfillstutzen Motor Olwechsel :
2 AblaBschraube Motor R 1. nach 20 Betriebsstunden
3 AblaBschraube Schmierdlfilter O R GeheADIB ot Sh e tunden
folgende nach je weiteren
120 Betriebsstunden
Olwechsel: Spant
4 Oleinfillschraube Wechselgetriebe 1. nach 300 Betriebsstunden und fol-
5 Olablaf3schraube Wechselgetriebe gende nach je weiteren 1500 Be- Falls
6 OlablaBschraube Hinterachsgehduse triebsstunden bzw. jdhrlich Laufe
\ durch
o P wochent- monat- jGhr- .
Priifen Fa ia%lch lich lich lich bzw
& i 60 250 1000 Spant
7 Olstand, Einspritzpumpe und Regler X Die &
} 9 OlmeBstab Motor % X gespa
| oder Olmefstab etwa
10 Olstandschraube am Wechselgetriebe ,
1 Olfillung Lenkung i Die 5
12 Fettfo ¥ nach I ggf o
i Cel :u[](;mi Auls)rml:{k'luger o Badars pe rieme
sc:n. ;c raube Riemenscheiben- | Ins;fand- welte
antrie "

““; L Sk ’ setzung Ok
o lichen
3 Fettschmierung
1l —

r - -
! ]

i 14 Lenkschenkel rechts und links | ‘ X

15 Vorderachslagerbock i X
| 16 | Vorderrdder | | X L
1 17 | FuBBhebelwelle rechts und links | | X |
18 Bremsgesténge rechts und links ‘ X ‘
19 Hinterachs-Tragrohr | X | X i
20 Zugvorrichtung ‘ X X ~
|
i
|
)
| k
‘ 22
|
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DIE WARTUNG

Ventilspiel.

Bei jedem Olwechsel kontrollieren und
auf das vorgeschriebene Maf3 0,1-0,15
mm bei kaltem Motor regulieren.

Spannung der Keilriemen.

Falls die Spannung der Keilriemen im
Laufe der Zeit nachgelassen hat, kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
bzw. der Olpumpe die erforderliche
Spannung wieder hergestellt werden.
Die Spannung ist richtig, wenn sich der
gespannte Keilriemen mit dem Daumen
etwa 1,0-1,5 cm eindricken 1&6t.

Die Spannung des Lichtmaschinen-Keil-
riemens ist nach den ersten 20 und nach
weiteren 40 Betriebsstunden (1. und 2.
Olwechsel) zu prifen und erforder-
lichenfalls nachzuspannen.

Vorderradlagerung. Die Kegelrollenlager
missen von Zeit zu Zeit auf spielfreien
Lauf geprift und rechtzeitig nachgestellt
werden. Hierzu ist das betreffende Rad
hochzubocken und nach Abnahme der
Radkappe der Splint zu entfernen und die
Kronenmutter nachzuziehen, bis sich das
Rad spielfrei drehen 1&Bt. Zur Vermeidung
von Spannungen wird die Mutter wieder
um eine Viertelumdrehung gelockert und
dann versplintet.
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Lenkung. Das Lenkgetriebe kann, falls erforderlich, nachgestellt werden. Die
Nachstellung sollte nur in einer guigefihrten KD-Werkstatt vorgenommen
werden.

Achtung! Beim Abspritzen des Schleppers darauf achten, daf3 zwischen Lenk-
rad und Mantelrohr kein Wasser eindringt. Korrosion der Lagerung ist die Folge.

Doppelkupplung.

Die Grundeinstellung der Kupplungsbetdtigung vom Werk aus soll nicht ver-
dndert werden. Das Kupplungsspiel an der FuBauflage gemessen betrdgt
18—20 mm.

Nachstellen der Doppelkupplung

1. Verringert sich das Kupplungsspiel
infolge Verschleif3 der Fahrkupplung,
so mu3 nach Lésen der Gegen-
mutter die Stellschraube ,a” am
FuBBhebel hineingedreht und der vor-
geschriebene Totgang von 18 mm
wieder hergestellt werden.

2. Ist ein Verschleif3 an der Zapfwellen-
kupplung eingetreten, so ist der An-
schlag ,b” in den Langléchern so
weit nach oben zu verschieben, daf3
bei Anliegen des Zusatzpedals ,A”
in Stellung |l die Zapfwellenkupp-
lung noch voll eingeriickt ist.

3. In dieser Stellung prifen, ob auch die Fahrkupplung fir ein einwandfreies
Schalten der Génge geniigend ausgeriickt ist.

4. Wenn nicht, mu3 das vorgeschriebene Spiel an den Stellschrauben ,s* der
Ausrickhebel der Kupplung korrigiert und auf 1,4 mm eingestellt werden.
(siehe Seite 38).

5. Kupplungsbetdtigung nach Einstellvorschrift der Grundeinstellung wieder
einstellen.

Einstellvorschrift:

1. Anschlag ,b” so einstellen, daf bei Niederhalten des Zusatzpedals ,A” der
KupplungsfuBhebel bis zum Anliegen an der Schaftschraube ,5“ einen
Pedalweg li-11l von 80 mm beschreibt.

2. Stellschraube ,a“ so verdrehen, daB der Gesamiweg des KupplungsfuB-
hebels von Stellung 0—ill 165 mm betrdgt.

3. Kupplungsspiel durch Verstellen des Spannschlosses ,Sp” von Stellung 0
in Stellung | auf ein MaB von 18 mm bringen. Kugellagerausriicker liegt
gerade an.
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Bremsen. Die Hinterradbremse
ist eine kombinierte Fahr- undk
Lenkbremse. |

Die LenkbremsfuBBhebel kénne
einzeln betdtigt werden. Bei zu
groflem Totgang der Brems-
pedale infolge Abnutzung der
Bremsbeldge ist rechizeitiges
Nachstelten erforderlich.

Hierbei ist auf gleichméBige Brems-
wirkung zu achten.

1. Gabelkopf ,A” der Bremszugstange
aus dem Bremshebel aushdngen.

2. Sechskantschraube ,B” an der Zen-
triereinstellung zwei Umdrehungen
lésen und durch Hammerschlag
lockern.

3. Gummistopfen ,C" aus dem Fenster
in der Bremsabdeckplatte ziehen.
Nachsfell(ad ,D“ mit Hilfe eines
Schraubenziehers in Pfeilrichtung ,a”
(fest) drehen, bis deutlicher Wider-
stand fihlbar ist. Beide Bremsbacken
liegen an der Bremstrommel an.

— E

4. Sechskantschraube ,B” wieder fest- a/
ziehen. bv,

5. Nachstellrad ,D” um5Zéhne in Pfeil- D HH
richtung ,b” (lose) drehen. Beide
Bremsbacken sind von der Brems- A Gabelkopf E Bremsbacke
fromimal gelésf, Luﬂspcl’r 05 mm. B Sechskantschraube F Bremshebel

1757/1

. “ . . zur Zentrierung G Bremszugstange
Gummistopfen ,C* wieder ein- ¢ Gymmistopfen b lose
driscken. D Nachstellrad a fest

6. Bremshebel ,F” mit der Hand in Bremsrichtung bewegen, bis leichter Wider-
stand fohlbar wird. Nocken liegt an beiden Bremsbackenkdpfen kraft-
schlissig an.

Linge der Bremszugstangen,,G” nach Lésen der Gegenmutter und durch

Drehen des Gabelkopfes abstimmen. Gabelkopf in dieser Stellung einhdngen,

Bolzen sichern und Gegenmutter wieder festziehen.

Verdlte, gebrochene und abgenutzte Bremsbeldge sind durch neue zu ersetzen.

Unrunde oder riefige Bremstrommeln ausdrehen, schleifen und polieren lassen

oder erneuern, ’

Bei Ausfihrung mit Getriebebremse erfolgt die Nachstellung durch ein Spann-

schlo3 mit Rechts- und Linksgewinde.

Nach der Einstellung sind die Kontermuttern wieder festzuzieher
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Schaltbild der elektrischen Anlage
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Kennzeichen-
leuchte

Anhdnger-
steckdose
Leitungs-
verbinder
Blinkposi-
tionsleuchte
Sicherung
Steckdose
Blinkgeber
Glih-Anlafl-
schalter
Blink-
Kontrolle
Fernlicht-
kontrolle
Glihstift-
kerzen
Anlasser
Lichtmaschine
Reglerschalter
Scheinwerfer,
Batterie
Leitungs-
verbinder
Signalhorn
Stoppschalter
Leitungs-
verbinder
Oldruck-
schalter
Ladekontrolle
Oldruck-
Kontrolle
Motor-
temperatur-
kontrolle
Glohitber-
wacher
Mehrzweck-
schalter
Schaltkasten
Bremslicht-
zugschalter
SchluB-
Brems-
Blinkleuchte
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Baiterie: Die elektrische Anlage muf
immer in einem guten Zustand sein. Bei
Arbeiten an der elekirischen Anlage
sind zur Vermeidung von Kurzschlissen
die Batteriepole abzuklemmen. Die
Flussigkeitsverluste in den Batterien in-
folge Gasentwicklung und Verdunstung
sind alle 100 Betriebsstunden durch
destilliertes Wasser zu ergdnzen, nie-
mals durch Séure. Hierbei stets saube-

res Gefdf3 verwenden.

Der Sdurespiegel muf3 10 bis 15 mm
Uber Plattenoberkante stehen. Polkdpfe und Klemmen stets sauber halten und
mit Korrosionsschutzfett einschmieren.

Entladene Batterien sind sofort bei einer Ladestation in Ordnung bringen zu
lassen. Bei abgestellten Schleppern muB3 die Batterie spétestens alle 4 Wochen
nachgeladen werden.

Auf festen Anzug der Fligelmuttern des Befestigungsrahmens achten. Falls die
Gummiunterlagen ihre Elastizitét verloren haben, sind sie zu erneuern.

Die Lichtmaschine lddt wdhrend des Motorlaufes die Batterien. Diese Auf-
ladung wird durch die Kontrollampe am Armaturenbrett Uberwacht. Bei einge-
stecktem Schaltschliissel und laufendem Motor darf die Kontrollampe nicht
leuchten. Leuchtet sie dagegen auf, so ladt die Lichtmaschine nicht oder nicht
genigend. Der Fehler ist durch Prifung des Lichtmaschinenreglers beheben zu
lassen, da sonst die Spannung der Batterien abnimmt und der Anlasser nicht
mehr durchzieht.

Bei der Pflege der Lichtmaschine ist darauf zu achten, daf3 alle 600 Betriebs-
stunden Kollektor und Biirsten kontrolliert bzw. gereinigt werden und die
Leistung in einer Spezialwerkstatt geprift wird. Die Lager sind hierbei mit
HeiBSlagerfett zu schmieren.

Anlasser.

Nach jeweils 600 Betriebsstunden muf3 der Anlasser gereinigt und dessen An-
triebslager mit Winterdl geschmiert werden. Nach 1200 Betriebsstunden ist eine
grindliche Reinigung des Anlassers in einer Spezialwerkstatt vorzunehmen.
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Glishkerzenanlage.

Der am Armaturenbrett angebrachte Glihiiberwacher soll beim Einschalten der
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufglihen. Tritt dies nicht ein, so liegt
ein Fehler in der Stromzufihrung vor. Batterien, Kabel und Glihkerzen sind
nachzuprifen. Gloht der Uberwacher zu spdt oder nur schwach auf, so sind die
Batterien ungeniigend geladen oder es liegt ein Kontakifehler in der Strom-
versorgung vor. KurzschluB kennzeichnet sich durch sehr schnelles und helles
Aufglihen des Uberwachers. Der GlihanlaBschalter ist dann sofort loszu-
lassen und die Ursache des Kurzschlusses zu suchen.

Vor dem Einschrauben der Glihkerzen in den Zylinderkopf empfiehlt es sich,
das Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmiersl und Graphit zu be-
streichen, damit die Gluhkerzen nicht festbrennen.

Einstellen der Scheinwerfer (symmetrisch).

Die Einstellung soll bei belastetem Fahrzeug durchgefiihrt werden, d. h. mit
mé&glichen Anbaugerdten.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper auf einer ebenen Fléche,
die nicht waagerecht zu sein braucht, in einer Entfernung von 5 m vor einer
senkrechten Priffldche aufgestellt und das Abblendlicht eingeschaltet. Mit
Hilfe der Einstelleinrichtung, mit der jeder Scheinwerfer versehen ist, werden
beide Scheinwerfer einzein so ausgerichtet, daf ihre Hell-Dunkel-Grenzen auf
der Priffléche eine horizontale Linie bilden, die 5cm tiefer liegt als die Schein-
werfermitte ,H”. Dann wird auf Fernlicht umgeschaltet. Die Scheinwerfer wer-
den nun parallel zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so ausgerichtet, daB der
Abstand der Lichtbindelmitten auf der Priffldche dem Abstand der Schein-
werfer ,A" entspricht. Durch Umschalten auf Abblendlicht Gberzeugt man sich,
ob die Hsheneinstellung noch stimmt und stellt nétigenfalls nach.
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Beleuchtung und Anbringen des amilichen Kennzeichens.

For die vorgeschriebene Ausleuchtung des hinteren Kennzeichens missen die
Nummerschilder und zwar:

kleines Schild (grine Schrift) fir Land- u. Forstwirtschaft (steuerfrei)
groBes Schild (schwarze Schrift) fir Transportgewerbe (steuerpflichtig)

nach der untenstehenden MaBskizze angebracht werden. Insbesondere ist auf
den Neigungswinkel von 30° zu achten.

Bei der Zulassung des Fahrzeuges oder bei Verkehrskontrollen werden Kenn-
zeichen, die nicht nach dieser Vorschrift angebracht sind, beanstandet.

f—di ) [‘
Kleines Schild I
130mm x 240mm |

K1136-68- 1

Bei gewissenhafter Befolgung dieser Bedienungsanleitung sind Be-
triebsstorungen nicht zu erwarten. Treten trotzdem Sibrungen.uuf,
so ist der Grund zu suchen und planloses Probieren zu vermeiden.

Die Storungstabelle diene dazu als Anhalt.

Ernste Storungen und Schiiden sind nur durch sachkundige Monteure beheben
zvu lassen.
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WARTUNGSTAFEL

taglich | wochentlich monatlich vierteljghrlich halbjdhrlich ; jahrlich
. Olstand  bei  stillstehen- | 1. Olwochesol nach 20 Betriebsstunden, 2. Olwechsel
SChmlerung des dem Motor mitGlmeBstab | nach weileren 40 Betriebsstunden. Folgende Olwechsel
Motors prifen; wenn nétig, Ol | nach jo woiloren 100 bis 120 Betriebsstunden, d. h. also
auffillen. | Midgig Schmiorsl ernevern, Kurbelgehduse u. Schmier-

* Ein-v. AuslaBventil | |

 Kraftstoffilter |

ETr;brifzpumbe
und Regler

) Schmiérél-Fﬁfilierﬁ

| Kupplungsspiel prifen, bezw. nachstellen.

olfiltor reinigen.
Ol aus warmem Motor ablassen.

Ventilschmierung kontrol-
lieren, Ventilspiel bei kal-
tem Motor prifen und auf
| 0,1 bis 0,15 mm einstellen.

Ventilfthrung reinigen.
Ventile nachschleifen.

Schlamm ablassen v. nach
Erfordernis reinigen.

Boi jodom Schmierslwechsel Olstand kontrollieren. |
|
|
|

In Spezialwerkstatt reini--
gen und nachregulieren
lassen.

Nach 3000 Betriensstunden
Ol ernevern.

\
|
|
\
1

‘ Filtereinsatz alle 200 bis 240 Betriebsstunden erneuern.

Filtereinsatz reinigen und ‘ Nach Bedarf Einsafz ausbauen u. in Gasél auswaschen.
Olfillung erneuern.

) ’ Reinigen. ‘

Nach 20 und nach 40 Betriebsstunden (1. und 2. OI- |
wochsel.  Keilriemenspannung prifen. Daumenprobe
1,0-1,5 cm, evtl. nachspannen.

Beliftungs-Patrone am Zylinderkopf auf Durchlaf
prifen und reinigen.

Olstinde bei stillstehendem Motor mit Peilstab bzw.
Olstandschraube priifen, wenn nétig, Ol auffillen ‘
(s. Schmierplan).

Kugellagerausriicker auf
Fettfillung prifen,

bzw. ergdnzen, ggf. einer
Instandsetzung.

1. Olwechsel nach 300 Betriebsstunden, dann Ol jGhr-

lich wechseln.

Druckschmierképfe der Olstand im Lenkgetriebe
Lenkung mit Fettpresse kontrollieren.
schmieren. )
Schrauben auf festen Sitz
prifen (s. Schmierplan).

Olerneverung im Lenk- | Lenkgetriebe kontrollieren
getriebe wie im Getriebe | und s&ubern, wenn nétig,
durchfihren. Spiel nachstellen.

Sdurestand der Batterien kontrollieren; wenn nétig, |
destilliertes Wasser auffillen. |
Ladezustand der Batterien ‘ |
kontrollieren. ‘

Lichtmaschinenleistung
kontrollieren lassen,
Lichtmaschine sdubern
und schmieren.

Anlasser ausbauen,
reinigen und schmieren.

Radkappen abnehmen.
Neues Fett einfillen.
|

| Radnabensitz kontrollieren, |
wenn nétig, Kegelrollen-
lager nachstellen.

Schmieren. ‘ | Bremsen kontrollieren.
(s. Schmierplan.) |
|

Bremstrommeln abnehmen,
kontrollieren, wenn nétig,
erneuern.

Eingedrungene Fremdkéﬁ)éf aus den Reifen entfernen. |

Anstrich der Felgen in Bett

und Horn kontrollieren;

| wenn nétig, Anstrich
ernevern.

(Siehe Schmierplan.) I
Schlepper reinigen und |
genauer durchsehen. |

Grindlich durch Uber-
wachungsdienst durch- ‘
‘ sehen lassen.

‘ Olstandkontrolle.

Bei Frontlader | Nach den ersten 20 Betriebsstunden Olwechsel und
| Filterreinigung vornehmen (gleichzeitig wie beim

Motor).

Weitere Olwechsel und Filterreinigung nach jeweils
1000 Betriebsstunden, spdtestens halbjghrlich

siehe Sonderanleitung

Ulspi.il-l.uftfilier hOeIisfchljr:’gfgg.d Olbeschaffen-
KihlIrippen ‘
Keilriemen ‘
__ Lichtmaschine !
Beliftung des ‘ |
_ Kipphebelraumes | \
Kupplung |
| \
Getriebe [ \
|
IS T S |
Lenkung ‘
L \
Elektrische Anlage ‘l
|
= 5 | Befestigungsschraub fl
V‘?rde"_?der festen Sitz prifen. enav
Hinterréder LT
Bromsgestange | AviCEraikei und b
— | s
Reifenluftdruck “ gzlr’:;gfn_‘”e"n nétig, nach-
Stérungen u. Fehler besei-
Ganzer Schlepper tigen. Alle Schrauben auf |
. festen Sitz prifen.
Kraftheber J Olstandkontroile [
Méhwerk ’

Mot

Mc

Mot



STORUNGS

Stdédrung

Ursache

Motor springt nicht an

Motor zindet nicht. Krattstottbehdlter leer.
Luftblasen in der Einspritzpumpe.

Zu dickes Schmierdl im Winter.

Motor 168t sich nicht schnell genug durchdrehen.
Einspritzventil zerstGubt nicht, da verschmutzt.

Ungeniigende Kompression. Ventile hdngen oder sin
Spiel zwischen Ventil und Ventilhebel zu klein.

Motor bleibt stehen

Kraftstoff ausgegangen.
Filter oder Saugleitung verstopft.

Motor zieht nicht
(Aussetzer)
Mangelhafte Leistung

AnlaBschwierigkeiten
infolge Versagens der
elektrischen Anlage

"Motor qualmi, Auspuff grau
oder blau bis schwarz

Motor geht durch

Kraftstoffilter stark verschmutzt.
Einspritzpumpe férdert unregelmdBig durch Vers
Entloftung des Kraftstoff-Behdlters unzureichend.

Reglerstange in der Einspritzpumpe hdngt.
Undichte Leitungen.

Luft in der Einspritzpumpe.

Undichtigkeit am Zylinderkopf.

Schaltkastenschlissel nicht tief genug eingesteckt.
Glioh-Anlaf3schalter nicht richtig betdtigt oder defekt

Vorglihanlage arbeitet nicht.

Schmelzeinsatz zum Glihiberwacher oder Glihkerz
gebrannt.

Stromzufihrung unterbrochen.

Baiterien haben keine Spannung. Anlasser zieht nich

Batterieklemmen haben keinen vollen Kontakt.

Anlasserleitung unterbrochen.

| Regler in der Einspritzpumpe klemmt..

Schmierdlstand zu hoch.

Einspritzdise zerstdubt nicht bzw. ist undicht.
Forderbeginn zu spét eingestellt.

Motor hat mangelhafte Verdichtung.

Max. Fillung der Einspritzpumpe ist verstellt.

Motor hat ungeniigenden
Oldruck
Griine Kontrolleuchte
erlischt nicht.

Griine Kontrolleuchte |
erlischt nicht oder
leuchtet nicht auf

Schmierdl zu dionn.
Undichtigkeiten am Schmierélkreislauf.

Kurbelwellenlager defekt.
Oldruckschalter defekt.

Schaden an der elekirischen Leitung.
Ungeniigender Oldruck.

Motor hat stoBenden Gang
Motor wird zu heif3

Einspritzdise héngt fest durch Verschmutzung.

Kuhlgebldse arbeitet nicht.

Keilriemen rutscht.

Kishlrippen an den Zylindern und Zylinderkopfen
schmutzt.

Férderbeginn zu spdt eingestellt.

EinspritzdUse defekt.

Maximale Fillung der Einspritzpumpe zu grof.

Luftverlust durch verbogene Luttfilhrungsbleche.
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Stérung
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STORUNGSTABEL

Abhilfe

Motor springt nicht an

" Motor bleibt stehen

‘Motor zieht nicht
(Aussetzer)
Mangelhafte Leistung

AnlaBschwierigkeiten
infolge Versagens der
elektrischen Anlage

Motor qualmt, Auspuff grau
oder blau bis schwarz

~ Motor geht durch _
Motor hat ungeniégenden
Oldruck
Griine Kontrolleuchte

erlischt nicht.

" Grine Kontrolleuchte
erlischt nicht oder
leuchtet nicht auf

W\bioThuiF;Benden G@

Motor wird zu heiB

| Kraftstoffilter stark verschmutzt. |
Einspritzpumpe fordert unregelméBig durch Verschmutzung.

| Regler Wdeﬁ@it@&g klemmt.

Motor zindet nicht. Krattstottbehditer leer.
Luftblasen in der Einspritzpumpe.

Zu dickes Schmierdl im Winter.

Motor 168t sich nicht schnell genug durchdrehen.
Einspritzventil zerstdubt nicht, da verschmutzt.

{
|

|
Ungenigende Kompression. Ventile hdngen oder sind undicht.

Spiel zwischen Ventil und Ventilhebel zu klein.

“Kraftsioff ausgegangen. -
Filter oder Saugleitung verstopft.

Entloftung des Kraftstoff-Behdlters unzureichend.

Reglerstange in der Einspritzpumpe héingt.
Undichte Leitungen.

Luft in der Einspritzpumpe.

Undichtigkeit am Zylinderkopf.

| Schaltkastenschlissel nicht tief genug eingesteckt.

Gluh-AnlaBschalter nicht richtig betatigt oder defek
Vorglithanlage arbeitet nicht.

gebrannt.
Stromzufihrung unterbrochen.

|
|
|
1

|
|
|
(
i

'

Schmelzeinsatz zum Glohiberwacher oder Glihkerze durch
|

Batterien haben keine Spannung. Anlasser zieht nicH} durch.

Batterieklemmen haben keinen vollen Kontakt.
Anlasserleitung unterbrochen.
Schmierdélstand zu hoch.
Einspritzdise zerstdubt nicht bzw. ist undicht.
Férderbeginn zu spét eingestellt.

Motor hat mangelhafte Verdichtung.

Max. Fillung der Einspritzpumpe ist verstellt.

“Schmierd| zu donn.
Undichtigkeiten am Schmierdlkreislauf.

Kurbelwellenlager defekt.

“Oldruckschalter defekt.
Schaden an der elekirischen Leitung.
Ungeniigender Oldruck.

Einspritzdise hdngt fest durch Verschmutzung.

Kihlgebldse arbeitet nicht.

Keilriemen rutscht.

Kihlrippen an den Zylindern und Zylinderkdpfen
schmutzt.

Fsérderbeginn zu spdt eingestellt.

Einspritzduse defekt.

Maximale Filllung der Einspritzpumpe zu grof3.

Luftverlust durch verbogene Luftfihrungsbleche.

stark ver-

| Kraftstoff nachfillen. Pumpe entliften.

i Ausbauen und sdubern.
1{ S/
|

Pumpen entliften. Nachglihen. Behdlter auffillen.

Pumpen entliften.

Richtiges Wintersl im Motor einfillen.

Motor géngig machen, beim Anlassen Kupplung treten.

Sdubern, Kraftstoffilter reinigen. Filter &fters reinigen, Kraftstofi
vorfiltern.

Gdangig machen, schmieren, evil. einschleifen.

Prifen und bei kaltem Motor auf 0,1-0,15 mm Spiel einstellen

Kolben ausbauen, Kolbenringe géingig machen oder neue
einsetzen, Luftfilter prifen und reinigen.

Filter und Leitungen reinigen.

Filter &fters reinigen, Kraftstoff vorfiltern.

Pumpen durch Fachmann prifen lassen, Druckentlastungsventil
sdubern.

Bohrung fir Luftzutritt im TankverschluBdeckel freilegen.

Gestdnge nachprifen.

Rohrverschraubungen dicht ziehen.

Pumpe entliiften.

Abdichtung des Zylinderkopfes und des Dusenhalters prifen,
nachziehen bzw. erneuern.

| Ladekontrollampe muf3 aufleuchten. Schlissel tiefer einstecken

Aufglihen des Glihuberwachers beobachten, Gberprifen
bzw. instandsetzen.

Uberprifen bzw. instandsetzen.

Erneuvern.

Uberprifen.

Aufladen, Kabelanschlisse prifen.

Reinigen und prifen.

Uberprifen oder instandsetzen lassen.

Ol bis obere Marke am Olmefstab ablassen.

Reinigen bzw. instandseizen lassen.

Richtig einstellen.

Ventilspiel, Genauigkeit und Sitz der Ventile Uberprifen bzw.
neu einstellen, gdngig machen oder neu einschleifen.

Kolbenringe bzw. Zylinder auswechseln.

Richtigstellen lassen.

“Motor durch Unterbrechen der Kraftstoffzufuhr stillsetzen.
Ablassen und richtiges Schmierdl einfullen.
Olansaugleitung, Druckleitung, Anschlisse, Schmierélfilter,
Druckregelventile auf Dichtigkeit prifen.
7Mor‘roirrsofoirfﬁobis‘r7erlIeiuncliistuﬂ§efu;n lassen.
Erneuern.
Schaden beseitigen.
Mit zuverl@ssigem Oldruckmesser prifen, sonst wie vor.

Untersuchen.
Riemen nachspannen.
Reinigen.

Richtigstellen lassen.
Ersetzen.

Richtigstellen lassen.
Bleche richten lassen.




SONDERZUBEHOR

Ackerschiene mit Plattform
(fur Schlepper ohne Hydraulik)

Heizungsanlage, auch bei Frontlader
Ballastgewichte

Zugpendel, auch bei 3-Punkt-Kupplung Wechsel- oder Zwillingsbereifung
Beifahrersitzbiigel, rechts Aufbockvorrichtung

Méhwerke 42" oder 5’ fir Hand-
oder hydraulische Aushebung

Beifahrersitzkissen, rechts

Riemenscheibe mit Antrieb,
(aufsteckbar auf Zapfwelle)

Vorabscheider for Olspulluftfilter

Wetterdach fir Fronteinstieg, hoch-
schwenkbare Panorama-Frontscheibe

Frontlader Grofle 2

Erdschaufel, Stalldung- und Vielzweckgabel
(weitere Arbeitsgerdte sind von der Firma Baas, GmbH., 2 Wedel (Holstein),
Industriestraf3e 39—43, zu beziehen.

Hubkraft . . . kg 625
o mit Verléngerung kg 300
L d volle Hubzeit . . sec. 7,0
& 5o osom o oW o mm 1150
2 L. mm 750
(o P mm 1370
o mm 3000
o 2 fe— H2oooo 0 L. mm 4400
T -3 —= d . ... .. mm 890
11—
©),
©

Vorderradbereifung 6.00-16 AS Front (6 ply) erforderlich und 3 ati Luftdruck.

Hinterachslast muB durch Ballastgewichte in den Rédern erhéht werden; auch
empfiehlt es sich, die Reifen mit Wasser zu fillen oder ein in den unteren
Lenkern der 3-Punkt-Kupplung gelagertes Gegengewicht verwenden.
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BESCHREIBUNG
1. Motor

5. Oleinfillstutzen

6. OlmeBstab

7. Einfilistutzen

8. Schmierélfeinfilter

1. Kuhlgebldse

2. Keilriemen

3. Spannrolle

4. Einspritzpumpe mit Regler

Als Antriebskraft fir den D 40 L dient ein stehender [uftgekihlter Dreizylinder-
Diesel-Motor Bauart F 3 L 712, der im Viertakt nach dem Wirbelkammerverfah-
ren arbeitet. Das Kurbelgehduse ist das Rickgrat des Motors, in welchem die
Kurbelwelle in austauschbaren Fertiglagern lguft. Alle Lagerstellen werden
durch eine Zahnradpumpe mit Druckdl versorgt.

Der Oldruck wird durch einen Oldruckstarter Gberwacht, der an eine Quer-
bohrung des Schmierélkreislaufes angeschlossen ist und bei weniger als 0,5 at
Oldruck Gber einen Federkontakt die griine Oldruckkontrolleuchte am Schali-
brett aufleuchten 1&Bt.
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1 Kurbelwellenzahnrad

2 groBes Zwischenzahnrad
3 kleines Zwischenzahnrad A
4 Nockenwellenzahnrad o2
5 Spritzverstellerzahnrad

6 Schmierélpumpenzahnrad

Gscreneg |

Pleuelstangen mit Fertiglagern verbinden Kurbelwelle und Leichtmetallkolben.
Nach unten ist das Kurbelgehéuse durch eine Olwanne abgeschlossen.

Die Leichtmetallzylinderképfe werden gemeinsam mit den Zylindern durch e
vier lange Dehnschrauben auf das Kurbelgehduse befestigt. In den Zylinder-
képfen ist die Wirbelkammer eingegossen, in welche Einspritzdisenhalter und
Glihkerze eingeschraubt werden. Die héngenden Ventile werden durch StofB-
stangen und Kipphebel betdtigt. Eine Zylinderkopfhaube schlieBt den Kipp-
hebelraum &ldicht nach oben ab. Unter derselben befindet sich eine Draht-
geflechtfilterpatrone, durch die eine kleine Luftmenge zur Beliftung ins Motor-
innere gelangt.

An dem vorderen Deckel des Kurbelgehduses sind Kishigebldse, Keilriemen-
spannrolle und Lichtmaschine befestigt. Nach Abnahme des Deckels sind sémt-
liche Zahnrdder des Motors zugénglich. Der Antrieb des Kihlgebléses und der
Lichtmaschine erfolgt Ober Keilriemen. Hinter dem Kihlgebldse befindet sich
die mehrteilige abnehmbare Luftfihrungshaube. Darunter ist die Einspritz-
pumpe mit Regler angebracht. Am Regler befindet sich auf der AuBenseite der

Drehzahlverstellhebel und entgegengesetzt dem Kurbelgehduse zugewandt der
Abstellhebel.
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AuBBerdem sind auf dieser Motorseite der Olmefistab, die Oleinfillung, die
AblaBschraube sowie das Schmierslfilter zugénglich. Das hintere Kurbelwellen-
ende trégt das Schwungrad mit Anlasserzahnkranz. Auf der Abluftseite des
Motors ist das Saugrohr und Auspuffrohr angeordnet. Hier befinden sich eben-
falls Anlasser und Lichtmaschine sowie das Entloftungsrohr.,

In den Hauptstrom der Schmierdlleitung ist ein Feinfilter eingebaut. Das Ol
wird durch den Einsatz aus Papier und Filterstoffen gedriickt. Bei Verstopfung
der Filterpatrone &ffnet sich ein Uberdruckventil, so da3 das Schmiersl ungefil-
tert zu den Lagerstellen gelangen kann. Das Schmierdlfeinfilter 168t sich durch
Auswaschen nicht sdubern, sondern muf3 nach 240 bis 300 Betriebsstunden
erneuer! werden.

Die fir die Kihlung des Motors erforderliche Luftmenge wird von einem axial
wirkenden Kihlgebldse von vorn angesaugt und mit hoher Geschwindigkeit
durch die Rippenspalten der Zylinder und Zylinderképfe hindurchgedrickt. Die
Luftfihrungshaube und die vorgesehenen Leitbleche sorgen fur die richtige
Aufteilung des Kihlluftstromes.

Der Antrieb des Kuhlgebléses erfolgt durch einen Keilriemen, der von einer
Spannrolle dauernd in richtiger Spannung gehalten wird.

Einwandfreier Zustand des Keilriemenantriebes fiir das Kiihlgebldse ist fir den
Motor von gréBter Wichtigkeit, da er sonst iberhitzt werden kénnte.

Geht die Spannung infolge Ausfalls des Keilriemens verloren, so wird tber
einen Zugschalter, der mit der Spannrolle verbunden ist, der Stromkreis einer
Warnanlage geschlossen und das Signalhorn betdtigt.

Die Motortemperatur wird durch ein Fernthermo-
meter am Armaturenbrett dem Fahrer anzeigt. Der
Wérmefthler hierfur ist unter der-LuftfGhrungs-
haube im Zylinderkopf 2 unter dem Einspritz-
ventil eingeschraubt. Die zuldssigen Temperaturen
liegen innerhalb des griinen ,Normal”-Feldes des
Fernthermometers. Werden diese zuldssigen Tem-
peraturen Uberschritten, erscheint im Fenster des
Gerdtes ein rotes ,Stop”-Feld. Gleichzeitig wird
vom Fernthermometer aus das Signalhorn des
Schleppers betdtigt. Der Motor ist sofort stillzu-
setzen und die Schadensursache zu beseitigen.
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Ein an die Einspritzpumpe angebauter Fliehkraftverstellregler regelt wéhrend
des Betriebes innerhalb des Motordrehzahlbereiches durch Verénderung der
Kraftstoff-Férdermenge die Drehzahl. Die mittleren Drehzahlen werden durch
entsprechende Betdtigung des von Hand oder FuB bedienten Reguliergestdnges
eingestellt.

Der Spritzversteller stellt automatisch den ginstigsten Férderbeginn der Ein-
spritzpumpe fir jede Motordrehzahl zwischen niedrigem Leerlauf und Héchst-
drehzahl ein.

Im Kraftstoffbehdlter sind 2 Kraftstoffilter unter-
gebracht. Das Filzrohr des Filters ist auf einer
Spindel befestigt. Bei ausgebauten Filtern wird
durch ein federbelastetes Bodenventil die Kraft-
stoffleitung zur Einspritzpumpe automatisch ab-
gesperrt.

1 Deckel zum 6 SchlammablaBschraube
Kraftstoffbehdlter 7 Bodenventil (Anschluf
2 Siebeinsatz (Beutel) zur Einspritzpumpe)

3 Griffstick
4 Filzrohrfilter

Die vom Motor ange-
saugte Luft wird durch
ein unter der Motor-
haube sitzendes Ul-
spulluftfilter  geleitet
und dadurch entstaubt.

KI3§=431
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2. Fahrgestell und Getriebe

Der Deutz-Radschlepper D 40 L ist eine Universal-Maschine, die fir verschie-
dene Arbeiten wie Pflugen, Kulturarbeiten, Dreschen, Transporte usw. ver-
wendet werden kann.

Der Schlepper ist in Blockbauart ausgefihrt, d. h. Vorderachslagerbock, Motor
und Getriebe sind unmittelbar miteinander verflanscht und bilden das Trag-
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geriUst des Schleppers. Es dient gleichzeitig auch zur Aufnahme der Lenkung,
der Kupplungs- und Bremsbetdtigung sowie des Fahrersitzes und der Blechver-
kleidung. Der Vorderachslagerbock ist am Motorgestell angeschraubt und
nimmt die pendelnd angeordnete Vorderachse auf. Der Getrieberumpf wird
aus Kupplungsgehduse und dem anschlieBenden Geiriebegehduse gebildet.

Die Vorderrdder laufen auf nachstellbaren
Kegelrollenlagern. Sie sind durch gummi-
gefederte Lenkschenkel drehbar mit den Faust-
lagern der Lenkachse verbunden und werden
durch eine Einfinger-Schneckenlenkung Uber
Spurstange und LenkstoBstange mit war-
tungsfreien Vullkolanschalen betdtigt.

Das Kupplungsgehduse nimmt
die Lenkung auf und umschlieft
das Schwungrad des Motors mit
der Doppelkupplung, die von
einem FuBhebel Gber einen Ku-
gellagerausricker betatigt wird.
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Der KraftfluB vom Motor veriguft Gber Kupplung und Antriebswelle
auf das Gruppengetriebe und weiter iber Wechselgetriebe, Zwischen-

welle, Ausgleichgetriebe auf die Antriebsréder.

Im Getriebegehduse sind die Teile der Gruppenschaltung und des

Wechselgetriebes mit den Vorwdrts- und Rickwdértsgéngen, die Hin-
terachsuntersetzung, das Ausgleichgetriebe, die Ausgleichgetriebe-

sperre sowie die Nebenantriebe untergebracht.
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Getriebeschema — Variante ,NF” — ,UF"

Geschwindigkeiten km/h
bei Kegelradibersetzung 7:37
und Bereifung

11-28 | 9-36

L S L S
1.Gang 1,5 6,5 16 70
2.Gang 20 87 |« 21 93
3.Gang 3,0 13,3 { 3,3 14,3
4.Gang 43189 | 4,6 20,0
R-Gang 20 87 | 21 93

@ Doppelkupplung
Gruppenschaltung
Mdghbalkenantrieb

@ Wechselgetriebe

@ Ausgleichgetriebe-
sperre
Hinterradbremse
Getriebebremse

@ Zapfwellenschaltung

@ Riemenscheibenantrieb

Motorzapfwelle

n = 540 U/min. (rechts)
bei 1875 U/min des Motors
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Getriebeschema — Variante ,NFS” — ,UFS”

Geschwindigkeiten km/h

bei Kegelradibersetzung 9:34
und Bereifung

11-28 | 9-36

L s L S
1.Gang 2,1 91 22 98
2.Gang 2,8 12,1 3,0 13,1
3.Gang 4,2 18,6 4,6 20,0
4. Gang 6,0 26,4 6,5 28,4
R.-Gang 2,8 12,1 3,0 13,1

@ Doppelkupplung

@ Gruppenschaltung
Méhbalkenantrieb

(@ Wechselgetriebe

@ Ausgleichgetriebe-
sperre
Hinterradbremse
Getriebebremse

® Zapfwellenschaltung

©O) Riemenscheibenantrieb

Motorzapfwelle

n = 540 U/min. (rechts)
bei 1875 U/min des Motors
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Durch die Kombination von Gruppengetriebe und Wechselgetriebe ergeben
sich 8 Vorwdrts- und 2 Riickwdrtsgdnge, die durch entsprechende Stellung des
Gruppenschalthebels und des Schalthebels des Wechselgetriebes gewdhlt

werden kénnen. Sie sind in einem Schaltbild auf dem Schaltknopf gekenn-
zeichnet.

Mit der Vorgelegewelle des Wechselgetriebes ist eine Zapfwelle verbunden,
die bei der Doppelkupplung als Motorzapfwelle geschaltet wird.

Die feststellbare Handbremse
wirkt als Innenbackenbremse
auf die Zwischenwelle des
Getriebes.

Die FuBbremse ist als 2. Pedalbremse ausge-
bildet und wirkt auf die mit Innenbacken-
bremsen versehenen Hinterréder.

Zur Unterstitzung des Lenkvorganges kénnen
die Pedale nach Umlegen des Fexierhebels
einzeln betdtigt werden. Sie dienen zum kir-
zeren Wenden auf dem Acker. Auf der Strafle
ist die Benutzung wegen Unfallgefahr nicht
statthaft.

Zum Schutz gegen Witterungseinflisse ist der vordere Teil des Schleppers mit
einer aufklappbaren Motorhaube abgedeckt. An diese schlieBt sich der Kraft-
stoffbehdlter mit dem darunter liegenden Werkzeugkasten an. Auf dem
Kupplungsgehduse ist der gummigefederte Fahrersitz befestigt.

Die Vorderrdder sind mit Kotschitzern versehen, wdhrend die Hinterréder
durch Kotfligel abgeschirmt werden.
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Auf der Anzeigescheibe des serienmdBig eingebauten Traktormeters lassen
sich die Drehzahlen des Motors, der Zapfwelle und die Geschwindigkeiten
der einzelnen Gdinge, letztere auf farbig markierten Feldern, ablesen.

2-3-4 Gang kennzeichnet die langsame und
5-6-8 Gang die schnelle Schaltgruppe.

Auflerdem ist auf der Glasscheibe die
vorgeschriebene Motordrehzahl von 1750
U/min fir den Mdahbetrieb markiert.

1
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Innerhalb des Traktormeters sind die An-
zeigeleuchten fir Oldruck, Ladekontrolle,
Fernlicht und Blinkkontrolle sowie die Be-
leuchtung der Skala untergebracht.

Die auf dem Traktormeter abgelesenen
Betriebsstunden ergeben sich aus der An-
zahl der Motordrehungen. Sie decken sich
nur dann mit den effektiv zuriickgelegten
Betriebsstunden, wenn der Motor im
Durchschnitt mit 1500 U/min. betrieben
wird. (Siehe Olwechselvorschrift).

AuBerdem werden von einem Zdahlwerk
die Betriebsstunden registriert.

Die elektrische Anlage von 12 Volt Span-
nung besteht aus: Lichtmaschine mit 130
Watt Leistung, 2 Batterien je 112 Ah, An-
lasser, 2 Scheinwerfern mit Stand-, Ab-
blend- und Fernlicht, 2 Schlu3brems-Blink-
leuchten, Kennzeichenleuchte, Blinkgeber,
2 Blink-Positionsleuchten, Mehrzweckschal-
ter, Signalhorn, Anzeigeleuchten fir Ol-
druck (grin), Ladekontrolle (rot), Fernlicht
(blau), Blinklicht (orange) und den dazu-
gehérenden Armaturen, die unterhalb des
Lenkrades tbersichtlich angeordnet sind.

Bei Benutzung eines Einachsanhdngers
muf3 das Zugmaul wie auf nebenstehender
Abbildung gezeigt angebracht sein. Der
sichtbare Schmiernippel muf3 in Fahririch-
tung nach rechts liegen. Zugmaul und An-
hdngevorrichtung sind am Ende des Ge-
triebes befestigt und in der Héhe verstell-
bar.
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TECHNISCHE DATEN

Motor-Bavart: . . . . . . . . . ..

Zylinderzahl . . . . . . . . ..
Bohrung . . . . . .. ... ..
Hub . . . . o oo 0o

Leistung: . . . . . . . .. .. ..
Kraftstoffverbrauch bei max. Dreh-
moment . . . . . . . . ...

Kihlung: . . . . . .. ... ...

Antrieb des Gebldses . . . . . .
Luftreiniger . . . . . . . . . ..

Schmieréldruck bei warmem Motor
Schmierdlreiniger . . . . . . . .

Olinhalt:
Neufillung (Erstfillmenge) . . . .
Olwechsel . . . . . . ... ..
Einspritzpumpe . . . . . . . . ..

mit mech. Regler . . . . . . . . .
Dusenhalter . . . . . . . . . ...
Einspritzdise . . . . . . . . . ..
Einspritzdruck . . . . . . . .. ..
Kraftstoff-Filter . . . . . . . . . .
Férderbeginn . . . . . . . . . ..

Zindfolge . . . . . . .. .. ...
Ventilspiel bei kaltem Motor . . . . .
EinlaBventil &ffnet . . . . . . . . .
EinlaBventil schlieBt . . . . . . . .
AuslaBventil 6ffnet . . . . . . ..
AuslaBventil schlieft . . . . . . . .
Kolbenabstand vom Zylinderkopf . .
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F3L 712

3 stehend

95 mm &

120 mm

2550 cm?

Viertakt-Diesel mit Wirbelkammer

2150 U/min
35PS

185 g/PS/h
2,5-3,7 kg/h

Luftkthlung durch Axialgebldse
1 Keilriemen 12,5<1300 H 3701 St
Olspulluftfilter,

Vorreiniger (auf Wunsch)

Druckumlaufschmierung
mind. 0,5 ati bei Leerlauf (600 Upm)
Feinfilter im Hauptstrom

ca. 10,5 Liter

ca. 9 Liter

Bosch-Kolbenpumpe
PE 3 A 70 B 410 RS 321/29

Bosch EP/RSV 300-1150 A 8 AV 5327

Bosch KD 45 SDA 45/1

Bosch DNOSD 211

125 ati

2 Filzrohrfilter im Kraftstoffbehdlter

16°-18° v.0.T. = 3,0-3,8 mm Kolben-
weg

1-2-3

0,1-0,15 mm

16° vor o.T.

40° nach u.T.

52° vor u.T.

16° nach o.T.

1,25~1,5 mm

Elektrische Ausriistung:

Anlasser . . . . . . . . . . ..
Lichtmaschine mit . . . . . . . .
Reglerschalter . . . . . . . ..
Antrieb . . . . .. ...
Glohstiftkerze . . . . . . . ..
Glohiberwacher 17 Volt. . . . .
Glohwiderstand . . . . . . . ..
Batterie . . . . . . . . . . ..

Fillmengen:

Kraftstoff . . . . . . . . . ..
Schmiersl:
Motor Neufillung . . . . . .
Olwechsel . . . . . ..
Getriebe . . . . . ... ...
Méhantrieb (zusétzlich)
Lenkung . . . . . .. .. ..
Olspilluftfilter . . . . . . . .
Riemenscheibenantrieb

Bosch BNG 2,5/12 DR 9 Z 11
Bosch LJ/GJJ 130/12 1500 R 8
RS/UA 130/12/4

Keilriernen 12,5 1075 H 3701 St
S10,5H 7,631

D DIN 72525

B DIN 72525

2X6V 112 AH 72311

K 1136-97-1
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Schlepper Variante:

#NF“/ ,UF" - NFS” / ,UFS”

Eigengewicht 1610 1620
(einschl. hydr. Anlage) . . ca. kg (4ply)
Bereifung: vorn . . 5,50-16 AS Front 4ply
hinten . . . . . . . .. 14.4/11-28 AS 9.5/9-36 AS
. 4ply (6ply)
Lénge: . . . . . . .. .. (L) mm 3210
Breite: . . . . . .« . . (B) mm 1560-1800 1540-1740
Hohe bis Beifahrersitzbiigel (H) mm 1630 1550
Radstand: . . . . . . .. (R) mm 1950
Durchfahrishéhe
(m. Wetterdach) . . . . . . mm 2200 | 2250
Spurweiten:
vorn ... ... L. (Sv) mm 1312-1468
Teleskopachse . . . . . . mm 1312-1412-1512-1612-1712
(Rad gedreht) . . . . . . . mm 1468-1568-1668—1768—1868
hinten . . . . . . . . (Sh) mm 1250/1500
Stufenrad (aufWunsch) . . . mm 1226—1326—-1426—1526—1626—1726
.Bodenfreiheit:
unter der Vorderachse . . . mm 430
unter der Hinterachse . . . mm 500 550
unter dem Rumpf . . . . . mm 410 425
Spurkreisdurchmesser:
ohne Lenkbremse: . . . . . . m 6,8
mit Lenkbremse: . . . . . . m 6,0
Zugvorrichtung: . . . .. (HA)
Hohe verstellbar . . . . | mm 420-750 480-810
Anhdngevorrichtung: . . . (HS)
Hohe verstellbar . . . . mm 340/405 405/470
Geschwindigkeiten: . . . | . km/h L S|]L S|L S|L S
Kegelradibersetzung
7:37/9:34 7:37 9:34 7:37 9:34
Endibersetzung
13:63
1.Gang . . . . .. .. 15 65[21 91|16 70[22 98
22Gang . . . ... L. 20 87128 121|121 93|30 131
3Gang . . ... ... 3,0 13342 186]33 143|4,6 20,0
4.Gang . . . ... L. 43 18960 264|146 200[65 28,4
R-Gang . . . .. ... 20 87128 127121 93|30 13,1
Zapfwelle: O XLlénge . . . . . . . . 13/8" X75
Hoéhe . . . . . . . .. (H) mm 570

Drehzahl: Motorzapfwelle U/min.
bei 1875 U/min des Motors)

| 620
540 (rechtsdrehend)

1185 rechts  mit Vorgelege 1245 rechts

Riemenscheibe: @ XBreite X Drehzahl

3201401300

Deutz-Bosch-Regelhydraulik
3-Punkt-Kupplung
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Olhydraulische Kraftheberanlage

DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

An diesem Schlepper ist eine ,Regelhydraulik’ angebaut, bei der eine selbst-
tdtige hydraulische Regulierung des an die 3-Punkt-Kupplung angebauten
Arbeitsgerdtes entweder auf gleiche Arbeitstiefe (Hohenlage) (Lageregelung,
Position-control) oder auf gleichen Zugwiderstand (Zugkraftregelung, Draft-
control) eingestellt werden kann.

Bei diesen Regel-Systemen wird das Gerdt wéhrend der Arbeit vollsténdig
vom Schlepper getragen, wodurch eine maximale Hinterachsbelastung erreicht
und damit eine volle Ubertragueng der Motorkraft auf die Triebrdder erzeugt
wird. Das Stitzrad am Gerét ist hierbei Gberflissig.

In der untersten Steuerhebelstellung (Richtung ,Senken”) ist die Funktion des
Gerdte-Tragens (genannt ,hydr. Fesselung”) aufgehoben. Das Gerdt bzw. die
3-Punkt-Lenker sind dabei, entsprechend den bisherigen hydr. Anlagen dieses
Schleppers, freibeweglich. Man hat in dieser Stellung wieder den ,Freigang®,
for den das Gerdt wie friher zur Tiefenhaltung ein Stitzrad benétigt (so-
genannte ,Schwimmstellung”).
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A, B, C Kugelkupplungspunkte

1 Kraftheber

2 Hauptsteuerhebel

3 Zusatzsteuverhebel

4 Vorwdhlhebel

5 Geber

6 rechter Hubarm

7 rechte Hubstange mit

8 Handrad

9 oberer Lenker (Toplenker mit
Kugel-Kupplungspunkt ,,C*
und Spannschlof)

10 linker Hubarm
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11 linke Hubstange

12 Stabilisierungskette

13 Ketten mit Spannschlof3

14 linker unterer Lenker mit Kugel-
Kupplungspunkt , A"

15 rechter unterer Lenker mit Kugel-
Kupplungspunkt ,,B*

16 Lochschiene mit héhenverstellbarem

17 Zugmaul

18 Anlenkpunkte fir den oberen Lenker

19 Geber-Feder



Die Olpumpe

Als Olpumpe wird oine Bosch-Zahnrad-
pumpe mit Vorsalzlager verwendet, die
mittels eines Keilriemons von der Motor-
kurbelwelle angelrioben wird. Die Pumpe
arbeitet dadurch unabhdngig von  der
Fahrkupplung des Schloppars

Die Forderleistung dor Pumpe belrdgl bei

voller Motordrehzahl 24 1/min. Der Be-
« triebsdruck belragl 150 atti Dia Forder-
R leistung der Pumpe ist abhdngig von der
© Antriebsdrehzahl. Jo weniger Touren der
Motor macht, umso geringer ist die Férderleistung, alio umso geringer sind
die Kraftheber-Bewegungen.

Zur Beachtung:

Bei kalter Witterung ist nach Anlassen des Schleppormolors zundichal sinige
Zeit mit geringer Motordrehzahl der Olumlaul der hydraulischen Anlage
einlaufen zu lassen, ehe auf volle Motordrehzahl Gbergegangon wird. Verliert
die hydr. Anlage durch eine plétzliche Lecklage Ol, so ist der Motor sofort
stillzusetzen und der Keilriemen fir den Pumpenantrieb abzunchimen, um
Schdden an der Pumpe zu vermeiden.

Wenn sich nach einiger Zeit der Antriebs-Keilriemen geldngt hat, also durch-
rutscht, arbeitet die Pumpe nicht mehr einwand(rei, der Kralthobor hebt nur
langsam oder garnicht.

Der Riemen ist dann durch Hochschwenken der Pumpe um ihre Lagorung nach-
zuspannen. (Nicht Gberspannen!) s. Abb. Seite 23.

Die Rohrkupplung in der dicken Ansaugleitung (links neben dem Motor) st
dabei zu 1&sen.

Der Kraftheber (Regelhydraulik)

Der Kraftheber ist in Blockkonstruktion ausgefihrt. Er besitzt cinen ing Ge-
triebegehduse ragenden einfach wirkenden Hubzylinder und an scinem riick-
wdrtigen Teil den sogenannten ,Geber” mit der Geber-Feder und don Anlenk-
punkten fir den oberen Lenker. Ein Regelstevergerdt, das Uber das Raegel-
gestéinge mit dem Geber verbunden ist, und ein Zusatzstevergerdl sind rachls
seitlich angeflanscht. Das Krafthebergehduse dient gleichzeitig als Ullank
und ist mit einer Olfiltereinrichtung ausgeristet. Ein Schauglas rechls hinten
gibt die richtige Olfillung an. Der Olspiegel muB bis zur unteren Schauglas-
begrenzung stehen; bei Frontladerbetrieb bis zur oberen. Die Entlifiung des
Olraumes erfolgt in das Getriebegehduse.
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K Kraftheber V' Vorwdhlhebel SL Saugleitung

G Geber (selector lever) DL Druckleitung

St Regelsteuergerdt Z Zusatz-Steuergerdt S Schauglas

B Segmentbogen H2 Steuerhebel zv Z E Entleerungsschraube

H1 Steverhebel zu St F  Filter D Senkdrossel

A Verstellanschlag R Regelgesténge ZP Zwischenplatte mit Hubzylin-

RK Verriegelungsknopf der-Sicherheitsventil

Das Regelstevergerdat

Das Regelstevergerdt ,St” steht Uber das Regelgestinge ,R” mit dem Geber
»G" in Verbindung. An dem Geber wird der obere Lenker (Toplenker) der
3-Punkt-Kupplung angeschlossen.

A) Zugkraftregelung

Sobald ein Arbeitsgerdt (Pflug, Kultivator etc.) an der 3-Punkt-Kupplung an-
geschlossen ist und der Steuerhebel ,H1" im Segment-Bereich ,Senken” steht,
wird das Regelsteuergerdt von dem Arbeitsgerdt gesteuert, man nennt dies
Zugkraftregelung (Draft-control).

Der Vorwdhlhebel ,V* mu3 immer in die Endstellung gebracht werden, sonst
ist eine einwandfreie Regelung der Kraftheberanlage nicht gewdhrleistet.

a) VORWAHLHEBEL ,V” (selector lever) steht nach oben:
ZUGKRAFTREGELUNG (Draft control).

b) VORWAHLHEBEL ,V* liegt nach hinten:
LAGEREGELUN G (Position control).
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Fir eine mit dem Steuerhebel eingestellte Arbeitstiefe (Pflugtiefe) soll die
Zugkraft des Schleppers unabhéingig von der Bodenbeschaffenheit (Struktur)
und dem Bodenzustand des Ackers gleich bleiben. Die aus unterschiedlicher
Struktur und unterschiedlichem Zustand sich ergebenden Anderungen des
Bodenwiderstandes im Acker verursachen dann, da ja die Zugkraft konstant
bleiben soll, Anderungen in der Arbeitstiefe des Gerdtes, was bei einem
homogenen Feld nicht in Erscheinung tritt. Bei genauer Kenntnis des Feldes
wird man an den schweren Stellen von Hand nachregeln, um ein Flacherwerden
der Arbeitstiefe zu verhindern, wobei natiirlich eine héhere Motorbelastung
in Kauf genommen werden muf3.

Dieses von Hand-Nachregeln geschieht zweckmdBigerweise durch geringes
kurzzeitiges Abwdrts- oder Aufwdrtsbewegen des Steuerhebels mit der rechten
Hand, wobei man den Knopf des Verstellanschlages +A“ mit Daumen und
Zeigefinger festhdlt. Beim Abwdrtsbewegen ist dabei durch Zur-Seite-Driicken
des Steuerhebels der Verstellanschlag zu Gberfahren. Die bei Zugkrafiregelung
entstehenden Tiefenschwankungen sollen bei richtiger Pflugeinstellung (auch
Toplenkereinstellung) in einem fir den Pflanzenwuchs zuldssigen Bereich von
ca. £ 10% liegen.

Die Reaktionsgeschwindigkeit des Arbeitsgerdtes
(Pflug) wdhrend der Fahrt durch weiche oder
leichte Bodenstellen kann durch die Senkdrossel
D" beeinfluft werden.

Fallschirm = langsame Reaktion

langsames Absinken des Gerdtes,
schnelle Reaktion

schnelles Absinken des Gerdites.

Tropfen

o

Sie ist von Anschlag zu Anschlag stufenlos ver-
stellbar und richtet sich nach Gewicht der Gerdte
sowie den Bodenverhdltnissen.

Die Ansprech-Empfindlichkeit der Regelungen kann durch
Einstecken des oberen Lenkers in die verschiedenen Boh-
rungen des Gebers ,G" verdndert werden.

Loch 1: unempfindlich. Fir Arbeiten in Lagerregelung
(Positions-control).

Loch 2: empfindlich.

Loch 3: sehr empfindlich.

Beim Tiefpfligen wird man im allgemeinen den Toplenker in Loch 2, beim Flach-

pfligen oder Kultivieren im Loch 3 befestigen. Welche Lage die bessere ist, wird

zweckmaBigerweise jeweils fur das betreffende Feld bzw. Gerdt ermittelt.

B) Lugeregelung

Durch Umlegen des Vorwdhlhebels ,V* nach hinten wird die Einwirkung der

unteren Regelstange vom Geber her ausgeschaltet.

Das Arbeitsgerdt hdngt jetzt an der 3-Punkt-Kupplung hydraulisch gehalten in

der Hohenlage, die mit dem Steuerhebel am Segmentbogen eingestellt wurde.
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Ein etwaiges Absinken wird durch automatische Nachregelung, die von einer
Kurvenscheibe auf der Hubwelle iiber die obere Regelstange zum Stevergerdit
ausgelést wird, sofort wieder berichtigt. Das Arbeitsgerdt behdlt also die ein-
mal eingestellte Hohenlage (Arbeitstiefe) bei; man nennt dies ,Lageregelung®
(Position-control).

Um hierbei eine stabile Gerdtefihrung zu haben, muB die Federung des
oberen Lenkers ausgeschaltet werden; dies geschieht durch Befestigen des
oberen Lenkers im Loch 1 (Bild).

Bestell- und Pflegegerdte ohne eigene Laufréder werden in Lageregelung (Posi-
tion-control) gefahren. Nickbewegungen des Schleppers, verursacht durch
Unebenheiten des Feldes, kénnen durch Betdtigung des Steuerhebels H 1 aus-
geglichen werden.

Bei Bestell-und Pflegegerdten mit eigenen Laufrddern wird in Freigangstellung
gearbeitet, d. h. Steuerhebel H 1 ganz nach vorn legen.

Bei der Lageregelung ist es
gleichgiltig, ob das angebaute
Gerdt in der Erde, an der Ober-
fldche oder Uber dem Boden ar-
beitet.

Der Verstellanschlag ,A” ist auf
die jeweils gewinschte Arbeits-
tiefe einzustellen. Steuerhebel
.H 1%, in Transportstellung ge-
zeichnet, ist bis an den Verstell-
anschlag heranzufithren.

in Transporistellung erfolgt bei
etwaigem Absinken des Arbeits-
gerdtes ebenfalls ein automati-

H 1 Steuerhebel sches Wiederanheben, solange
H Heben der Motor lduft.

Senken

S

R Arbeitsbereich fiir Regelung Bei .
I ans -

F Arbeitsbereich fir Freigang ei Tr port-Fahrten kann ein

(Schwimmstellung) solches Absinken des angebau-
ten Arbeitsgerdtes beim schnellen Durchfahren von Schlagléchern oder Un-
ebenheiten der Strafle eintreten, wenn das in der Zwischenplatte ,ZP* ein-
gebaute Zylindersicherheitsventil infolge zu starker Kompression im Zylinder
anspricht. Dieses Ventil ist auf 250 ati eingestellt.

Zur Unfallverhiitung ist nach der Transportfahrt vor Stillsetzen des Motors
das angebaute Arbeitsgerit abzusenken.
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Z  Zusatz-Steuvergerdt

0" Neutral RK Verriegelungsknopf

»a” Heben MZ Méhwerkaufzug

,b” Senken LZ Laderzylinder

H1 Steuerhebel A Anschlag

H2 Steuerhebel fir Zusatz- D Senkdrossel
Stevergerdt V' Vorwdhlhebel

Das Zusatzsteuergerdat

An das Regelsteuergerdt ist ein einfachwirkendes Zusatzsteuergerdt ange-
flanscht. Dieses Gerdit ist vorgesehen fiir die Bedienung zuséizlicher hydrau-
lischer Arbeits-Zylinder, z. B. fir den Médhwerksaufzug oder fir den Frontlader
oder zum Kippen eines Anhéngers.

Der AnschluBB dieser zusdtzlichen Zylinder erfolgt an der Unterseite dieses
Zusatzsteuergerdtes (Gewinde M 18X1,5).

Beim Anschlu3 mehrerer Zylinder, z. B. einmal fir das Mahwerk, zum anderen
for den Frontlader, ist die ZufluB3leitung zu diesen Zylindern, wie in der obigen
Skizze dargestellt, angeordnet.

Mit dieser Anordnung koénnen entweder nur die Lader-Zylinder LZ bedient
werden oder nur der Mdhwerksaufzug MZ. Sollen mehrere Arbeitszylinder
unabhéingig von einander bedient werden, so ist an das Zusatzsteuergerdt ein
zweites Zusatzsteuergerdt anzuflanschen.

Achtung!

Maximales Anziehungsmoment fir die 3 Befestigungsschrauben = 3 mkg).

In der ,Neutral“-Stellung des Steuerhebels H2 sind die Arbeitszylinder hydrau-
lisch verriegelt. In den Stellungen ,Heben” und ,Senken” rastet der Steuer-
hebel H2 ein. In der ,Senken”-Stellung haben die Arbeitsgerdte Freigang nach
oben und unten.

Aus der ,Heben”-Stellung wird der Steuerhebel H2 durch die hydraulische
Endausldsung automatisch in die ,Neutral”-Stellung zurickgefihrt. Aus der
~Senken”-Stellung muf3 er von Hand zurlickgeholt werden.
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Um ein unbeabsichtigtes Betdtigen dieses Steuerhebels wdhrend des Trans-
portes oder der Zeit der Nichtbenutzung der Zusatz-Zylinder zu verhindern,
ist am Vorderteil des Zusatzsteuergerdtes ein Verriegelungsknopf ,RK” (Sicher-
heitsraste) fur den Steuerhebel angeordnet:

Knopf herausgezogen = Entriegelung,

Knopf hineingeschoben
und um 90° gedreht = Verriegelung.

Durch feinfihliges Betétigen des Steuerhebels H2 _,
kann das Heben oder Senken des Zusatz-Zylinders 655550
von langsam bis schnell geregelt werden. Beim Heben

des Frontladers beispielsweise ist volle Drehzahl und schnelles Schalten auf-
wirts, beim Senken (vorzugsweise mit Last) Drehzahl-Verminderung und lang-
sames Abwadrtsschalten zu empfehlen. Die Motordrehzahl-Variation erfordert
ein Fahren mit der FuB3-Drehzahlverstellung.

JUSTIERUNG DER REGELEINRICHTUNG

An der vom Werk festgelegten Einstellung des Regelgestéinges und seiner An-
schldge (auch am Segmentbogen) dirfen keine Veréinderungen vorgenommen
werden. Die Kurvenscheiben miissen frei von Ol, Fett und Farbe bleiben. Bei
Funktionsstérungen durch Beschddigungen im landwirtschaftlichen Betrieb ist
der ndchste Deutz-Kundendienst zu versténdigen.

WARTUNG UND PFLEGE

Fisllen der Hydraulikanlage mit Ol:
Normale Verhdlinisse: Motorensl SAE 10
Tropische Verhéltnisse: ~ Motorens| SAE 30
Arktische Verhdltnisse:  Hydraulikal mit Stockpunkt unter 50° C
Andere Ole, insbesondere HD-Getriebe- oder Mehrbereichséle sind ebenso
wie Pflanzendle nicht geeignet und dirfen nicht verwendet werden.
Fillmenge: 91 (bis untere Schauglasbegrenzung)
12| (obere Schauglasbegrenzung) bei Frontladerbetrieb

VerschluBschraube (Handschraube) zum Olfilter ,F” auf dem Kraftheber-Ge-
héduse herausdrehen. In diesen Stutzen das vorgeschriebene Minerald! einfil-
len. Der Einfillvorgang nimmt léngere Zeit in Anspruch (Y2 bis 1 Stunde), da
das Ol erst durch das Filter laufen muB. Es ist nicht angéngig, das Ol ander-
widrts einzufillen, da dann das Ol ungefiltert in die Anlage kommt und mit-
gefihrte Fremdkérper zur Beschédigung oder Zerstérung der Anlage fihren
kdnnen.

Nun den Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Sofern der
Olspiegel fallt, weiter Ol einfillen. Steuerhebel des Krafthebers betdtigen.
Sind im Schauglas auch nach léngerer Zeit noch Blasen sichtbar, so ist eine
Verbindungsstelle’ der Saugleitung undicht, es wird Luft angesaugt, Rohrver-
bindungen und -anschlisse der Saugleitung nachziehen (s. Seite 63).
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Zur Beachtung: Des 6fteren den richtigen Olstand kontrollieren; ein- bis zwei-
mal wochenilich! Bei Olnachfillung gleiche Olsorte verwenden, nicht ver-
schiedene Olsorten mischen.

H Hy
\ 2 122 S 15 G GF
— 2 F 3 E R 2 s g F
| |
A \ 1
1
H1 Steuerhebel fir Kraftheber 2 Sechskantschraube 12 Hubhebel
H2 Steuerhebel fir Zusatz- 3 Filterdeckel 13 Kolbenstange
zylinder 4 Rundgummiring 14 Kolbenbolzen
A Verstellanschlag 5 Gummiring 15 Stangenbolzen
R Regelgestinge, oben é Siebfiltereinsatz 16 Verschraubung
S Schauglas 7 Schmutzsammeltopf 17 Druckleitung
E Entleerungsschraube 8 Zylinder 18 Olwanne
F Filter 9 Kolben 19 Dichtung )
G Geber 10 Kolben-Manschette 20 Schniffelventil
GFGeberfeder 11 Hubarm 21 Rundgummiring
Filterreinigung

Oben in dem Kraftheber ist ein Bosch-Hydraulik-Filter eingebaut. Nach den
ersten 20 Betriebsstunden ist (zusammen mit dem ersten Olwechsel beim Motor)
dieses Filter unbedingt zu reinigen und das Ol zu erneuern.

Fir die Reinigung des Filters wird nach Lésen der
3 Sechskantschrauben (2) der Filterdeckel abge-
nommen und der Filtereinsatz mit Schmutzsam-
meltopf (7) vorsichtig herausgenommen, ohne die
Dichtungen zu beschadigen. Der Filtereinsatz be-
steht aus dem durch Bajonettverschlu3 gehaltenen
Schmutzsammeltopf, der abzunehmen ist, und
\ dem Siebfilter aus sternférmig gefalteten feinstem
L o Drahtgewebe. Ohne dieses auseinanderzuneh-
men, wird das Siebfilter mittels einer weichen
Birste in Waschbenzin ausgewaschen.
~ Das Absaugen des Oles aus dem Kraftheberge-
, hé&use (Entleerungsschraube E) erfolgt bei still-
%364 stehendem Motor entweder mit einer Handpumpe
und Eintauchrohr (s. Abb.; unter Bestell-Nr. 4939




von der Fa. Wilhelm Bdcker (Wilbdr), Remscheid-Hasten zu beziehen) oder mit
einer Absaugeeinrichtung an einer Tankstelle.

Eventuell im Filtergehduse unter dem Filtereinsatz liegender Olschmutz ist
ebenfalls vor Wiederzusammenbau zu entfernen. Nach dem Séubern sind die
Filterteile in frischem Hydrauliksl nachzuspiilen und wieder einzusetzen.

Dabei ist auf groBte Sauberkeit zu achten! Dichtungen nicht vergessen.
Die Filterreinigung ist jeweils nach etwa 1000 Betriebsstunden, spétestens
halbjéhrig, zu wiederholen.

Bei Frontlader-Betrieb ist das Filter etwa alle 6 bis 8 Wochen zu reinigen! Das
abgelassene Ol soll nach Méglichkeit nicht wieder verwendet werden, vor
allem nicht nach der ersten Filterreinigung!

Achtung! Erfolgt die regelmdfige Filterreinigung nicht, so tritt eine Drosselung
in der Ansaugleitung zur Pumpe ein, die Pumpe bekommt nicht genug O,
lGuft heil und erleidet Schaden. Der Kraftheber bzw. Hubzylinder hebt lang-
sam oder gar nicht mehr. Mindestens einmal jdhrlich ist die gesamte Olfillung
der hydraulischen Anlage zu erneuvern.

STORUNGEN

1. Hubwelle bewegt sich nicht.
Ursache: a) Olfilter ist verstopft.

Abhilfe: Filter reinigen, siehe Seite 55.

b) Uberdruckventil im Stevergerdt ist dauernd gedffnet infolge
verschmutzten Oles.
Abhilfe: Ol erneuern, Filter reinigen, siehe Seite 55.

c) Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht.
Abhilfe: Neue Manschette einbauen, siehe Seite 3.

2. Hubwelle bewegt sich nur langsam.
Ursache: a) Olfilter ist verstopft.
Abhilfe: Filter reinigen, siehe Seite 55.
b) zu wenig Ol im Behdlter.
Abhilfe: Ol nachfillen, siehe Seite 54.
c) Uberdruckventil ist dauernd geoffnet infolge verschmutzten

les.
Abhilfe: Filter reinigen und Olfillung erneuern, siehe Seite 55.
d) Ol ist durch Luft verschdumt.
Abhilfe: Rohranschlisse der Saugleitung nachziehen oder Ol
nachfillen, wenn zu wenig Ol vorhanden.
e) Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht.
Abhilfe: Neue Manschette einbauen, siehe Seite 3.
f) Regeleinrichtung funktioniert nicht mehr einwandfrei.
Abhilfe: Néchsten Deutz-Kundendienst verstdndigen (s. Bem.
unter , Justierung”).
3. Anlage verliert Ol. ;
Ursache: a) undichte Leitungsanschlisse, besonders der Druckleitung.
Abhilfe: Anschlisse nachziehen, siehe Seite 63.
b) Krafthebergehduse ist zu voll, Ol geht aus Entliftungseinrich-
tung in das Getriebegehduse tber.
Abhilfe: Richtigen Olstand beachten, siche Seite 54.
c) Leitungen sind beschdadigt.
Abhilfe: Durch einschldgige Werkstatt neuve Leitung verlegen
lassen, siehe auch Seite 63.
d) Befestigung der Anflansch-Steuergerdte hat sich gelockert.
Abhilfe: Befestigungsschrauben nachziehen (nicht iiberziehen).

A chtung! Ofter Olstand kontrollieren.
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DIE 3-PUNKT-GERATEKUPPLUNG
A. Wartung:

Die Kugelgelenke am oberen Lenker, an den Hubstangen und an den unte-
ren Lenkern sauber halten und etwas einfetten, um sie gangbar zu erhalten.
Bei sandigen Béden sind die Kugeln (besonders der unteren Lenker) nicht
zu fetten, da Fett mit Sand eine Schmirgelpaste ergibt, die zum schnellen
Verschleif} der Gelenke fihrt.

In die Schmiernippel der Hubstangen ist von Zeit zu Zeit Fett einzupressen.
Das SpannschloB des oberen Lenkers und diejenigen der Spannketten be-
sitzen eine Dauerschmierung, die durch Ein- und Ausdrehen der Spann-
schldsser betdtigt wird. Die mittlere Kammer dieser Teile soll mit Fett ge-
follt sein.

Forderungen, die an das Arbeitsgerdt fir Regelhydraulik
gestellt werden:

O——(\ C
. 4 T
HS e
\‘ E: r o\"
o
o \ B IR
(g +
\,\.A\'.\§

= ca 500mm
fea. 20")
¢

. Kein Stiitzrad. ) ) )

2. Punkt C am Gerdt darf nicht beweglich sein, kein Schlitzloch.

3. Anlage Y ohne Sohle (evtl. schrég abschneiden oder aufwdrts federnde
Anlage). Bei Mehrscharpfligen ist empfehlenswert alle Anlagen abzu-
schneiden. .

Zapfen A und B fir Kugelbohrung 22,4-22,7 mm (0,885-0,895")

Kugelbreite 35 mm (1,38"
Bolzen C fir Kugelbohrung 19,3-19,5 mm (0,76-0,77")
Kugelbreite 44 mm (1,73").

Entfernung A zu B am Arbeitsgerdt (Mitte Kugel bis Mitte Kugel):

718 mm (= 28'4"). (Diese MaBe entsprechen DIN 9674 bzw. British-Standard

1841 :1951 Kategorie |). Die Durchmesser der Enden der 3-Punkt-Lenker

betragen etwa 75 mm @. ) ) )

Das mit ca. 500 mm angegebene Maf sollte nicht kleiner als 500 und nicht

groBer als 600 mm sein. ) o )

Da die Geberfeder auf Druck und Zug regelt, sind zusdtzliche Gewichts-

entlastungseinrichtungen fir das Arbeitsgerdt im allgemeinen nicht nétig.

MaB X: Vor dem Ankuppeln eines 3-Punkt-Ptluges missen die Hubstangen

HS beiderseits so viel gekirzt (eingeschraubt) werden, daB die Kugel-

Kupplungspunkte etwa 200 mm unter den Kuppelzapfen des Anbaugerdts

liegen. Dabei sollen Schlepper und Gerét auf einer ebenen Fldche stehen.

—_
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C. Ankuppeln der Gerdite:
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(Bitte auch Absatz ,B“ beachten!)
1. Steverventil H1 auf ,Freigang” schalten.

2. Kugelkupplungspunkte A und B an den unteren Lenkern iber ent-
sprechende Kupplungszapfen der Tragachse des Anbaugerdtes schieben
und Vorstecker in die Zapfenbohrungen einfihren.

3. Kugelkupplungspunki C des oberen Lenkers mit dem Rahmenaufsatz
des Gerdtes durch Steckbolzen verbinden.

Bei abgebautem 3-Punkt-Gerét werden die beiden unteren Lenker, wenn
die gegenseitige Verbindung nicht durch die eingesetzte Anhéngeschiene
erfolgt, durch die Ketten der Vorstecker miteinander verbunden. Hier-
durch wird verhindert, daf3 die Lenker bei der Fahrt ohne Gerét mit den
Reifen in Berthrung kommen.

4. Gerdt hydraulisch ausheben, wobei die Motordrehzahl zu steigern ist.
Schalthebel in ,0-Stellung” legen, Geréit nach jedem Transport vor Still-
setzen des Motors ablassen. Unfallverhitung! (siehe Seite 52).

5. Spannketten:

Bei der Bodenbearbeitung mit Pflug, Egge, Scheibenegge und Grubber
missen die Ketten lose durchhdngen. Bei Kulturgerdten, insbesondere
mit einem eigenen Schieberahmen, werden die Spannketten festgezogen,
um ein seitliches Ausschwingen der unteren Lenker zu verhindern.

Beim Ankuppeln letzterer Gerdte ist darauf zu achten, daB die unteren
Lenker in die Langlécher der Hubstangen eingehdngt werden, um bei

der gréBeren Breite der Arbeitsgerdte seitliche Bodenunebenheiten aus-
zugleichen.

D. Einstellen des 3-Punki-Pfluges:

breiter

1205/

a) Beetpflug

1. Tiefgang des Pfluges mit
Steuerhebel H1 einstellen.
Horizontale Lage des Pflu-
ges am oberen Lenker ein-
stellen:

Rechtsdrehung = Verkir-
zung des Lenkers — Schar-
spitze abwadrts; (Einschar-
pflug). Bei Mehrscharpflug
vorderer Kérper tiefer.

Linksdrehung = Verldnge-
rung des Lenkers — Schar-
spitze aufwdrts (Einschar-
pflug). Bei Mehrscharpflug
hinterer Kérper tiefer.

Bei richtig eingestelltem
Pflug muf3 die Scharspitze
des 1. Pflugkérpers einige
cm iber der Standfldche
liegen, wenn Schlepper und
Pflug auf ebener Fléche
stehen.

2. Arbeitsbreite des Pfluges

durch Verstellen der Ex-
zenterwelle am Pflug ein-
stellen.

3. Einstelien der senkrechten
Stellung des angekuppelten
Pfluges zum (mit den rech-
ten Rédern in der Vorfurche
laufenden) Schlepper durch
Verkiirzen der rechten
Hubstange  mittels  des
Handrades D (Rechts-
drehung).

Achtung! Die Spann-Ketten
an den unteren Lenkern
dienen zur Begrenzung des
seitlichen  Ausschwingens
der Lenker, um sie von den
Reifen abzuhalten. Beim
Geradeaus-Pfligen missen
sie locker durchhdngen,
sonst ist die Breiteneinstel-
lung des Pfluges unrichtig
eingestellt, oder das Spann-
schlof3 zu fest angezogen.
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c) Andere Arbeitsgerdte:
b) Drehpflug

1. Der Neigungsausgleich wird Auch bei diesen missen die beiden Hubstangen (1 und 2) gleiche Lénge
bei Drehpfligen am Pflug haben. Bei stark unebenen Feldern sind evil. Stitzrdder zweckméBig, um
eingestellt. Beim Anbau ist bei geringer Arbeitstiefe keine zu grofien Héhenschwankungen zu erhalten.

deshalb darauf zu achten,
dafB3 am Dreipunkt-Gestén-
ge die beiden unteren Len-
ker gleich hoch stehen, d. h.
die beiden Hubstangen (1
und 2) gleich lang sind. Die
Tragachse (4) am Drehpflug
muf3 in jedem Fall parallel
zur Schlepperachse liegen.
Das Neigen geschieht durch
Verdrehen des Pflugrah-
mens (7) gegeniber dem An-
schluBkopf (8) und der
Tragachse (4), wobei mittels
Spindel (9) das Anschlag-
stick (10) fur die Drehbe-
grenzung verstellt  wird.
Diese Einstellung wird ge-
trennt fir den rechts- und
linkswendenden  Pflugteil
vorgenommen.

2. Tiefgang und horizontale
Lage wie vor.

3. Die  Schnittbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
pfligen (90°) durch Ver-
schieben des Rahmens am
AnschluBkopf mittels Spin-
del (Sp) eingestellt, und
zwar nach aufien schmaler,
nach innen breiter. Die Ein-
stellung muf3 fur die rechts-
und fir die linkswendende
Hdglfte vorgenommen wer-

den.
Schnittbreitenverstellung beim Bei 180° Drehpfligen wird » 5 ?
. der Rahmen je nach Kon- .
Winkel-Drehpflug 180° Drehpflug struktion miflfels Spindel , 336/3
oder Verschraubungen in
(Volldrehpflug) ll_ocng:‘échern nach au}?en ge-
= schmal racht. Der Pflug schneidet .
° T samater dadurch schmaler. Diese 1 Oberer Lenker in Ablage
b = breiter Einstellung ist fir beide 2 Zugmavl
Hdalften gemeinsam. 3 Stabilisierungskette
Die richtige Schnittbreite 4 Spannkette
bei zweifurchigen Pflogen 5 Zugpendel
ist erreicht, wenn beide 6 kurze 3-Punkt-Anhdngeschiene
dKorper gleich breit schnei- 7 lange 3-Punkt-Anhéingeschiene
en.
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E. Arbeiten mit Anhéingegerditen

Lange und kurze 3-Punki-Anhiingeschiene sowie Zugpendel:

Fur das Ziehen angehdngter, zapfenwellengetriebener Geréte, insbesondere
Mé&hbinder, Wenderechen, Stallmiststreuer, Vorratsroder, Ribenerntemaschinen
oder sonstiger angehdingter Gerdte, wie Drillmaschinen, Dingerstrever, so
diese nicht am hshenverstellbaren Zugmaul oder am Zugpendel (insbesondere
fir Mahdrescher und Scheibeneggen) angehdngt werden kénnen, dienen die
3-Punkt-Anhéngeschienen.

Die Zapfen der Anhdngeschienen werden in die beiden unteren Kupplungs-
punkte eingeschoben und durch die Vorstrecker gesichert.

Die Anhdngeschienen kénnen durch die Spannketten (seitlich) und durch eine
Stabilisierungskette (nach oben) starr gesetzt werden. Hierbei wird die Stabili-
sierungskette einerseits mit ihrem Befestigungsbolzen in ein Loch der linken
Lochschiene eingesteckt und andererseits am linken Kraftheberarm festge-
macht. Sie soll bei angehobenen Kraftheberarmen nicht stramm gespannt sein.
sondern einen geringen Spielraum haben. Nach unten sind die Anhénge-
schienen &lhydraulisch gesperrt.

Es ist bei dieser Anordnung darauf zu achten, daf der Vorwdhlhebel ,V* auf
Lage-Regelung (Position-control) geschaltet ist und der Steuerhebel H1 nach
richtiger Schieneneinstellung nicht nach ,Heben” (,0“) geschaltet wird, da
sonst das Uberdruckventil im Stevergerdt davernd anspricht und bald zu
Schaden kommt. Die Stabilisierungskette verhindert eine selbsttétige Auf-
wdrtsbewegung der Schiene, da der Kolben im Zylinder nach oben hydraulisch
nicht gehalten wird.

Schwere deichsellastige Arbeitsmaschinen (Mdhdrescher, Ballenpressen etc.)
sollen nicht an der Anhédingeschiene befestigt werden ,da hierfir die Anhdn-
gung zu lang ist und die Normschiene und Stabilisierungsketten fir die auf-
tretenden Stof3belastungen nicht genigend stark dimensioniert werden kénnen.
Solche Maschinen missen am Zugpendel angehéingt werden.
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DIE LOSBAREN ROHRVERSCHRAUBUNGEN

Auf die Rohrverschraubungen ist besonders zu achten. Die Leitungen missen
sorgfdltig vor Beschddigungen geschitzt werden. Ist eine Verbindung undicht,
so muf3 sie vorsichtig und mit Gefuhl nachgezogen werden. Dabei ist die am
Gerdt sitzende Gegenmutter mit einem zweiten Schlissel festzuhalten. Keines-
falls darf beim Nachziehen der Verbindungen rohe Gewalt angewandt
werden.

BENENNUNG DER WICHTIGSTEN
EINZELTEILE

Pumpe:

Bosch-Type HY/ZFR1/16R1

Kraftheber:

Bosch-Regelstevergerdt HY/SR10H2/150/1

Bosch-Zusatzsteuergerdt HY/SRZ10H1/1

Bosch-Filter FJ/JR1/3

Rohrleitungen:

Nahtloses Prézisionsstahlrohr gegliht und

zunderfrei 15X 1 und 22 X1 St. 35.29 gzf.

Wichtige VerschleiBteile:

Bei Deutz (Abt. Z) zu bestellen: (Hydraulik-Typschild-Nr. angeben!)

Abdichtung fir Kraftheberarme . . . . . . . . . A 5570 DIN 6503
GuBere Schutzkappe fir beide Hubarme . . . . . F 1925-01-01.09
Geberfeder . . . . . . . ..o 1925-08-05.01
Nutring im Kolben (Manschette) . . . . . . . . . 1925-08-01.18
Rundgummiring fir Zylinder . . . . . . . . . . 85X 4 H721
Abdichtung der Olwanne . . . . . . . . . . .. C1925-01-01.23 oder

C 1925-08-01.23
Rundgummiring zwischen Gehduse und Ansaugrohr  20X3 H 721

Schauglas . . . . . . ..o AR 2" H 3358
Rundgummiring dazu . . . . . . . . . . .. .. 60X 4H721
Schniffelventil . . . . . . . . oo F 1925-01-02.05
Gummikilse darunter . . . . . .. ..o L L. F 1925-08-01.22

Bei Bosch iber den zusténdigen Boschdienst zu bestellen:

Fir Pumpe:

Flanschstutzen 15 . . . . . . . . . . . . . .. HY RV 32P3X
Dichtring dazu . . . . . . . . . . ... ... WNR 40 P 100 X
Flanschstutzen22 @ . . . . . . . . . . . . . .. HY 487 A/2b
Dichtring dazu . . . . . . . . ... WNR 40P 102 X
fir Stevergerdte:

Dichtringe gegen Zwischenplatte . . . . . . . . NNR 81/15 X
Dichtringe gegen Krafthebergehduse . . . . . . . NNR 81/15 X
fur Einbaufilter:

vollst. Filtereinsatz . . . . . . . . . . . .. .. FIGE1T1U14Z
Siebstern (Filtereinsatz) allein . . . . . . . . .. FISI34P1Z
Deckeldichtung zum Filter . . . . . . . . . . .. WNR 40 S19 X

Dichtring zur Abdichtung des Filtereinsatzes und
des Stiitzrohres gegen den Schmutzsammeltopf . FJNR1S1X
Dichtring zwischen Filtereinsatz und Stitzrohr (oben)  WNR13S4X
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ANBAU- UND BEDIENUNGSANLEITUNG

fir das S & S MAHWERK TM 20070 (mit Handhebewerk) bzw. TM 20071

(mit Hydraulik-Hebewerk)

Allgemeine Hinweise

1.

Méhgeschwindigkeit

Beim Mdhen ist die auf der Glasscheibe des Traktormeters durch eine Marke ge-
kennzeichnete Motordrehzahl von 1750 Upm méglichst einzuhalten.

Bei den Schleppervarianten NF und UF sind der zweite und der dritte Schnellgang
die Mdhgénge. Der zweite Schnellgang ergibt bei allen Mdhverhéltnissen einen
einwandfreien Schnitt. Der dritte Schnellgang ist beim Schneiden von Leguminosen
und sauberen Wiesen zu empfehlen.

Méhen und Hdickseln

Wird das Mahwerk vorwiegend gemeinsam mit einem Pick-Up-Hdcksler eingesetzt
und mit einer niedrigen Geschwindigkeit sowie mit Nenndrehzahl gefahren, dann
empfiehlt es sich, die Keilriemenibersetzung zu dndern. Auf die M&hantriebszapf-
welle wird anstatt der Keilriemenscheibe TM 7465 (155 O), die Scheibe TM 7464
(140 @) aufgesetzt und die kiirzeren Keilriemen 17 X11 X725 aufgelegt.
StraBenfahrt

Bei StraBenfahrt mit hochgezogenem Mdahbalken muB3 der M&hbalken fest durch
die Balkenhaltestange verzurrt werden.

Das Traktor-Mdahwerk muf3, wie in den Abbildungen 16 und 17 dargestellt, mit der
Tragstange TM 22285 fest verzurrt werden.

Schnittwinkelverstellung

Das Kippen des Méhbalkens ergibt keine kiirzeren Stoppeln. Die Schnittwinkel-
verstellung ist nur erforderlich bei higeligem Gelénde und bei stark liegendem
Mdahgut.

Erneverung des Treibstangenholzes

Bei Erneverung des Treibstangenholzes und beim Anbau der Treibstange ist
darauf zu achten, daB die Sechskantschraube am Klemmband nach unten zeigt.
Dcdelemmbcnd hat eine gewisse Voreilung und darf nicht verdreht angebracht
werden.

Schwadenblechstab

Je nach Art der Bereifung und Balkenldnge kann es vorkommen, daf3 der
Schwadenblechstab mit dem Profil des Reifens in Berihrung kommt. Die Befesti-
gung des Schwadenblechstabes ist deshalb so konstruiert, daB der Stab nach
Losen der Fligelmutter leicht nach vorn umgesetzt werden kann.

Nachspannen der Keilriemen.

Beim Nachspannen der Keilriemen verdndert sich der Messerhubwechsel. Wenn
beispielsweise beim ersten Nachspannen 2 Spannbeilagen gewechselt werden,
dann ist keine neue Einstellung des Messerhubwechsels erforderlich. Bei dlteren,
ausgedehnten Keilriemen ist eine Korrektur des Messerhubes erforderlich, die
gemdB Seite 77 vorgenommen wird.

Getriebeslwechsel des Méhantrieb-Vorgeleges.

Das Méhantriebs-Vorgelege ist vom Werk aus mit Getriebesl SAE 90 gefollt.
Beim Getriebeslwechsel des Schleppers muB auch der Olstand im Mdhantriebs-
vorgelege Uberpriift werden. Bei waagerechtem Stand des Schleppers soll der
Olstand bis zum Gewindeloch der VerschluBschraube reichen.

Vor der ersten Miharbeit und nochmals nach der ersten Méhstunde sind sémiliche
Schraubenverbindungen auf festen Sitz und alle Bolzensicherungen zu iiberpriifen.
Séimiliche Fishrungen des Méhbalkens sowie der KugelverschluB der Treibstange sind
gut zu dlen, um einen schnelleren Einlauf zu gewdhrleisten.
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™ 7465

M10x 30 DIN 931

Spezial-Keilriemen
17 x 11 x 750

I

I. Anbau des Mahwerkunterbaves

2.

. Die

und des Tragbockes

fiir das Hebewerk

Keilriemenscheibe TM 7465
wird gemaB Abb. 1 auf das freie
Gewindeende der Mdhantriebszapf-
welle aufgeschraubt.

Bevor das Vorgelege am Getriebe-
gehduse des Schleppers angeschraubt
wird, muB die Unterlage TM 7469
(ohne Schlitz) an der duBeren Seite des
Vorgeleges aufgelegt und dann die
beiden Sechskantschrauben M 14180
durchgesteckt werden (Abb.2). Ohne
Spannbeilagen TM7467 wird nun das
Méhantriebsvorgelege am'Schlepper-
getriebe mit den lose aufgesetzten
Sochskantschrauben M 14X180 bis
ganz an das Getriebegehduse ange-
schoben. Die beiden Spezialkeilrie-
men 17 X 11 X750 (Abb, 2), dirfen nicht
gewalisam aufgelegt werden. Mit
Hilfe der Spannschraube (Abb.3) wird
das Vorgelege so weit vom Getriebe-
gehduse abgedrickt, bis die Keil-
riemen die erforderliche Spannung
haben. Dann wird die erforderliche
Anzahl von Spannbeilagen TM 7467
zwischen Schleppergehduse und Méh-
anfriebsvorgelege geschoben. Die
restlichen Spannbeilagen TM 7467
sind zwischen die Unterlage TM 7469
und dem Vorgelegegehduse gemdf3
Abb.3 zu legen. Die hintere Befesti-
gungsschraube M 14100 ist gemdf
Abb. 3 einzusetzen. Hierbei ist zu be-
achten, daB die Anzahl der Unter-
lagen TM 7470 zwischen dem Vor-
gelege und dem Getriebegehduse
genau der Anzahl der vorderen
Spannbeilagen TM 7467 entspricht.

Bevor die 3 Befestigungsschrauben
for das Vorgelege fest angezogen
werden, mufidie Spannschraube ein-
geschraubt werden, damit eine gute
Anlage der Anschraubnocken ge-
wdhrleistet ist.
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\ 3. Die vordere Lagerplatte TM 7075
\ wird durch 4 Sechskantschrauben
\ M 1235 und den dazugehérigen

Federringen an der Anschraubfldche

unter dem Schlepperrumpf gemdf
Y Abb. 4 befestigt.

M 12 x 35 DIN 931 4.Der Tragbock TM 22242 (fir das
Handhebewerk TM  20792) bzw.
TM 22243 (fir das Hydraulik-Hebe-
werk TM 20791) wird mit den Sechs-
kantschrauben M 12x35 und den
dazugehdrigen Federringen an der
rechten  Schlepperseite  befestigt
(Abb. 5).

5. Die Schaltstange TM 22241 wird ge-
mdf3 Abb.5u.6 am Hebel der Schalt-
welle TM 7431 und am Schalthebel
des Schleppergetriebes Abb.6 ein-
gehdngt; am Hebel der Schaltwelle
TM 7431 durch einen Splint und am
Schalthebel des Schleppergetriebes
durch die Feder TM 7418 gesichert.

Bevor die hintere Lagerplatte TM 7074
angeschraubt wird, mufl die Ose an
der Lagerplatte in die Feder TM 7418
eingehdngt werden (Abb.7).

Dann wird zuerst die Lagerplatte
linkssentig mit einer Sechskant-
schraube M14 < 40 sowie Scheibe und
Federring gemaf3 Abb. 8 befestigt.
Durch Zurickschwenken der Lager-
platte TM 7074 (neu (7942) kann nun
die eingehédngte Feder mihelos ge-
spannt und die zweite Befestigungs-
schraube M 1440 mit Federring
gemdB Abb. 9 eingesetzt werden.

Anschlagschrauhe

\/\'*: & <
/\ |
TM 7942 ;

7
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TTM 22241 ———

A

M 7074

Abb. 8

i

// / // s
V4 /// J ot

Anschlag-
schraube

——TM 7075 \

7.Die kpl. montierte vordere Ab-
stitzung wird am Lagerkopf TM 7073
durch den Lagerbolzen TM 21753
mit der vorderen Lagerplatte TM 7075
verbunden und durch den Klapp-
splint TM 21755 gesichert (Abb.10).

8. Dann wird das hintere Tragrohr am

Lagerkopf TM 7485 mit der hinteren
Lagerplatte TM 7074 (neu 7942)
durch Einstecken des Lagerbolzens
TM 21753 von vorn nach hinten ver-
bunden und durch den Klappsplint
TM 21755 gesichert (Abb.11). Hier-
bei ist es zweckmdfBig, die beiden
Befestigungsschrauben M 14X 40 der
hinteren Lagerplatte TM 7074 (neu
7942) etwas zu 18sen, um die Flucht
des Lagerbolzens korrigieren zu
kénnen.

9. Die Verbindung der vorderen Ab-

stiitzung mit dem hinteren Tragrohr
wird durch Einstecken des abgewin-
kelten Endes des hinteren Trag-
rohres in das Scharnierauge herge-
stellt (Abb. 17 u. 20). Die beiden
Klemmschrauben sind fest anzu-
ziehen.

10. Der Méhbalken wird in der iiblichen

Weise durch 2 Scharnierbolzen mit
dem Scharnier verbunden und mit
Splinten, die aufgebogen werden
mussen, bzw. mit Federsteckern ge-
sichert (Abb. 17 u. 20).
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11. Die Treibstange TS 995D wird an der Kurbelscheibe befestigt, wobei das Klemm-
band der Treibstange Gber das Treibstangenlager geschoben und die nach unten
zeigende Klemmschraube gut angezogen werden muB (Abb. 12).

12. Der untere Schutzkasten TM 7483 wird mit den Sechskantschrauben M 1030 und
den dazugehtrigen Federringen B 10 am Vorgelege gemdB Abb. 3 befestigt. Der
obere Schutzkasten TM 7495 wird mit einer Sechskantschraube M 1030 sow e
Sechskantmutter und Federring am unteren Schutzkasten TM 7483 befestigt (Abb. 13).

TM 22285 Abb. 16

ll. Anbauv des Handhebewerkes TM™ 20792

™ 20792

1.Bevor das Handhebewerk mit den
3 Sechskantschrauben M 14x35 ynd
Federringen B 14 an den Tragbock
TM 22242 angeschraubt wird (Abb. 15),
muf3 der Handhebel TM 22248 auf
dasBolzenende des Hebewerkes auf-
gesteckt und durch den Federstecker
TM 6761 sowie Scheibe 19 DIN 1441
gesichert werden (Abb. 14).

2. Die Verbindungsstange TM 22239, die
den Unterbau mit dem Handhebe-
werk verbindet, wird mit dem unte-
ren Haken in das Auge des Aufzug-
hebels eingefihrt (Abb. 17).

Durch Anheben des Mdhbalkens und
des Unterbaues von Hand wird der
obere Haken der Verbindungsstange
™ 6761 in den Hubarm des Handhebewerkes
eingehdngt (Abb.16). !

TM 22242

TM 2248
TS99 D

TM 22239

w

.Bei StraBenfahrt dient als zusdtz-
liche Aufhéingung des Unterbaues die
Tragstange TM 22285, die gemdf
Abb. 16 befestigt werden muf3.
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TM 20791 TM 8204

Ill. Anbau des Hydraulik-
Hebewerkes TM 20 791

1. Das Hydraulik-Hebewerk wird an
dem Tragbock TM 22243 durch 3
Sechskantsrchauben M 1435 und
den dazugehérigen Federringen
gemdfB Abb. 18 befestigt.

2. Die Rohrleitung TM 8204 wird an
der Schwenkverschraubung des
Hydraulikhebewerkes verschraubt.
Die Montage der Rohrleitung am
Kraftheberblock des Schleppers
erfolgt durch die Hohlschraube
A 4 DIN 7623 und Reduziernippel
TN 8225. Die Rohrleitung wird
zusdtzlich durch eine Schlauch-
klemme am Rohr des Tragbockes
TM 22243 befestigt (Abb. 18).

3. Die Verbindung zwischen dem
Hydraulik-Hebewerk und dem Un-
terbau wird durch die Verbin-
dungsstange TM 22235 hergestellt
(Abb.19).

T™ 20791

T™ 22243

TS995 D

TM 22235

Abb. 19

o

IV. Einstellung und Bedienung
des S &S Mahwerkes mit Handhebewerk TM 20792

Einstellung der Schraubenfeder des Handhebewerkes

Die zylindrische Schraubenfeder des Handhebewerkes st so eingestellt, daf3 so-
woh! in der Schwadstellung, als auch in Fahrtstellung der Mdhbalken frei in der
Feder héngt. Die Rastklinke im Handhebewerk soll nur als Begrenzungsanschiag
dienen. Eine Nachstellung der Schraubenfeder erfolgt durch Drehen an dem oben
befindlichen Sechskantschraubenkopf.

Einstellung der Verbindungsstange

Die Verbindung zwischen Ober- und Unterteil des M&hwerkes erfolgt durch die
Verbindungsstange, deren unterer Haken bei gesenktem Md&hbalken in dem Auge
des Aufzughebels etwa bis zu 5 mm Spiel haben muf3 (Abb. 28, Pfeil).

Eine Nachstellung der Verbindungsstange ist in Arbeitsstellung des Mdhbalkens
nicht méglich, da der obere Haken in dem Spannschlo durch einen Spannstift
fest verbunden ist und das SpannschloB in dieser Stellung nicht verdreht werden
kann.

Aus Grinden der Sicherheit ist nur der untere Haken der Verbindungsstange
léingseinstellbar und erst nach Trennung der Verbindungsstange vom Handhebe-
werk méglich. Wenn der Mdhbalken in Fahrtstellung gezogen worden ist, wird
der Handhebel des Handhebewerkes so weit nach vorn durchgedriickt, bis die
Rastklinke in den ersten Zahn am Handhebewerk einrastet. Durch leichtes An-
dricken des Mdhbalkens von Hand kann dann die Verbindungsstange vom Hand-
hebewerk abgehdngt werden. Danach ist es erst mgglich die Verbindungsstange
auf die gewiinschte Lidnge einzustellen (Abb. 13).

Einstellung der Anschlagschraube am vorderen Tragrohr

Wenn der Mdhbalken in die Senkrechistellung (Fahristellung) hochgezogen ist,
muB Oberprift werden, ob die Rastklinke TM 4397 in den letzten Zahn am Hand-
hebewerk-Gestell eingerastet st
(Abb.21). Da das Mdhwerk in der
Feder hdngt, ist zwischen Rastklinke
TM 4397 und Zahn ein Spiel festzu-
stellen. Die Anschlagschraube an
der vorderen Lagerplatte (Abb. 4) ist
nun so weit herauszudrehen, bis das
Spiel zwischen Rastklinke TM 4397
und Zahn nur noch 1-2 mm betrdgt
(Abb.20). Dadurch wird ein unge-
wolltes Losen der Rastklinke ver-
mieden und gleichzeitig die richtige
Einstellung der Anschlagschraube
fur die Schwadstellung erreicht.

Abb. 20
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4. Bedienung des S & S Mdhwerkes

Die Aushebung des Méhbalkens erfolgt in bekannter Weise. Der Handhebe! kann
in die jeweils bequemste Stellung am Zahnsegment eingerastet werden. In der
Schwadstellung wird das Mdhwerk automatisch durch die Rastklinke gesichert.
Beim Herablassen des Mé&hbalkens wird diese Rastklinke wieder automatisch
gelost. Ist der M&hbalken durch Grasschaden stark belastet kann es vorkommen,
daf} die Rastklinke den Md&hbalken sperrt. Um die Rastklinke zu 8sen, muB vor
dem Herablassen der Méhbalken mit dem Handhebewerk kurz angehoben werden
und die Rastklinke |6st sich aus der Arretierung. Ein Versuch zeigt, daB die Hand-
habung sehr einfach ist.

. Abbau des S &S M&hwerkes mit Handhebewerk

Es ist wichtig und unerlaBlich, daBB das M&hwerk mit Handbedienung niemals
abgebaut wird, wenn der Mdhbalken auf dem Boden liegt. Der Abbau ist grund-
sitzlich nur bei hochgezogenem Méhbalken vorzunehmen. Dabei wird der Hand-
hebel des Handhebewerkes so weit nach vorn durchgedriickt, bis die Rastklinke
in den ersten Zahn am Handhebewerk einrastet. Nur so kann die Verbindungs-
stange bei leichtem Andricken des Mdhbalkens von Hand vom Handhebewerk
abgehdngt werden (Abb. 13).

Der weitere Abbau des M&hwerkes erfolgt in umgekehrier Reihenfolge wie der
Anbau.

. Einstellung der automatischen Ausriickung

Die Méhantriebs-Zapfwelle wird gekuppelt durch ein Schieberad, das durch den
Schalthebel (Abb. 6) betéitigt wird. Das Einkuppeln der Mé&hantriebs-Zapfwelle er-
folgt — bei durchgetretener Fahrkupplung — durch Ziehen der rechts am Fahrersitz
befindlichen Betitigungsstange. Die am Schalthebel angreifende Zugfeder TM 7418
versucht das Schieberad auszuschalten (Abb. 6). Dies wird verhindert durch die auf
dem Hebewerks-Tragbock gelagerte Schaltklinke, die nach Einschalten der Méh-
antriebs-Zapfwelle einrastet. Der Schalthebel am Getriebegehduse ist nur in der
«Aus"-Stellung arretiert. Die Arretierung in der Einschalt-Stellung erfolgt iiber die
am Hebewerks-Tragbock einrastende Schaltklinke. Um eine volle Uberdeckung des
Schiebe-Zahnrades mit dem antreibenden Zahnrad zu erzielen, muB die Schalt-
stange TM 22241 sorgfiiltig eingestellt werden. Dies erfolgt zweckméBig, indem
der Mdhantrieb eingeschaltet wird, womit die Klinke eingerastet ist. Die Schalt-
stange TM 22241 wird durch feinfilhliges Drehen des Spannschlosses bis zur spir-
baren Anlage des Schieberades eingestellt.

Die Einstellung des Zeitpunktes der automatischen Abschaltung erfolgt durch das
Einstellen der in der Schaltklinke TM 7427 eingesetzten Sechskantschraube M 8x25
(Abb. 5). Im Motorleerlauf wird beim langsamen Anheben des Mé&hbalkens der Zeit-
punkt der automatischen Abschaltung iiberprift. Der Antrieb soll automatisch kurz
iber der Schwadstellung des Mdhbalkens stillgesetzt werden. Ein Anschlagnocken
am Hubarm des Hand- als auch des Hydraulik-Hebewerkes driickt beim Weiter-
heben aus der Schwadstellung heraus gegen die Sechskantschraube der Schalt-
klinke, womit die Schaltklinke ausrastet und der Schalthebel durch die Spannung
der Zugfeder TM 7418 in die ,Aus”-Stellung gezogen wird. Dieser Vorgang ist
mehrmals in allen Drehzahlbereichen zu wiederholen.

Die Ausschaltung des Méhantriebes von Hand erfolgt durch Betditigung der Griff-
stange an der Schaltklinke TM 7427.
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V. Einstellung des S & S Mdhwerkes mit HYDRAULIK-HEBEWERK

™ 20791

Abb. 21

Arbeitsweise des S &S Hydraulik-
Hebewerkes

Das S & S Hydraulik-Hebewerk
hat 3 Stellungen und zwar:

1. Die Mdhstellung (Abb. 21).

Der Bedienungshebel des
Steuergerdtes vom Schlepper-
kraftheber ist auf ,SENKEN*
(Freigang) zu stellen.

2. Die Schwadstellung (Abb. 22).
Der Mdéhbalken wird in die
Schwadstellung gehoben, in-
dem der Bedienungshebel des
Steuergerdtes vom Schlepper-
kraftheber auf ,HEBEN" ge-
stellt wird. Der Hebevorgang
wird durch die im S & S Hy-
draulik-Hebewerk eingebaute
Sperrklinke in der Schwad-
stellung automatisch begrenzt
(Abb. 23).

Nach Erreichen der Schwad-
stellung spricht das Uberdruck-
ventil am Kraftheber an. Der
Bedienungshebel des Steuer-
gerdtes ist dann sofort auf
+NEUTRAL” (Ruhestellung) zu
stellen.
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3. Die Senkrechtstellung (Abb. 23).

Das Heben in die Senkrechtstel-
lung erfolgt, nachdem mittels
FuBBbedienung die Sperrklinke
des S&S Hydraulik-Hebewerkes
ausgeldst worden ist. In die Senk-
rechtstellung soll nur mit Leer-
laufdrehzahl und mit feinfihliger
Handhabung des Hydraulik-Be-
dienungshebels (Langsamsteue-
rung) gehoben werden, damit
bei der groBen Hubgeschwindig-
keit des Méahbalkens die Schar-
nierverbindung nicht unnétig be-
blech nicht nach innen schligt.
ansprucht wird und das Schwad-
Fir StraBenfahrt muB das
S & S Hydraulik-Hebewerk in
oberster Stellung spielfrei verrie-
gelt werden (Abb. 23). Dadurch
wird das Absinken des Mdhbal-
kens bei der Verwendung des
Schlepperkrafthebers verhindert.

Das Lésen der Verriege-

lung darf nur vorgenommen

werden, nachdem vorher der Be-
dienungshebel des Steuergerites kurz auf ,HEBEN" gestellt und somit die Ver-
riegelung entlastet ist.

Der Méhbalken wird fir StraBenfahrt in bekannter Weise durch die Balken-
haltestange verzurrt.

. Einstellung der Verbindungsstange TM 22235 und der Anschlagschraube

a) Die Ldnge der Verbindungsstange kann durch Herein- oder Herausdrehen der
Verbindungsése TM 6750 eingestellt werden. In der Bodenlage des Mdhbalkens
soll in der Verbindungsstange 5 mm Spiel sein.

b) Die Anschlagschraube an der vorderen Lagerplatte TM 7075 (Abb. 4) der M&h-
balkenhalterung ist so einzustellen, daf3 in der Senkrechtstellung des Mdh-
balkens — bei voller Aushubhhe — die Anschlagschraube méglichst spiellos
Anlage erhalt.

c) IrT Anbetracht der grofien Hubgeschwindigkeit ist eine besonders sorgfdltige
Einstellung der automatischen Ausriickung erforderlich.

74

d) Einstellung der automatischen Ausriickung

Die Méhantriebs-Zapfwelle wird gekuppelt durch ein Schieberad, das durch den
Schalthebel (Abb. 6) betiitigt wird. Das Einkuppeln der Mdhantriebs-Zapfwelle
erfolgt — bei durchgetretener Fahrkupplung — durch Ziehen der rechts am
Fahrersitz befindlichen Betdtigungsstange. Die am Schalthebel angreifende
Zugfeder TM 7418 versucht das Schieberad auszuschalten (Abb.6). Dies wird
verhindert durch die auf dem Hebewerks-Tragbock gelagerte Schaltklinke, die
nach Einschalten der Mdhantriebs-Zapfwelle einrastet. Der Schalthebel am
Getriebegehduse ist nur in der ,Aus”-Stellung arretiert. Die Arretierung in
der Einschalt-Stellung erfolgt iiber die am Hebewerks-Tragbock einrastende
Schaltklinke. Um eine volle Uberdeckung des Schiebe-Zahnrades mit dem
antreibenden Zahnrad zu erzielen, muB die Schaltstange TM 22241 sorgfdltig
eingestellt werden. Dies erfolgt zweckmiiBig, indem der Méhantrieb ein-
geschaltet wird, womit die Klinke eingerastet ist. Die Schaltstange TM 22241
wird durch feinfihliges Drehen des Spannschlosses bis zur spiirbaren Anlage
des Schieberades eingestellt.

Die Einstellung des Zeiipunkies der automatischen Abschaltung erfolgt durch
das Finstellen der in der Schaltklinke TM 7427 eingesetzten Sechskantschraube
M8x25 (Abb.5). Im Motorleerlauf wird beim langsamen Anheben des Mdh-
balkens der Zeitpunkt der automatischen Abschaltung iiberpriift. Der Antrieb
soll automatisch kurz iiber der Schwadstellung des Méhbalkens stillgesetzt
werden. Ein Anschlagnocken am Hubarm des Hand- als auch des Hydraulik-
Hebeowerkes driickt beim Weiterheben aus der Schwadstellung heraus gegen
die Sechskantschraube der Schaltklinke, womit die Schaltklinke ausrastet und
der Schalthebel durch die Spannung der Zugfeder TM 7418 in die , Aus”-
Stellung gezogen wird. Dieser Vorgang ist mehrmals in allen Drehzahl-
bereichen zu wiederholen.

Die Ausschaltung des Méhantriebes von Hand erfolgt durch Betdtigung der
Griffstange an der Schaltklinke TM 7427.

5. Wartung und Pflege des S & S Hydraulik-Hebewerkes

Die Lagerung des Hubarmes wird mittels Fettpresse geschmiert. Gleichzeitig
missen die vier Lagerzapfen der Verbindungslaschen und der Lagerbolzen der
Verbindungsése (Verbindungsstange) téglich gedlt werden, damit ein vorzeitiger
Verschleif3 vermieden wird.

Der Hubzylinder hat einen Tauchkolben, der bei jedem Hebevorgang von neuem
mit Ol benetzt wird. Die Dichtlippe des im Zylinc‘er eingesetzten Abstreifers hdlt
bei zuricklaufendem Tauchkolben sowohl das Netzél, als auch die Verunreini-
gungen zurick. Im Laufe der Zeit bildet sich am Tauchkolben ein Kranz, der
gelegentlich mit einem sauberen Lappen abgewischt werden soll.

Der Tauchkolben muB unbedingt vor jeder mechanischen Beschédigung geschitzt
werden. Wenn das Mdhwerk mit Hydraulik-Hebewerk nach Beendigung aes
Sommer-Halbjahres demontiert wird, soll die Aufbewahrung so erfolgen, daf3 der
Tauchkolben eingeschoben ist. Die beiden Leitungsenden und der Zylinderanschlu
sind unbedingt vor Eindringen von Schmutz zu schitzen.

VI. Einstellung des S & S MAHBALKENS

Z/weckmdBig werden Mdhbalken-Voreilung und Messerhub gleichzeitig eingestellt,
da beide Punkte in ihrer Einstellung voneinander abhdngig sind.

Zu diesem Zweck sind zuerst die Sechskantschrauben an dem Lagerkopf TM 7073
des vorderen Tragrohres (Abb.10) und die Sechskantschrauben am Lagerkopf TM 7485
des hinteren Tragrohres (Abb.11) zu |6sen, so daf3 eine Léngseinstellung der Trag-
rohre vorgenommen werden kann.
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1. Einstellung des Messerhubwechsels

a) Hub des Mdhmessers

Hochschnitt-Mdhbalken: Innenhub
Mitte 2. Klinge in der

ersten Fingerspitze
(Abb. 24).

Mittelschnitt-M&hbalken: Innenhub
Mitte 3. Klinge in der
dritten Fingerspitze

(Abb. 25).
Tiefschnitt-Mdhbalken:  Innenhub

Mitte 2. Klinge zwischen
der ersten und zweiten
Fingerspitze (Abb. 26).

Abb. 25

2. Einstellung der Voreilung des Mdhbalkens

Ist der entsprechende Hub des Md&hmessers eingestellt, wird eine gerade lange
Stange am Hinterrad des Schleppers parallel entlang gefihrt und auf dem Boden
mit dieser Stange ein Strich gemacht .An diesen Strich wird ein rechter Winkel
gelegt und dieser Winkel parallel mit dem Balken verldngert. Der Abstand vom
Winkelstrich bis zur Vorderkante der Balkenschiene am AuBenschuh muB beim
5 Mdhbalken 50 mm gréBer sein als am Innenschuh (Abb.27). Es muB3 dann kon-
trolliert werden, ob_die richtige Hubeinstellung geblieben ist und die vorher
geldsten Sechskantschrauben am Lagerkopf TM 7073 (Abb.10) und am Lagerkopf
TM 7485 (Abb. 11) sind wieder fest anzuziehen.
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Abb. 26

T™ 1803 A

Voreilung
beim5 Mdhbalken 50 mm

Abb. 28

Abb. 27

3. Einstellung der Anschlagschraube

TM 1803 A am Aufziehgelenk

Der Mdhbalken muf3 sich dem Ge-
Iénde gut anpassen kénnen. Beim
Herablassen des Mdéhbalkens muf3,
wenn der AuBBenschuh den Boden be-
rihrt, der Innenschuh noch 10 cm vom
Boden entfernt sein. Auf keinen Fall
darf der Innenschuh den Boden zuerst
berihren. Berihrt der Innenschuh den
Boden friher als der AuBlenschuh,
dann muf3 die “Anschlagschraube
TM 1803 A, die gegen den Steg des
Innenschuhes driickt, am Aufzieh-
gelenk weiter hineingedreht werden
(Abb. 28).

. Einstellung der Anschlagschraube

am Innenschuh

In Fahristellung muB der Méhbalken
fest am Scharnier anliegen. Die Ein-
stellung erfolgt an der am Innenschuh
befindlichen Anschlagschraube.
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Ausgleichspldtichen

Reinigungsplatten

Ausgleichsplattchen

T
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Balkenschiene
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MAHBALKENS

Messerhalter

fahren:

Reibungsplatten

5. Wartung und Pflege des S & S

Der S & S MAHBALKEN ist aus duBerst
verschleiBfestem Material hergestellt.
Sollte jedoch nach ldngerer Betriebs-
daver ein sichtbarer Verschleif3 zwi-
schen Messerhaltern und Reinigungs-
platten eintreten, so kann dieses Spiel
leicht durch die Ausgleichspldtichen
beseitigt werden.

Bei der Montage ist wie folgt zu ver-

Die Ausgleichspldttchen, die sich zu-
sdtzlich unter den Messerhaltern be-
finden, sind so unter den Reibungs-
platten zu verteilen, daB3 das MGhmes-
ser wieder eine satte Auflage aufden
Fingerplatten erhdlt (Abb. 29 u. 30).

Dabei ist zu beachten, daf3 zwischen
den Messerhaltern und den auf dem
Messer aufgenieteten Reinigungsplat-
ten ein geringfigiges Spiel entsteht.
Auf keinen Fall sind die Messerhalter
so stramm einzustellen, daf3 das Mes-
ser nur unter groBer Anstrengung hin-

und herbewegt werden kann.

Auf die gleiche Weise wird ein Ver-
schleiB an der hinteren Fihrung des

Innenschuhes beseitigt.

Messerhalter

AN \\\\\/// “d

\-Re‘b n \
(Eungsplatiz Messerriicken

Reinigungsplatte

—Fingerplatte

Abb. 30
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T™ 20827
™ 22123
TM 7075
™ 7942
T™ 22 403
TM 7465

TS 995E
TM 22 265
T™ 22241 A
TM 7495 A

T™ 7965
T™M 21753
TM 21755

TM 7467
™ 8019
T™ 7469
TM 7470
T™ 8020
™ 7418

Hand-Aushebung

"

1
L
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N
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T™ 20792

T™ 22336 A

T™ 22242
T™ 22239
T™M 22240

LIEFERUMFANG

fir das S &S Mdahwerk TM 20070 (mit Handhebewerk) und TM 20071 (mit
Hydraulik-Hebewerk)

kpl.
kpl.
kpl.
kpl.
kpl.

Vordere Abstitzung

Hinteres Tragrohr

Vordere Lagerplatte

Hintere Lagerplatte

Vorgelege

Keilriemenscheibe

Treibstange, gerade 100 mm lg.
Schutzkasten

Schaltstange

Oberer Schutzkasten

Sicherungsbolzen

Lagerbolzen

Klappsplint

Keilriemen 17 X11 X750

Spannbeilage 2 mm

Spannbeilage 1T mm

Unterlage

Unterlage 2 mm

Unterlage 1 mm

Zugfeder

Sechskantschraube M 14180 DIN 931
Sechskantschraube M 14100 DIN 931
Sechskantschraube M 1440 DIN 931
Sechskantschraube M 12X35 DIN 931
Sechskantschraube M 10X 30 DIN 931
Sechskantschraube M 1025 DIN 933
Federring B 14 DIN 127

Federring B 12 DIN 127

Federring B 10 DIN 127

Scheibe 15 DIN 1441

Splint 3X15 DIN 94

Sechskantmutter M 10 DIN 555

Handhebewerk
Handhebel
Tragbock
Verbindungsstange
Balkenhaltestange
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Méhbalken 5’ mit 2 Méhmessern
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T™ 20791
T™ 22243
T™ 22235
™ 22 237
TM 8204

T™M 8225

T™M 15001
T™M 15002
T™M 15003
SB 907 C
SB 917
SS 3940
T™ 4773
TM 4300
SS 3931 D

M 1015

2

SS 3943

kpl.
kpl.
kpl.
kpl.
kpl.

Federstecker

Sechskantschraube M 14< 35 DIN 931
Sechskantschraube M 12X 30 DIN 931
Sechskantschraube M 12X 35 DIN 931
Federring B 14 DIN 127

Federring B 12 DIN 127

Scheibe 19 DIN 1441

Hydr. Hebewerk
Tragbock
Verbindungsstange
Balkenhaltestange
Rohrleitung

Hohlschraube A 4 DIN 7623
Sechskantschraube M 1435 DIN 931
Sechskantschraube M 1230 DIN 931
Sechskantschraube M 1235 DIN'931
Federring B 14 DIN 127

Federring B 12 DIN 127
Schlauchklemme 10

Schlauchband 10X 260
Reduziernippel

Dichiringe A 10X 14 DIN 7603
Ermeto-Schneidring d 6-S

Hochschnittméhbalken 5’ oder
Mittelschnittmdhbalken 5’ oder
Tiefschnittmdhbalken 5’
Schwadenblech
Schwadenblechstab

Abweisbigel

Abweiserschraube

Scheibe

Scharnierbolzen

Bolzen mit kleinem Kopf 12X 55<50
~ DIN 1434
Schwadenblechschraube
Flachrundschraube M 1235 DIN 603
Vierkantmutter M 12 DIN 557
Fingerschutz 5’

-



Verkautsstellen und Reparaturwerk

der
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

Borlin: Verkaufsstelle: 1 Berlin W 30, Marburger Strafie 3
Telefon-Nr. 249181, Fernschreiber 0183765
Reparaturwerk: 1 Berlin-Reinickendorf, Granatenstr. 19
Telefon-Nr. 492301, Fernschreiber 0183765

Dortmund: Verkaufsstelle und Reparaturwerk
46 Dortmund, Kérner Hellweg 142
Telefon-Nr. 555251, Fernschreiber 0822216

Frankfurt a. M.: Verkaufsstelle und Reparaturwerk
6 Frankfurt/Main, Hanauer Landstrafie 291/93
Telefon-Nr. 40481, Fernschreiber 0411230

Hamburg: Verkaufsstelle und Reparaturwerk
2 Hamburg 1, AmsinckstraBe 70
Telefon-Nr. 2411 41, Fernschreiber 0211260

Hannover: Verkaufsstelle und Reparaturwerk
3 Hannover-Wilfel, Hildesheimer StraBe 447
Telefon-Nr. 37071, Fernschreiber 0922348

Kéln: Verkaufsstelle West: 5 Kéln, Unter Sachsenhausen 14-26
Telefon-Nr. 21 95 41/42, Fernschreiber 08873311
Reparaturwerk West: 5 Kéln-Deutz,
Deutz-Milheimer StraBBe 107
Telefon-Nr. 8921,
Fernschreiber 08873430, Deutzteile KLN

Miinchen: Verkaufsstelle und Ersatzteillager

8 Minchen, ErzgieBereistraBe 17

Telefon-Nr. 551025, Fernschreiber 0523773

Reparaturwerk: 8212 Ubersee am Chiemsee (Oberbay.)

Telefon-Nr. 248, Fernschreiber 056825
Niirnberg: Verkaufsstelle und Reparaturwerk

85 Nirnberg, Dieselstrafe 65

Telefon-Nr. 66 24 41, Fernschreiber 0622701
Saarbricken: Verkaufsstelle und Reparaturwerk

66 Saarbriicken 3, Heinrich-Bécking-StraBe 20

Telefon-Nr. 6 49 58 — Fernschreiber 0442454
Stuttgart: Verkaufsstelle und Reparaturwerk

7 Stuttgart 13, Ulmer StraBe 172

Telefon-Nr. 40544/ 45, Fernschreiber 0723732

Nach dem Stand vom 1. 6. 1963




