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Vorwort

Das vorliegende Werkstatt~Handbuch wurde fur die Reparaturwerk-
stdtten unserer Vertretungen zusammengestellt und enthalt alle
Demontage- und Montagevorgtinge, die im Zusammenhang mit
Einstellarbeiten und der Auswechselung von Teilen erforderlich sind.
Es wird vorausgesetzt, daB diese Arbeiten von Fachleuten ausgefuhrt
werden; daher wurde auf die Beschreibung grundsitzlicher Reparatur-

anweisungen verzichtet.

Hinsichtlich der Pflege~ und Wartungsarbeiten verweisen wir auf

die Bedienungsanleitungen.

Dieses Werkstatt-Handbuch unterliegt keinem Anderungsdienst, wir
weisen aus diesem Grunde auf die zusitzlich herauskommenden
technischen Rundschreiben besonders hin. Bei Neuauflage eines
Werkstatt-Handbuches werden alle Anderungen berucksichtigt

und mit eingearbeitet.

Klsckner-Humboldt=Devtz AG
Abteilung Kundendienst
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FOREWORD

This manual was compiled for use in our agencies' repair shops
and contains all dismantling and assembly procedures for engine

adjustments, tuning jobs and replacement of parts.

It is assumed that the work will be done by skilled mechanics,

Consequently, basic repair instructions have been omitted.,

Details of care and maintenance will be found in the operating

instructions.

This Workshop Manual is subjeet fo change without notice, Pen=~
ding availability of revise_d‘Monuals, any amendments will be laid

down in additional Technical Circulars.

Klsckner-Humboldt=Deutz AG

Service Department
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PREFACE

Le présent Manuel d'Atelier a &té congu pour le personnel mé-
canicien des ateliers de nos concessionnaires francophones; il
décrit tous les travaux de montage et de démontage @ effectuer
en cours d 'une réparation, d'un calage ou d'un remplac.emenf‘:

de piéces.

Ces fravaux ne pouvant @tre accomplis que par un personnel
compétent, nous ne nous sommes pas étendus dans la description

de travaux de réparation génerale.

Du point de vue entretien et maintenarice, nous prions de

tenir compte des prescriptions du Manuel d‘instructions.

Le présent Manuel d'Atelier n'est pas soumis au service de mise
4 jour; en conséquence, nous prions de bien tenir compte des
circulaires techniques inhérentes a paraftre postérieurement,
Lors d'une nouvelle &dition 'du’Manuel d'Atelier, toutes les mo~

difications rencontiées seronf signaltes et &noncées.

Klgckner-Humboldt=Deutz AG

Service Aprés-Vente
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PREFACIO

El presente Manual de Taller ha sido recopilado para los talleres

de reparaciones existentes en nuestras representaciones, confenien=
do fodos los trabajos de desmontaje y remontaje que se requieren

en combinacién con trabajos de ajuste y para la situacidn de cuales-

quiera piezas,

Se presupone que estos trabajos serfin realizados por personal experto
razén por la que se prescindid de describir trabajos de reparacitn
bésicos.

Con respecto a los trabajos de conservacidn y de mantenimiento in~

dicamos sobre las correspondientes insfrucciones de servicio.

El presente Manual de Taller no queda sometido al Servicio de Noti~
ficacibn de Modificaciones. razbn por la que indicamos sobre las
Circulares Técnicas complementarias que se publican. En una nueva
edicidn de un Manual'de Teller se consideran y se incluyen todas

las modificaciones habidas.

Kl8ckner-Humboldt=-Deutz AG

Seccidn Service
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Descripcion sucinta de las transmisiones

Sistema de funcionamiento de la sincronizacidn

Esquema de la transmision TW 35. 1

Esquema de la transmisidn TW 35,3

Seccidn a través de la caja de cambio TW 25.2/TW 35,1

Seccién a traves de la caja de cambio TW 35.4/TW 50

Seccidn a través de la caja de cambio TW 50. 1
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disco

Desmontar y remontar el anillo de hermehzqc‘b_(e|ecuc16n con
freno de tambor)

Desarmar y rearmar la trompeta de eje/

Desmontar y remontar la frompeta de eje_

Desmontar y remontar las partes de palanca de diferencial (trompeta
de eje derecha), ajustar la palanca

Desmontar y remontar el eje de acc:onamlenfo para toma de fuerza
posterior

Toma de fuerza simple

Toma de fuerza "Duo”?

Desmontar y remontar el mando para la toma de fuerza
Toma de fuerza simple
Toma de fuerza "Duo *

Desmontar y rementar la foma de fuerza
Toma de fuerza simple

Toma de fuerza "Duo®

Desmontar y remontar el eje intermedio y el diferencial

Desarmar y rearmar el diferencial

Desmontar y remontar la caja de la transmision de lo caja de
embrague
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TABELLE 1006 GETRIEBE
Triebwerk TW25.2 [ TW 35.1 |TW 35.2 | TW 50 | TW 50.1
' ' TW 35.3 TW 50.2
Fullmengen in Liter ] Iy
Triebwerk 12
Vorderradantrieb
a) Ersteinfullung 1,8
b) Regelwechsel 1,3
Riemenscheibe 0,75
Anziehvorschriften in Nm (mkp) 7
FuBhebel der Differentialsperre 98,1 -112,8 (10~ 11,5)
Antriebswellengehtuse der
Duo-Zapfwelle 24,5 (2,5) .
Ausgleichsgetriebeschrauben 110,8 (11, 3)
Axialspiel in mm
Antriebswelle der Duo-Zapfwelle — 0,1-0,3
Antriebshohlwelle 0,25-1,3 | 0,3-0,55
Rollwiderstand in Nm (cmkp)
Kegelrollenlager 1,9-2,9 (20 - 30)
Zahnflankenspiel in mm
Kegeltrieb 0,1-0,2
Zapfwelle
gurcﬁmesser x Léinge (DIN 9611) 13/8" x 75 mm
Drehrichtung , rechts
Zapfwellenleistung in kW 15,5 21,2 24,7 31,8 36,7
(in PS) » (21,12) | (28,8) (33,6 [(43,2) [(49,9)
max., Drehmoment in Nm 470,7 735,5 1471
(in"mkp) (48) . (75)‘ (150)
Riemenscheibe '
Anordnung an Zapfwelle linksseitig
Drehrichtung rechts
Durchmesser x Breite ' mm 245x100 245 x 100 und 320 x 140
Riemenscheibenleistung in kW 14,9 20,3 23,7 32,5 |35,2
(in PS) (20,24) | (27, 6) (32,2) |(44,2) [(47,8)
Méhantrieb
Drehrichfung rechfs I
Drehzchl ohne Vorgelege 1/min 1160 1270 1185 1230
mit Vorgelege 1/min 1135 1245 1160 1210

1 'mkp = 9,81 Nm;
1.PS =0,74 kW;

1 Nm =0, 102 mkp
1kW=1,36PS

Anziehdrehmoment-Richtwerte, wenn nicht besonders vorgeschrieben, siehe entsprechende 7
Tabelle im Kapitel ~Allgemeine Hinweise fur die Werkstatt-
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1. KURZBESCHREIBUNG GETRIEBE TW 50

Getriebe und Hinterachse bilden das Trieb~
werk. Das Kupplungsgehtiuse gehtrt nicht
mehr zum Triebwerk, obwohl in ihm die An~
triebswellen gelagert sind.

Die Gangschaltung kann synchronisiert sein,
die Gruppenschaltung ist stets als Bolzen-
schaltung ausgefthrt,

Die Gruppen Langsam, Schnell und Ruck-
wiirts werden mit einem Gruppenschalthe-
bel gewthlt, die gewlinschten Fahrgtinge
mit einem Hauptschalthebel,

Unabhtingig von der Variante kann eine
Kriechganggruppe angebaut sein. Dadurch
ergeben sich zustitzliche Vorwiirisgtinge,
Die Kriechganggruppe wird ebenfalls mit
dem Gruppenschalthebel gewiihlt.

Der Abtrieb erfolgt Uber den Kegelirieb,
die EndUbersetzung mit Ausgleichgetriebe
und die Hinterachshilften auf die Hinter-
rdder. Das Ausgleichgetriebe 48t sich
vorUbergehend sperren,

Die Betriebs= und Feststellbremsen sind

als Innenbackenbremsen ausgefthrt, Die
Betriebsbremsen befinden sich auf der
Hinterachse (auBenliegend); bei Ausfuh=
rung wassergeschUtzter Bremse, als
Scheibenbremse, in einem besonderen Ge-
huse. Die Feststellbremse befindet sich
rechisseitig auf der Zwischenwelle.

Zum Antrieb der Vorderachse bei Allrad-
Ausfthrung ist eine besondere Zwischen=-
welle eingebaut, die (linksseitig) das
Zwischengetriebe fur den Vorderradan-
trieb oufnimmt,

Die Zapfwelle kann als Motor=, Getriebe-
und Wegzapfwelle ausgefUhrt sein.

1.1 WIRKUNGSWEISE DER SYNCHRONISIERUNG

Im vorliegenden Falle handelt es sich um
eine Sperrsynchronisierung mit Servo -
wirkung, d.h. sie ergibt kurze Schaltzeiten
bei kleinen Schaltkraften.

Beim Einschalten eines Ganges (Zahnrider)
stehen still) geschieht folgendes:

Das Einschalten eines Ganges wird durch
Verschieben der Schaltmuffe cus ihrer
Mittellage bis zum Anschiag on die Zdhne
des Kupplungsk&rpers bewirkt. Dabei wird
der federnde Synchronring auf'den Innen~
durchmesser der Schalimuffe:zusammenge-

druckt, Er rastet nach Beendigung des Schalt-

wegs in die dachférmige Nut der Schalt-
muffe ein.

Beim Schalten wishrend der Fahrt ergeben
dich ganz andere Verhiiltnisse:

Die Synchronisierung mu die Drehzahl-
differenz zwischen Welle und Zahnrad
ausgleichen, d.h. synchronisieren und
gleichzeitig verhindern, daB die Schalt-
muffe vor Erreichen des Gleichlaufs die
Schaltverzahnung des Kupplungsk8rpers
berUhrt.

Wihrend des Schaltvorgangs muB die
Kupplung zwischen Motor und Getriebe
getffnet sein,

- 06/4 -
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1. BRIEF DESCRIPTION OF POWER TRAIN TW 50

Transmission and rear axle make up the power train, The clutch housing no longer belongs
to the power train, although it supports the drlvmg shafts.

The gear-shifting system may be synchronized, whereas the range-shifting system is always
of the pin-shift type. The low=, high-and reverse-ranges are selected with the range
shift stick, while the travelling speeds are selected with the main shift stick,

A creep-speed range can be built on, irrespective of the tractor version, “thus providing
extra forward speeds. The creep=speed range is also selected per the range shift stick,

Power is transmitted to the rear wheels via the bevel drive, the final drive with differential,
and the rear axle half shafts. The differential can be temporarily locked.

The operating and parking brakes are of the internal-expanding shoe type. The operating
brakes are at the ends of the rear axle. In the case of waterpreof tractors, disc brakes are
used, housed in a special casing. The parking brake is on the intermediate shaft (right=
hand side).

The front axle of the all-wheel-drive models is equipped with a special intermediate shaft
which carries on the left-hand side the intermediate gear for driving the front wheels.

The PTO shaft can be designed as live, ordinary and ground-speed PTO shaft,

1. SYNCHROMESH TRANSMISSION - MGDE OF OPERATING

The gearbox now being considered is of the ;ynchfomesh type with servo-action, permitting
rapid and easy shifting of the gears.

When a particular gear ratio is selected {gears are stationary) the following happens:

The engagement of a gear is performed by sliding the shift sleeve from its middle (neutral)
position until it contacis the teeth of the coupling element. The elastic synchro-ring is thus
compressed to match the inner diameter of the shift sleeve, and finally engoges in the
groove of the sleeve. When changing gear while the tractor is moving, the conditions are
quite different: '

The synchro-ring has to equalize, i.e, synchronize, the different speeds of shaft and gear,
and at the some time prevent the sliding sleeve from contacting the teeth of the coupling
element before attaining equa! speed of rotation,

When a gear is being changed, the clutch between engine and gearbox must be disengaged.

In Fig. 06=1,"the left=hand coupling element is rigidly locked to the shaft by the
sliding sleeve being positioned at the left. To change gear, the sliding sleeve must be
moved from this position through the neutral position (see Fig. 06=2) and beyond the
synchronization position (see Fig. 06-3) over to the far right, so that the right-hand
coupling element is fully engaged with the shaft via the sleeve (see Fig, 06=4). In the
synchronization position (see Fig. 06-3), synchronization takes place, i.e. the differing
speeds of shaft and gear wheel are equalized due to the friction between sliding sleeve
and synchro-ring.

- 06/4 -



DEUTZ

1. DESCRIPTION DE LA TRANSMISSION TW 50

Bofte et pont AR sont les constituants de la transmission, le carter d'embrayage n 'apparte=-
nant pas au bloc de transmission bien qu 'il regoive les arbres meneurs. ;

En option, la commande des vitesses sera du type synchronisé, la commande des gammes
de vitesses demeurant toujours du type a doigts.

Les gammes de vitesses aux champs, sur route, en marche arri@re sont sélect’ onnées &
I'aide du levier sélecteur des gammes, le rapport d'avancement choisi dans la-gamme sé-
lectionnge &tant engagé par actionnement du levier de passage des vi esses.

L 'intégration d 'une gamme de vitesses ulira~lentes est possible d la demande sans avoir
@ tenir compte des particularités de | 'opfion choisie. La gamme ultra=lente procure de la
sorte des rapports d 'avancement en avant complémentaires. La commande de la yjamme
ultra=lente s'effectue au moyen du levier sélecteur des gammes.

La fransmission de puissance aux roues motrices s'effectue depuis le couple conique, la
réduction finale en sortie du différentiel et les demi~arbres de roues. Le différentie!
est du type blocable.

Le frein de route et le frein de parking sont du type @ mlchoires intérieures, le frein de
route &tant monté au demi~arbre de roue (@ | 'extérieur); en.option 4 freins étanches a
I'eau, il s'agit d'un frein @ disque logé dans un carter d'exécution adequate. Le frein de
parking se trouve au cdte droit et agit dessus | 'arbre intermédiaire de transmission,

En option"a 4 roues motrices", on rencontre un arbre intermédiaire approprié apte 4
recevoir, au cdté gauche, le mécanisme meneur des roues AV moto-direcirices.

Lo Prise de Force sera, sur option, du type indépendante, asservie ou proportionnelle,
1.1. PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DE-LA SYNCHRONISATION

[l s'agit d'un systéme de synchronisation\d verrouillage et @ servo, procurant des
changements (passages de vitesses).courts (rdpides) sans exiger de grands efforts @

[ 'actionnement. Lorsqu 'un rapport est-engagé tandis que les pignons sont immobiles, il se
passe ceci: Le baladeur (manchon baladeur ou manchon de synchronisation), quittant

sa position médiane, jusqu'a affleurement des dents du corps de synchronisation pro-
voque |'enclenchement d'un -rapport. L 'anneau-ressort de synchronisation est comprimé
alors a la valeur du diamétre interne du manchon baladeur et s'accroche dans ba rainure
en forme de toft du manchon baladeur une fois le déplacement accompli. Lors d‘un
changement de vitesse en marche, la situation est autre: le systéme de synchronisation
doit compenser la différence entre la vitesse de rotation de 1%arbre meneur et celle du
pignon de rapport de vitesse; autrement dit synchroniser ces deux vitesses de rotation et
en mé&me temps emp@cher que le manchon baladeur ne prenne contact avec la denture
du corps de synchronisation avant | 'atteinte d 'une méme vitesse des deux organes inté-
ressés, le passage d 'un rapport présumant un débrayage préalable,

Fig. 06~1, Corps de synchronisation @ gauche est devenu solidaire de | 'arbre meneur du
fait du déplacement (approchement) de manchon baladeur, le changement de:rapport

s 'effectue du faif que le baladeur @ partir de cette position, traversant la position neutre
(Fig. 06~2) et ia position de synchronisation (Fig. 06-3) est déplacé entigérement vers la
droite du fait'que le corps de synchronisation de droite devient solidaire de | 'arbre meneur
primaire par le baladeur (Fig. 06-4). En position de synchronisation (Fig. 06~3) s 'effectue
la'synchronisation c.d.d. - | 'instant 00 | 'arbre primaire et le pignon concerné

de la friction du baladeur contre | 'anneau de synchronisation fournent @ la méme vitesse.
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1. DESCRIPCiON SUCINTA DE LA TRANSMISION TW 50

La transmis:dn queda formada por el bloque de engranajes y el puente trasero, La caja de
embrague misma no pertenece més a la transmisidn, aunque en la misma quedan apoyados
los ejes de accionamiento.

El cambio de velocidades puede ser del tipo sincronizado, el cambio de grupos de marchas
estt siempre con. truido como sistema de cambio a bulones, »

Los grupos de marchas lento, répido y atrés se eligen por medio de una palanca’de cambio
de grupos de marchas mientras que las velocidades deseadas para la rodaduro se conectan
por medio de una palanca de cambio principal. .

Independientemente de la variante puede también quedar montado un’ grupo de marchas

ultralentas, resultando por su aplicacién adicionalmente marchas adelante. El grupo de
marchas ultralentas se controla igualmente por medio de la palanca. de’ cambio de grupos
de marchas,

7

La entrega de fu:rza se lleva a cabo a través del grupo cénico, de la transmisidn final
con diferencial y de los semi~ejes traseros, sobre las ruedos posfenores El diferencial
ofrece la posibilidad de un bloqueo pasajero.

Los frenos de rodadura y de estacionamiento estén realizados como frenos de mordaza
interior, Los frenos de rodadura quedan dispuestos (exteriormente) sobre el eje frasero; en
la ejecucidn con freno proteg:do contra el agua; como freno de disco, en una caja
individual. El freno de estacionamiento se encuenfrcl, en el lado derecho, sobre el eje
intermedio.

Para la propulsion del eje delantero en la-versién con traccidn universal se ha montado
un eje intermedio espec:al que acoge/(en‘e! lado izquierdo) el engranaje intermedio para
la propulsién delantera,

La toma de fuerza puede estar prevista’como toma de fuerza dependiente del motor, del
cambio del recorrido del iractor,

1.1, SISTEMA DE FUNCIONAMIENTO DE LA SINCRONIZACION

En el presente caso se trata'de una sincronizacién con bloqueo, con servo-efecto, o sea
que trabaja a base de cortos per"odos de conex'dn con pequefias fuerzas de conexién.

Al conectarse una marcha (los ruedas dentadas quedan inmovilizadas) se realiza lo siguiente:

La conexidn de una marcha se ileva a cabo por desplazarse el manguito de cambio desde
su posicidn central hasta-el tope en los dientes del cuerpo de acoplamiento, con cuya
ocasidn el anillo/de sincronizacidn, eléstico, se comprime al digmetro interior del
manguito de conexion, encajando después de finalizar el curso de conexién, en la ranura,
en V, de dicho manguito,

Al efectuarse el cambio durante la rodadura resultan condiciones totalmente distintas:

El sistema de sincronizacion debe compensar, o sea sincronizar, la diferencia de revolu-
ciones enire el eje y la rueda dentada, impediendo al mismo tiempo que el manguito de
cambio llegue a tocar, antes de alcanzarse la marcha sincrona, el perfil dentado del
cuerpo de acoplamiento.

Durante el proceso de cambio de marcha debe quedar abierto el embrague entre motor y
transmision,
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En Fig. 06=1 queda unido el cuerpo de acoplamiento izquierdo fijamente con el eje por
medio del manguito de cambio desplazado hacia la izquierda. El cambio de velocidad
se efecila si se desplaza el manguito de cambio desde esta posicén, traspasando la
posicidn neutral (Fig. 06~2) y la posicién de sincronizacibn (véase Fig. 06-3), total-
mente hacia la derecha, de forma que el cuerpo de acoplamiento derecho queda

fijado rigidamente al eje por medio del manguito de cambio . Veéase Fig. 06-4.

En la posicion de sincronizacidn (véase Fig. 06-3) se efectGa la sincronizacién, o sea
que se compensa la diferencia de revoluciones entre eje y rueda dentada por la friccion
resultante entre manguito de cambio y anillo de sincronizacidn.
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im Bild 06~1-ist der linke Kupplungs-
ksrper durch die nach links verschobene

Schaltmuffe mit der Welle fest verbunden.

Der Gangwechsel erfolgt, indem man die
Schaltmuffe aus dieser Stellung uber die
neutrale Lage (siehe Bild 06-2) und die
Synchronisierstellung (siehe Bild 06-3)
hinaus ganz nach rechts verschiebt, so
da3 der rechte Kupplungsksrper Uber die

06/5

Schaltmuffe mit der Welle fest verbunden
ist. Siehe Bild 06-4. In der Synchroni-
sierstellung (siehe Bild 06-3) erfolgt

das Synchronisieren, d.h. die Drehzahl-
differenz zwischen Welle und Zahnrad
wird durch Reibung zwischen Schalt-
muffe und Synchronring ausgeglichen.
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Wie Bild 06-5 zeigt, wird
durch den ReibungsschluB8'der
Synchronring (4) verdreht;
eines seiner beiden Enden

stUtzt sich dabei am Stein (5a)
ab. Dieser druckt das Sperr~
band (7) an den Innendurch-
messer des Synchronrings (4),
wobei der Anschlag (6) als
AbstUtzung dient. Er wird da=
bei um seinen Drehpunkt am
06-5 Kupplungsktrper gekippt, wo-
bei sowohl vom Anschlag her
. als auch Uber das Sperrband
radialwirkende Krtfte an den Synchronring ab=
gegeben werden, Die Reibkrtifte zwischen
Schaltmuffe und Synchronring, die zu Beginn
des Synchronisiervorgangs nur von der Eigen-
spannung des Synchronrings herrUhrten, er-
hshen sich und haben zur Folge, daB auch die
Radialkréfte der Sperrteile weiter ansteigen.

Solange eine Drehzahldifferenz zwischen der

Schaltmuffe und dem zu schaltenden Zahnrad

besteht, verhindert die StUtzkraft der Sperr-

teile eine Verkleinerung des Synchronring-

durchmessers und damit ein Verschieben der

3 Schaltmuffe. In gleichem MaBle wie sich die

N . Drehzahldifferenz zwischen Schaltmuffe und

\ . Zahnrad verringert, werden auch die Reib~ -
A kriifte an den Synchronisierflichen geringer,

Bei Gleichlauf der beiden Teile entspannt sich

=— dann dieses Sperrsystem, die Sperrteile werden

i entlastet und setzen einer Verkleinerung des

% Synchronringdurchmessers keinen Widerstand

A mehr entgegen.

. Nun erst ist es miglich, die Schaltmuffe mit
06=6 " geringer Kraft Uber den Synchronring so weit
hinweg zu schieben, bis der Anschlag an den
Zdhnen des Kupplungsktrpers den Schaltweg
begrenzt. In dieser Stellung rastet der Syn-
chronring in die dachférmige Nut der Schalt-
‘muffe ein und hdlt diese fest.

Siehe Bild 06~6
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As shown in Fig. 06-5, the synchro-ring (4) is turned by friction and one of its two/ends
pushes against the ingot (5a). This in turn pushes the locking band (7) against the inner
diameter of the synchro-ring (4), to be retained by the stop (6). This is tipped about its
fulcrum at the coupling element, so that radial forces are applied to the synchro-ring

via the stop as well as via the locking band. The forces of friction between shift sleeve

and synchro-ring, which at the beginning of the synchronization process were due merely to
the internal stress of the synchro-ring, become greater, with the result that the radial

forces of the locking parts also tend to increase further. V

As long as there is a difference in the speeds of the shift sleeve and the gear to be engaged,
the retaining power of the locking parts prevents any reduction in the diometer of the
synchro-ring and thus a movement of the sleeve, As the difference in the speeds of shift
sleeve and gear is reduced, the forces of friction at the synchrohization surfaces become
relatively smaller. When the speeds of both parts have been equalized, the locking

system relaxes. The relieved locking parts no longer present any resistance towards a
reduction in the diameter of the synchro-ring.

It is now possible, with little effort, to slide the shift sleeve further forward over the
synchro-ring to its final position against the teeth of the coupling element. In this position,

the synchro=ring comes to rest in the groove of the shift sleeve, which is thus held securely.
See Fig. 06-6 —
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Comme le reproduit fig. 06=5, le contact par friction imprime un déplacement a | 'anneau
de synchronisation dont les deux exirémités prennent appui contre le taquet (5a), ce demier
pressant le ressort de verrouillage contre le diametre interne de | 'anneau de synchromsahon
(4), la butee 6 servant d'appui. 1l se trouve renversé dans le corps de synchronisation
tandis que | 'anneau &lastique, et depuis la butée les forces radiales, affectent | 'anneau™
de synchronisation. Les efforts de friction entre manchon baladeur et anneau de
synchronisation, initialement minimes du fait de la propre tension de | 'anneay| de synchro

s 'accroissent de m@me que les forces radiales en provenance du systéme de verrouillage.

Aussi longtemps que le manchon baladeur et le pignon @ enclencher n'ont'pas le m@me
vitesse de rotation, les forces des organes de verrouillage interdissent un!rétrécissement
du diametre de | 'anneau de synchro et de ce fait un rapprochement du manchon baladeur,
En m@me que les vitesses des deux antagonistes se rapprochent, les forces de friction aux
faces de synchronisation décroissent jusqu ' ce que les vitesses de rofation &tant les
mémes, le systéme de verrouillage est délesté et n'emp@chent plus le rétrécissement de
|'anneau de synchro.

Il est alors possible de pousser, sans faire force, le manchon baladeur par dessus | ‘anneau
de synchro jusqu'd entrer en contact avec des dents du synchroniseur, 1'anneau de
synchro s 'emboftant alors dedans la rainure du manchon baladeur et le maintenant &éner-
giquement, -

Voir fig. 06~6
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Como demuestra Fig. 06-5 se gira por dicho contacto de friccidn el anillo de sincroni -
zacibn (4), apoyéindose en esto uno de sus dos extremos sobre el dado (5a). Este Gltimo
comprime la cinta de bloqueo (7) contra el diémetro interior del anillo de sincroni=

zacidn (4) con cuya ocasidn sirve como apoyo el tope (6). El mismo es volteado, al-
rededor de su punto de giro, en el cuerpo de acoplamiento, con cuya ocasidn se frans-
miten, tanto desde el tope como también a través de la cinta de bloqueo, esfuerzos de
efecto radial sobre el anillo de sincronizacién. Los esfuerzos de friccion enire sl manguito
de cambio y anillo de sincronizacidn, los que al iniciarse el proceso de sincronizacisn
solamente tenfan su origen en la autotens’dn del anillo de sincronizacian; experimentan un
aumento y tienen como consecuencia que también sigan aumentando los ésfuerzos radiales
de las piezas de blogqueo. '

Mientras subsista una diferencia de revoluciones entre el manguito de cambio y la rueda
dentada a conectarse, impide la fuerza de apoyo de las partes de bloqueo que disminuya
el diémetro del anillo de sincronizacidn y, con ello, un desplazamientodel manguito de
cambio. En la medida que se reduce la diferencia de revoluciones entre manguito de
cambio y rueda dentada se hacen también menores las fuerzds de friccion en las superficies
de sincronizacidn. Al existir marcha sincrona de las dos partes se produce entonces un
destensado de este sistema de bloqueo y dejando'de opaner cualquier resistencia a una
disminucidn del diémetro del anillo de sincronizacitn,

Sélo entonces es posible desplazar con poca fuerza, por encima del anillo de sincroni-
zacidn, el manguito de cambio hasta que el cirso de conexién resp. de cambio sea
limitado por el tope en los dientes del cuerpo-de acoplamiento. En esta posicidn encaja
el anillo de sincronizacidn en la ranura, en ¥V, del manguito de cambio, sujetando este
oltimo,

Vease Fig. 06=6
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SYNCHROMESH TRANSMISSION

A) Synchro-set, 1st and 2nd gears

B)
1

NONOhWN

SYSTEME DE SYNCHRONISATION

A) Synchromesh des 1ére et 2éme vitesses

Synchro-set, 3rd and 4th gears

Gearwheel (1st gear)
Coupling element
Locking band

Ingot

Circlip

Shift sleeve
Synchro=-ring

10
1
12
13

B) Synchromesh des 3éme et 4éme vitesses

NO O bW —

Pignon de 1ére

Corps de synchronisation
Ressort de verrovillage
Taquet

Circlip

Baladeur

Anneau de synchro

SINCRONIZACION

10
11
12
13

Stop

Guiding sleeve
Fillister~head screw
Gearwheel (2nd gear)
Gearwheel (3rd gear)
Gearwheel (4th gear)

Butes, -

Moyeu de synchro
Vis'a téte bombée
Pignon 2éme
Pignon 3éme

Pignon 4é&me

A) Conjunto de sincronizacitn, mdrchas 1@ y 2:

B) Conjunto de sincronizacién, marchas 3" y 4

NOO A WN -

Rueda dentada, 1° marcha
Cuerpo de acoplamiento
Cinta de bloqueo

Dado

Cirelip

Manguito de cambio
Anillo de sinchronizacidn

8
9
10
n
12
13
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Tope

Manguito de cambio

Tornillo de cabeza lenticular
Rueda dentada, segunda marcha
Rueda dentada, tercera marcha
Rueda dentada, cuarta marcha
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SYNCHRONISIERUNG

12 2

NGO AWM —

8 7 5 8 3 1
A) Synchronscfz 1. und 2. Gang
B) Synchronsatz 3. und 4. Gang
Zahnrad 1. Gang 8 Anschlag
Kupplungsksrper 9 Fhrungsmuffe
Sperrband 10 Linsenschraube
Stein 11 Zahnrad 2. Gang
Sicherungsring 12 Zahnrad 3. Gang
Schaltmuffe 13 Zahnrad 4. Gang
Synchronring
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ERKLARUNGEN ZU DEN GETRIEBESCHEMEN UND GETRIEBESCHNITTEN

n o o

- 0O

> «

L

Motor

Kupplung

Ruckwdtrtsgang
Gruppenschaltung
Gangschaltung
Zapfwellenschaltung
Schaltung zur Triebachse

Betriebsbremse

Langsam

G Gangschaltung
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Feststellbremse

Schaltung zur Differentialsperre
Zapfwelle
Riemenscheibenanirieb
Vorderradantrieb
Kriechgangschaltung

Schaltung zum Mahantrieb
Mshontrieb

Schnell
Ruckwirtsgruppe
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LEGEND TO TRANSMISSION DIAGRAMS AND SECTIONS

=JmQ hC 0o oo

L

Engine

Clutch

Reverse gear

Range-shift mechanism
Gear-shift mechanism
PTO-shaft control mechanism
Control of driven front axle
Operating brake

Low

G Gear~shift mechanism

» 5[/ O3 3 —x

Parking brake

Control of differential lock
PTO=-shaft

Belt-pulley drive
Front-axle drive v
Creep-gear shift mechanism
Mower~drive control
Mower drive

High

Reverse range

LEGENDE CONCERNANT LES SCHEMA DES TRANSMISSIONS ET LES VUES EN Ccoup

oQ Q0 o°0

L

Moteur

Embrayage

Marche AR

Commande gammes des vitesses

Commande rapports de vitesses
Commande bofte de PdF

Commande mécanisme menant pont AV

motfo-directeur
Frein de route

Gamme aux champs

G Commande des vitesses

Frein ‘de parking

Commande blocage de differentiel

Prise de force

Mécanisme menant poulie de battage
‘Mécariisme menant pont moto-~directeur
Commande gamme vitesses ultra-lentes
Commande mé&canisme menant barre de coupe
Mécanisme menant barre de coupe

Gamme sur route

Gamme des vitesses en marche AR

LEYENDA PARA LOS ESQUEMAS DE)LA TRANSMISION Y SECCIONES DEL CAMBIO Y
PUENTE TRASERO

Q@ ma 0 oo

L

Motor

Embrague

Marcha atrés

Cambio de grupos de marchas
Cambio de velocidades
Mando para toma de fuerza
Mando de conexibn para eje
delantero motriz

Freno de redadura

Grupa lento

G Cambio de marchas

k
|

m
n

o
p
r
5
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Freno de estacionamiento

Mando para bloqueo del diferencial
Arbol toma de fuerza
Accionamiento de polea de correa
Propulsidn de eje delantero

Cambio para marchas ultralentas
Mando de conexidn para segadora
Accionamiento de segadora

Grupo répido

Grupo de marchas atrés
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1.2, TRANSMISSION DIAGRAM TW 35.1

1.2. SCHEMA DE LA TRANSMISSION TW 35,1 |

1.2, ESQUEMA DE LA TRANSMISION TW 35.1
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GETRIEBESCHEMA TW 35,3
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1.3. TRANSMISSION DIAGRAM TW 35.3

1.3. SCHEMA DE LA TRANSMISSION TW 35.3

1.3. ESQUEMA DE LA TRANSMISION TW 35.3
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1.4, TRANSMISSION (GEARBOX) SECTION TW 25.2/TW 35.1

1.4, VUE EN COUPE DE LA BOITE DE VITESSES SUR TRANSMISSION
W 25.2/TW 35.1

1.4, SECCION A TRAVES DEL CAMBIO TW 25.2/TW 35.1
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1.4 WECHSELGETRIEBESCHNITT TW 25.2/TW 35.1
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1.5. TRANSMISSION (GEARBOX) SECTION TW 35,4/TW 50

1.5. VUE EN COUPE DE LA BOITE DE VITESSES SUR TRANSMISSION
W 35.4/TW 50

1.5. SECCION A TRAVES DEL CAMBIO TW 35.4/TW 50
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1.6. TRANSMISSION (GEARBOX) SECTION TW 50. 1

1.6. VUE EN COUPE DE LA BOITE DE VITESSES SUR TRANSMISSION
T™W 50.1

1.6, SECCION A TRAVES DEL CAMBIO TW 50.1
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1.6 WECHSELGETRIEBESCHNITT TW 50.1
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1.7. TRANSMISSION (GEARBOX) SECTION TW 35.3/TW 35.4/TW 50, 2

1.7. VUE EN COUPE DE LA BOITE DE VITESSES SUR TRANSMISSION
TW 35.3/TW 35,4/TW 50.2

1.7. SECCION A TRAVES DEL CAMBIO TW 35,3/TW 35.4/TW 50.2
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1.8. REAR AXLE SECTION TW 50/TW 50,1
1.8, ECLATE DU PONT ARRIERE SUR TRANSMISSION TW 50/TW 50.1

1.8. SECCION A TRAVES DEL PUENTE TRASERO TW 50/TW 50. 1
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1.8 HINTERACHSSCHNITT TW 50/TW 50, 1
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Werkstatthandbuch DEUTZ 06 Getriebe

2. HINTERACHSE ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

2.1 HINTERACHSHALFTE AUS- UND !
EINBAUEN (Ausfuhrung Trommelbremse) -

Ausbau:

1. Alle behindernden Teile abbauen.
Getriebes! ablassen. Hinterrdder losen.
Getriebegehduse so unterbauen, dafd sich
die Hinterrader drehen lassen. Hinterrdder
und Bremstrommeln abnehmen.

2,  Vor dem Ausbau der-rechten Hinter-
achshilfte Kupplungsmuffe der Differential-
sperre einschalten und(in dieser Stellung
durch Festbinden des FuBhebels halten.
Siehe Bild 06-7

3. Bremsgesttinge 18sen und Bremshebel
abnehmen. Befestigungsschrauben |sen
und Hinterachshtilfte aus dem Tragrohr
herausziehen.

Siehe Blld 06—8

4.  Bremstrdger abnehmen.

Einbgu:

“Alle'Teile stubern und prifen. Im Zwei-
felsfall Neuteile verwenden.

i, Dichtflachen an Tragrohr und Brems-
deckplatte mit Dichtmasse bestreichen.

2. Bremstrdger ansetzen.
Siehe Bild 06~9

3. Dichtfldche des Lagergehtiuses mit Dicht—
masse bestreichen und Hinterachshdlfte so ein-
setzen, dafB die abgeflachte Seite des Lager-
gehduses mit der ebenfalls abgeflachten Seite
des Tragrohrs Ubereinstimmt.

06~-9 ) 4.  Befestigungsschrauben fest anziehen.

5. Bremshebel aufschieben und festziehen.
Siehe Bild 06-10

6. Bremsgestidnge einhtingen und ver-
splinten.

7. Bremstrommel aufschieben.

8. Hinterrdder montieren. Getriebes| auf-

fullen.” Schlepper komplettieren.

06/16
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2. DISMANTLING AND REASSEMBLING
REAR AXLE

2,1, REMOVING AND INSTALLING
REAR AXLE HALF SHAFT(tractor with
drum brake)

Removal:

1, Take off all obstructing parts. Drain
off transmission oil. Slacken off rear
wheels, Place supports under transmission
housing so that it is possible to turn rear
wheels, Remove rear wheels and brake
drums,

2, Before removing the rear axle half
shaft RH, engage coupling sleeve of
differential lock and hold in this position
by binding the pedal,

See Fig. 06-7

3. Detach brake linkage and remove
brake lever. Undo fastening bolts and
withdraw rear axle half shaft from axle
tube.

See Fig. 06-8

4, Remove brake carrier.

Installation:

Clean and check all parts, Renew
any doubtful parts.

1. Apply sealing compound to sealing
surfaces of axle tube and brake cover
plate,

2. Place brake carrier in position,
See Fig. 06-9

3. Apply sealing compound to sealing
surface of bearing housing and insert
rear axle half shaft so that the flattened
side of the bearing housing corresponds
with the flattened side of the axle tube,

4, Tighten fastening bolts securely.

5, Push on brake lever and fasten
securely,
See Fig, 06~10

6, Attach brake linkage and secure with
cotter pin,
7. Push on brake drum.

8. Replace rear wheels, Refill transmission
oil, Replace all"parts,

2, DESASSEMBLER, REASSEMBLER PONT
ARRIERE

2.1, DEMONTER, REMONTER DEMI-
ARBRE DE ROUE (Option frein a
tambour)

Démonter:

1. Démonter foutes piaces entravant travail;

vidanger huile de dedans transmission;
dévisser roues AR, &tayer carter de trans~
mission pour pouvoir virer roves AR; en—
lever roues AR et freins @ tambour.

2. Avant sortir demi-arbre de roue, cate
droit, engager manchon d 'accouplement
de blocage de differentiel; en cette
pesition, attacher d'un bout de fil de
fer péduale d 'actionnement.

Voir fig. 06-7

3. Detacher timonerie de frein;retirer
vis de fixation extraire de la trompette
demi-arbre de roue.

Voir fig, 06-8

4, Enlever support de frein,

Remonter:

Nettoyer et verifier chaque composant;
si douteux, remplager systematiquement.

1. Enduire mostic & joint plans d 'appui
entre trompette et plateau recouvrant
frein,

2, Présenter_support de frein,
Voir fig, |06~9

3._Endyire mastic & joint plan d 'appui
carter-de roulement présenter demi-
arbre de roue de sorte que face aplatie
du carter de roulement coincide avec
face aplatie de demi~trompette,

4, Serrer @nergiquement boulons de
fixation,

5. Enfiler came de frein et serrer
&nergiquement,
Voir fig. 0610

6. Monter timonerie, goupiller.
7. Enfiler tambour de frein.

8. Remonter roues AR; faire plein en
huile transmission; reéhabiller tracteur.

~06/16-

2, DESARMAR Y REARMAR EL PUENTE DE
EJE TRASERO -

2.1, DESMONTAR Y REMONTAR-EL
SEMI-EJE TRASERO (ejecucibn con frenc
de tombor) ]

Desmonfaie:

1. Desmontar todas las piezas que estorbasen,
Evacuar el aceife de la-transmisidn, Soltar
las ruedas froseras, Calzar la caja de la
transmision de tal forma que sea posible

girar las rvedas traseras. Quitar las ruedas
traseras y los tambores de freno.

2, Antes de desmontar el semi-eje frasero
derecho se conectaré el manguito de acopla-
miento-del bloqueo para el diferencial,
sujetando el mismo en esta posicion, fijondo
a tal ebjeto la palanca de pedal por atado,
Vease Fig, 06~7

3, Soltar el varillaje de freno y quitar la
palanca de freno, Soltar los tornillos de

fijacitn y sacar el semi~eje trasero de lo
trompeta de eje. - ’

Véase Fig., 06-8

4. Desmontar el porta-freno.

Remonfu'!e:

Limpiar y verificar todas las piezas. En
caso de duda se utilizarén piezas nuevas,

1. Untar con pasta de hermetizacion las
superficies de hermetizacidn en la from-
peta de eje y placa de recubrimiento de
freno.

2, Acercor el porta~freno,
Véase Fig, 06-9

3. Unfar con pasta de hermetizacisn la
superficie de hermetizacibn de la caja

de soporte y colocar el semi-eje trasero

de tal forma que el lado aplanado de la
caja de soporte concuerde con el lado
igualmente aplanado en la trompeta de eje.

4. Apretar bien los tornillos de fijacisn.,

5. Enmangar y apretar la palanca de freno.
Vease Fig. 0610

6, Enganchar el varillaje de freno y
asegurarlo por pasador de aletas.

7, Enmongar el tambor de freno,
8. Montar las ruedas traseras, Rellenar

aceite en la transmisién. Completar el
equipo del tractor,
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2,2. REMOVING AND INSTALLING
REAR AXLE HALF SHAFT (tractor with
disc brakes)

Removal:

1. Toke off all obstructing parts, Drain
off transmission oil, Slacken off rear
wheels. Place supports under fransmission
housing so that it is possible to turn

rear wheels, Remove rear wheels.

2. Before remaving the rear axle half
shaft RH, engoge coupling sleeve of
differential lock and hold in this position
by binding the pedal.

(See Fig. 06-7)

3.Detach brake linkage,

4, Screw fastening bolts out of the brake
housing and withdraw, brake housing with
rear axle half shaft from axle tube.

See Fig. 06-11

Note:

For dismentling rear axle half shaft,
see section 1030, "Brakes".

Installation:

Clean and check all parts. Renew any
doubtful parts,

1, Insert new oil seal with sealing lip
facing brake carrier.

2, Fill space between sealing lips

with grease,

See Fig. 06-12

Note:

InstgHation is then similar to removal
but in reversed sequence,

2.3, REMOVING AND INSTALLING
OIL SEAL (tractor with drum brakes)

The rear axle half shaft has been re~
moved,

Removal:

1. Place rear axle half on suitable
supporting surface and split pressure
ring at two opposing points with chisel.
See Fig. 06-13 h

2, Remove pressure ring halves.

3, Ease off bearing héusing together
with ball bearing.
See Fig, 06-14

Note:

To do this, bounce the tear axle half
shaft on a'block of hard wood.,

4, Withdraw oil seal from bearing
heusing,

2.2, DEMONTER, REMONTER DEMI-
ARBRE DE ROUE (option frein @ disque)

Démonter:

1. Demonter toute pidce entravant travail;
vidanger huile de dedans transmission;
davisser roves AR, &tayer carter de trans-
mission pour pouvoir virer roves AR; en-
lever roues AR,

2. Avant sortir demi-arbre de roue, cdte
droit, engager manchon d‘accouplement
du blocage de differentiel; en cette
position attacher d'un bout de fil de fer
pédale d'actionnement. (Fig, 06-7)

3. Décrocher timonerie de commande
de frein.

4., Sortir de carter de frein vis de
fixation; sortir carter de frein et demi-
arbre de roue hors de trompette.

Voir fig, 06~11

Consei! pratique:
Désassemblage de demi~arbre de rove
Cf. Ensemble 1030 - Frein ~-.

Remonter:

Nettoyer, verifier chaque piece; si
douteuse, remplacer systématiquement.

1. Monter bague enti-fuite, levre orientee
vers support de frein. -

2. Garnir de graisse chambre entre 2
lévres.
Voir fig, 06-12

Conseil pratique:

Poursuite du remontage en procédant
en ordre inverse @ opération de demontage,

2,3, EXTRACTION, MONTAGE D'UNE
BAGUE ANTI-FUITE
(option frein @ tambour)

Demi-arbre de rove prealoblement
démonté.

Démonter:

i. Présenter demi-arbre dessus pigtage
approprig, trancher au ciseau @ froid
bague de serrage en deux points diamé-
tralement opposés.

Voir fig, 06-13

2. Retirer 2 trongons de bague de
serrage,

3. Chasser par percussion carter de roule~
ment @ billes.
Voir fig. 06-14

Conseil pratique:

Pour degager roulement par percussion,
cogner franchement arbre de roue contre
un coin en bois dur,

4. Sortir bague anti-fuite de dedans
carter de palier.

0617

2,2, DESMONTAR Y REMONTAR EL SEMI-
EJE TRASERO (ejecucidn con freno.de
disco)

Desmontaje:

1. Desmontar todas las partes que [estarbasen,
Evacuar el aceite de la transmisién. Soitar
las ruedas traseras. Calzar la caja defa-
transmisién de tal forma que se puedan girar
las ruedas traseras. Quitar las ruedas traseras.

2, Antes de desmontar el semi-eje trasero
derecho se conectart ‘el manguito de
acoplamiento del bloquec-para el diferencial,
sujettindolo en esta posicitn por fijar la
palanco de pedal por dtado (vease Fig, 06-7).

3. Quitar el varillaje-de freno.

4. Desenroscar_los tornillos de fijacidn de la
cajo de freno y sacar de la trompeta de eje
la caja de freno con el semi-eje trasero.

Veéase Fig, 06-11

Nota:

Desarmoado del semi-eje trasero véose ca-
pituio 1030, frena.

_Remontaje:

Limpiar y verificar todas las piezas. En
caso de duda se utilizarén piezas nuevas.

1. Colocar un nuevo anillo de hermetizacidn
de forma que su labio de hermetizacién
indique hacia el porta-freno,

2. Rellenar con grasa el espacjo entre los
labios de hermetizacidn.

Vease Fig. 06-12

Nota:

El remontaje a continvacidn es similar, pero
en orden inverso, ol desmontaje,

2.3, DESMONTAR Y REMONTAR EL
ANILLO DE HERMETIZACION

(ejecucitn con freno de tambor)

Queda desmontado el semi-eje trasero.

Desmontaie:

1. Colocar el semi-eje trasero sobre una
base adecuada y romper el anillo de
presién por medio de un cincel en dos
puntos enfrentados entre sf.

Vease Fig. 06-13

2, Quitar las mitades de anillo de presion.

3. Soltar, por golpeo, la caja de soporte
con el conjinete de boles fijo.
Vease Fig, 06-14

Nota:

Con ocaosidn de esta separacidn se golpearé
con el semi-eje trasero sobre un taco de
madera dura,

4. Sacar el anillo de hermetizacién de la
caja de soporte,
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2.2 HINTERACHSHALFTE AUS- UND
EINBAUEN (Ausfuhrung Scheibenbremse)

Ausbqu:

1.  Alle behindernden Teile abbauen.
Getriebes| ablassen. Hinterrdder lssen.
Geftriebegehduse so unterbauen, daB sich
die Hinterrdder drehen lassen. Hinterrdder
abnehmen.

2. Vor dem Ausbau der rechten Hinter-
achshdlfte Kupplungsmuffe der Differential-
sperre einschalten und in dieser Stellung
durch Festbinden des FuBBhebels halten
(siehe Bild 06~7).

3. Bremsgestinge abnehmen.

4.  Befestigungsschrauben aus dem Brems-
gehduse herausschrauben und Bremsgehduse
mit Hinterachshilfte aus dem Tragrohr
herausziehen.

Siehe Bild 06-11
Hinweis:

Zerlegen der Hinterachshilfte siehe Kapitel
1030 Bremse.

Einbau;

Alle Teile stubern und priffen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden.

1. Neuen Abdichtring mit der Dichtlippe
zum Bremstriger weisend einsetzen. :
2, Den Raum zwischen den Dichtlippen
mit Fett fullen.

Siehe Bild 06-12

Hinweis:

Der weitere Einbau ist sinngemdB gleich in
umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

2.3 ABDICHTRING AUS= UND EIN-
BAUEN (Ausfuhrung Trommelbremse)

Die Hinterachshdlfte ist ausgebaut.
Ausbau:

1. Hinterachshilfte auf geeignete Unter-
lage legen und den’ PreBring durch AufmeiBeln
an zwei sich gegeniberliegenden Stellen
sprengen.

Siehe Bild 06-13

2. PreBringhtlften abnehmen.
3. Lagergehtuse mit Rillenkugellager
abprellen.

Siehe Bild'06-14

Hinweis:

Beim Abprellen die H'in-terachshalfte auf einen
Hartholzklotz aufschlagen.

4.’ Abdichtring aus dem Lagergehiuse
herausnehmen.

06-14
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Einbau:

Alle Teile stubern und prifen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden. ~
1.  Nevuen Abdichtring mit der Dichtlippe
voran bis zur Bundigkeit (mit der Lagerge-
hdusestirnfldche) einsetzen und den Raum
zwischen den Lippen mit Fett fullen,

2.  Lagergehduse mit Abdichtring, Kugel-
lager und Abdeckscheibe so weit-auf die
Hinterachshilfte aufschieben, bis das Kugel-

lager am Bund anliegt. ,

. en Prefiring aufschieben und an vier
Stellen (90 Grad versetzt) 10 mm breit ver-
stemmen.

Siehe Bild 06-15

%g{///// _.
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4. ‘Hinterachshditte einbauen.

3. TRAGROHR/ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

3.1 TRAGROHR AB~ UND ANBAUEN

Abbau: "

. FuBhebel zur Differentialsperre abbauen.
2. Kupplungsmuffe aus dem Tragrohr
herausnehmen . (Nicht bei Ausfihrung
Scheibenbremse. )

3. - Tragrohr in Hebezeug einhéngen. Be-
festigungsschrauben lssen und Tragrohr vom
Getriebegehtuse abfahren; bei Bedarf vom

-, Getriebegehtuse abdriicken.

Siehe Bild 06-16

Einstellen:
Hinweis:

a) Einstellarbeiten brauchen nur dann durchge-
fhrt zu werden, wenn Ausgleichgetriebe in
Kegelrollenlagern gelagert sind.
b) Bei Ausfuhrung mit Einstellscheibe (B).ist
sinngemdf zu verfahren.
c) Das Ausgleichgetriebe ist eingebaut.
1. Vom Getriebegehduse zur Stirnfliache
des LagerauBenrings das Maf3 “x" ermitteln
und notieren. In unserem Beispiel 103 mm.
Siehe Bild 06~17
2.  Von der Stirnseite Tragrohr zur Dicht-
fliche Tragrohr das MaB "y" ermitteln und
notieren. In unserem Beispiel 123 mm.
3.  MaB "x" von MaB "y" abziehen.
In unserem Beispiel: y = 123 mm

x = 103 mm

= 20
4. Von diesem MaB 0,2 mm aEzieHen er-

gibt in unserem Beispiel "z" =19,8 mm. Die
0,2 mm Lagervorspannung entsprechen erfah-
rungsgemdB einem Rollwiderstand von

0,981 - 2,942 Nim (10 - 30 cmkp)

5.  Stellring so weit einschrauben, bis das
Ma8 “z" erreicht ist.

Siehe Bild 06-18

06/18
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Installation: Remonter: Remontoje:

Clean and check oll parts, Renew any
doubtful parts,

1. Insert new oil seal, sealing lip leading,
until flush with the bearing housing

face, ond fill space between lips with
grease,

2, Push bearing housing with oil seal,
ball bearing and cover plate onto the
rear axle half shoft until the ball is in
contact with the collar,

Dégraisser-chaque composant; visiter, si
douteux, remplacer systématiquement,

1. Introduire bague anti-fuite neuve. lavre
de |'avant jusqu 'a affleurer face avant

de carter de roulement; garnir chambre
entre 2 lavres,

2. Enfiler dessus demi~arbre de roue:
carter de palier dote de bague-joint,
roulement a billes, plateay de recouvre~
ment jusqu 'd affleurer du palier contre
collet,

3, Push on pressure ring and punch ot
four points (displaced by 90 degrees)
within a breadth of 10 mm.

See Fig, 06=15

3. Enfiler bogue de serrage; lo mater
de 4 coups de poingon de 10 mm de
largeur, @ 90 degrés 1'un de | 'autre.

Voir fig, 06-15

4, Install rear axle half shaft,
3. DISMANTLING AND REASSEMBLING
AXLE TUBE

3.1. REMOVING AND REFITTING
AXLE TUBE

Removal:

1. Remove pedal of differential lock.

2, Withdraw coupling sleeve from axle
tube. (Not applicable to tractor with
disc brakes.)

3. Suspend axle tube in hoisting tackle,
Undo fastening bolts and swing axle
tube away from transmission housing,
easing off if necessary.

See Fig. 06-16

Adjusting:
Nete:

a} Adjustments need only be carried
out if the differential is supported in
taper roller bearings,

b) In the case of design with adjusting
disc(B), the procedure is analogous,

c) The differential unit is instalied.

1. Determine and note down the dimension
"x" from transmission housing to face of
bearing outer race - in our example

103 mm.

See Fig. 06-17

2, Determine and note down the dimension
"y" from face of axle tube to sealing
surface of axle tube ~ in our example

123 mm.

3. Subfract dimension "x " from dimension

"y ". In our example: y =_123'mm
x-= 103 mm
20 mm

4. Deduction of 0.2 mm.from this gives

in our example "z" =19,8 mm, The
initial bearing tension of 0,2 mm has been
found to correspond to a'rolling friction

of 0.981 - 2,942 Nin ( 10 - 30 cmkp),

5. Screw in adjusting ring until dimension
"z " is obtained.
See Fig, 0é-18

3. DESASSEMBLER, REASSEMBLER
TROMPETTE

3.1. DEMONTER, REMONTER TROM-
PETTE

Démonter:

1. Démonter pedale actionnement blacage
du differentiel.

2. Sortir de trompette manchon-d ‘accauple~
ment (superflu en option @ freins d disque).

3. Elinguer trompette, enlever boulons de
fixation, détacher trompette du édrter
transmission; si besoin, dagager par'emploi
vis de d&collage. -

Voir fig, 06=16

Calage:

Conseil pratique:

a) Calage seulement nécessaire si diffe-
renfisl mont& dessus roulement a galets
coniques,

b) En opﬁon.ovec rondelle de reglage (B)
procéder dans m@me ordre d 'idee.

<) Differentiel est en place.

1, Définir cote "x" depuis carter de
differentiel jusqu 'a face frontale de cage
extérieure de roulement; consigner, Cote
ici supposée = 103 mm,

Voir fig, 06-17

2, Definir et noter cote "y" entre face

| frontale et plan d'etanchéité de trom-

pette, Cote ici supposte = 123 mm,

3. Déduire cote"x" de cote "y ",

lei cotes supposées  y =123 mm
x = 103 mm
20 mm

4, Dedvuire de la valeur trouvee o,2 mm;
icl nous obtenons 20 mm ~ 0,2 mm =19, 8
mm = cote "z ".

Cette valeur 0, 2mm correspond @ la valeur
de pré~contrainte des roulements représen~
tant une résistance au roulement de

0,981 42,942m.N (10 & 30 em. kgh).

5, Serrer bague de serrage jusqu 'd
obtenir cote "z ",
Voir fig. 06~18
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Limpiar y verificar todas las piezas. En
caso de duda se utilizarén piezas nueves,

1. Colocar un nuevo anillo de hermetizacian,
con su labio de hermetizacian indicando
hacia adelante, hasta que quede.a ras con

la superficie frontal de la caja de soporte,
rellenando con grasa el espacio existente
entre los labios de hermetizacian,

2, Enmangar lo caja de soporte con anillo

de hermetizacién, cojinete de bolas fijo y
disco de recubrimiento tanto sobre el semi-
eje trasero que el cojinete de bolas llegue
a topar contra el collarfn,

. Enmangor el anillo de presian y fijarlo
n 4 puntos (desplazados por 90 grades) o
na anchura de 10 mm, Véase Fig, 06~15
4. Remontar el semi-eje frasero, -
3. DESARMAR Y REARMAR LA TROMPETA
DE EJE

3.1, DESMONTAR Y REMONTAR LA TROM-
PETA DE EJE

Desmontaje:

1. Desmontar la palanca de pedal para el
bloqueo del diferencial,

2, Sacar el manguito de acoplamiento de la
trompeta de eje (no en la ejecucidn con
freno de disco),

3. Suspender la trompeta de eje de un
aparejo, Soltar los tornilles de fijacitn y
separar la trompeta de eje de la caja de la
transmisién;en caso necesario se efectuart
la separacién de la caja de la fransmision

a presibn, Vease Fig, 06-16

Graduacién:
ota:

a) Los trabajos de graduacien solamente tendrén
que ser realizados al quedar el diferencial
montado en cojinetes de rodillos cénicos.

b) En la ejecucitn con arandela de graduacisn
(B) se procederé& en idéntico sentido.

¢) Queda montado el diferencial,

1. Determinar la medida "x" desde la caja
de la fransmisién hasta la cara frontal del
anillo exterior de cojinete, anotando el
valor medido. En nuestro ejemplo 103 mm,
Vease Fig. 06-17

2, Determinar la medida "y * desde la cara
frontal de la trompeta de eje hacia la
superficie de hermetizacitn de la trompeta
de eje y anofarla, En nuestro ejemplo 123mm,

3. Descontar la medida "x" de lo medida "y ",

En nuestro ejemplo:  y =123 mm
x = 103 mm
20 mm

4, De este Oltimo valor se descontaréin 0, 2
mm, resultando en este ejemplo la medida
"z" = 19,8 mm, La tensién inicial de
cojinete de 0,2 mm corresponde entonces,
como se sabe por experiencia, o una resis-
tencia a la rodadura de 0, 981 - 2, 942

Nm (10 - 30 emkp).

5. Enroscar el anillo de graduacién hasta
que se consiga la medida "z ",
Véase Fig, 06-18
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6, Secure adjusting ring with spigot
screw,
See Fig. 06-19

Refitting:
Clean all sealing surfaces,
1. Insert shim,

See Fig. 06-20

2, Apply sealing compound to sealing
surfaces,

3. Sling axle tube in hoisting tackle
ans swing fowards transmission
housing.

4, Tighten fastening bolts securely.

6. Freiner bague de serrage avec vis @
teton.

Voir fig. 06-19

Remonter:

Degraisser tous plans d ‘gtanchéiteé,

1. Poser rondelle d'&paosseur.
Voir fig. 06-20

2, Enduire plans d'&tanchéite de pate
a joint,

3. Prendre trompette dans engin de manu-
tention; présenter @ hauteur de carter de
transmission,

4, - Serrer &nergiquement boulons de
fixation,

Espafiol

6, Afianzar el anillo de graduacion
mediante el tornillo de espiga.
Vaase Fig. 06-19

Remontaje:

Limpiar todas las superficies de hermeti-
zacibn,

1. Colocar la arandela de suplemento.
Vease Fig., 06-20

2, Untar con pasta de-hermetizacion las
superficies de hermetizacion.

3. Suspender la trompeta de eje en un
aparejo.y acercarla a la caja de la trans-
mision,

4. Apretdr bien los tornillos de fijacién.

5. Introduce coupling sleeve and
screw on pedal of differential lock
(98,067 - 112,776 Nm=10 - 11,5
mkp). '

5, Introduire manchon d'accouplement,
y visser pédale d 'actionnement de
blocage différentiel (de 98, 067 &
112,776 m.N ou de 10 @ 11,5

m. kgf).

5. Introducir el manguito de acoplamiento
y atornillar la palanca de pedal del
bloqueo para el diferencial (98, 067 -
112,776 Nm = 10 = 11,5 mkp).

3.2, REMOVING AND INSTALLING
LEVER PARTS (axle tube RH), AND
ADJUSTING LEVER

Removal:

The axle tube has been removed,

1, Place axle tube vertically with
outer end downwards,

2, Unscrew hex. bolt and remove to-
gether with helical spring. Remove
knee-lever, After undoing the spigot
hex, bolt, take out inner lever.

See Fig, 06~21

Installation:

Clean and check all parts. Renew
any doubtful parts, Renew all
joint washers,

1. Insert inner_lever.
See Fig., 06=22

3.2, DEMONTER, REMONTER ORGANES

DE COMMANDE BLOCAGE DIFFE-
RENTIEL (demi~trompette drgite), RE=
GLAGE DES LEVIERS DE COMMANDE

Démonter:

Demi-trompette est demontée de dessus
tracteur,

1./Pasitionner demi-trompette verticale-
ment, face extérieure en bas,

2. Enlever vis 6 pans, sortir ressort &
boudin; enlever levier; aprésavoir sorti vis
& pans & teton, exiraire levier intée-
rieur,

Voir fig. 06-21

Remonter:

Dégraisser tous composants; visiter, si
douteux, remplacer systématiquement;
de m2me bagues-joints,

1. Loger levier intérieur.
Voir fig. 06-22

~06/1%

3,2. DESMONTAR Y REMONTAR LAS
PIEZAS DE LA PALANCA DE
DIFERENCIAL (trompeta de eje derecha),
AJUSTAR LA PALANCA

Desmontaje:

Queda desmontada lo frompeta de eje,

1. Colocar la trompeta de eje vertical-
mente, indicando su lado exterior hacia
abajo.

2, Soltar el tomillo hexagonal y quitarlo
en conjunto con el resarte helicoidal.
Quitar la palanca de rodillo, Sacar la
palanca interior, después de soltar el
tornillo hexagonal con espiga.

Vease Fig, 06-21

Remontaje:

Limpiar y verificar todas las piezas, En
caso de duda se utilizarén piezas nuevas,
Sustituir todos los anillos de junta,

1. Colocar la palanca interior,
Vease Fig. 06-22
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6.  Stellring mit der Zapfenschraube
sichern.

Siehe Bild 06-19

Anbau:

Alle'Dichffliichen sdubern.

1.  Beilagscheibe einlegen.
Siehe Bild 06~20

2. Dichtfltichen mit Dichtmasse versehen.

3.  Tragrohr in Hebezeug einhéingen und
an das Getriebegehtuse heranfahren.

4, Befestigungsschrauben fest anziehen.

5 Kupplungsmuffe einfthren und Fuf3-
hebel der Differentialsperre anschrauben
(98,067 ~ 112,776 Nm =10 - 11,5 mkp).

3.2 DIFFERENTIALHEBELTEILE AUS<
UND EINBAUEN (rechtes Tragrohr),
HEBEL EINSTELLEN -

Ausbau:
Das Tragrohr ist abgebaut,

1. Tragrohr mit der AuBenseite nach unten
senkrecht aufstellen.

2. Sechskantschraube lssen und mit
Schraubenfeder abnehmen. Kniehebel ab-
nehmen. Innerer Hebel nach Lssen der

Sechskantschraube mit'Zapfen herausnehmen.
Siehe Bild 06-21

Einbau:

Alle Teile stdubern und prufen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden. Stmtliche Dicht-
ringe auswechseln.

J. Inneren-Hebel einsetzen.
Siehe Bild 06-22

06/19
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2.  Sechskantschraube mit Zapfen so‘ein-
setzen, daB der Zapfen der Schraube in die

dafur vorgesehene Nut des Hebels eingreift.,
Siehe Bild 06-23

3. Kniehebe! so ansetzen, daB die Riefen
ineinandergreifen.

4. Kniehebel mit Sechskantschrauvbe fest
an den inneren Hebel anschrauben.

5. Sechskantschraube mit Schraubenfeder
einfuhren und die Schraubenfeder dabei auf
die Nase des inneren Hebels aufsetzen.
Siehe Bild 06-24

ré. Hebel einstellen- 1

6.1 Durch Unterlegen entsprechender Dicht-
ringe (3) unter die Sechskantschraube (4) den
Hebel (1)so einstellen, daB er in ausgertck-
ter Stellung um (a) von der Anflanschfliche
des Tragrohrs zurtckliegt.

Siehe Bild 0&-25

6.2 Die Druckfeder (2) mit entsprechenden
Dichtringen (5) so auf Block einstellen, daf3
der Hebe!l (1) in eingeriickter Stellung um (b)
von der Anflanschflache des Tragrohrs
zurtickliegt.

Siehe Bild 06-25

TW 25.2; TW35.1 | TW 50
TW 35.2; TW 35.4 | TW 50.1
TW 50.2
a 65 65
b 51 49

6.3 Sechskantschraube fest anziehen.

4.  HINTERE ZAPFWELLENANTRIEBS-
WELLE AUS- UND EINBAUEN

4.1 EINFACHE ZAPFWELLE

Spezialwerkzeug: Schlagwerkzeug
Nr. 2605 10.

Ausbau:

Behindernde Aufbauten sowie Gehtusedeckel
bzw. Hydraulik sind abgebaut.

1.  Zapfwelle einschalten. Befestigungs-
schrauben des Antriebswellenflansches lésen.
Antriebswelle nach hinten austreiben.

Siehe Bild 06-26

06/20
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2, Insert spigot hex. bolt so that the
spigot fits into the groove of the lever,
See Fig. 06-23

3. Place knee-lever into position so that
the grooves engage.

4. Tighten up knee-lever securely to
inner lever with hex. bolt.

5. insert hex, bolt with helical spring,
placing helical spring on lug of inner
lever.

See Fig, 06-24

2, Monter vis d teton de sorte que teton
s 'engage dons rainure prévue 4 ce fait
dans levier,

Voir fig, 06~23

3. Meonter levier coude de sorte que canne~

lures soient en prise,

4. Monter gnergiquement levier coudé &
| 'aide vis 6 pans au levier interieur,

5, Introduire vis six pans longue et ressort
a boudin, ressort @ boudin s 'appliquant
dessus talon du levier interieur,

Voir fig. 06-24

6, Adjust lever,

6.1, Adjust lever (1) by placing joint
washers (3) under the hex, bolt (4) until
it lies at a distance (a) from the
flanging surface of the axle tube when
in the disengaged position.

See Fig, 06-25

6.2, Adjust compression spring (2) by
means of joint washers (5) until the
lever (1) lies at a distance (b) from the
flanging surface of the axle tube when
in the engaged position.

6. Réglage des leviers de commande.

6.1, Par interposition de cales de differ
rentes &paisseurs (3) dessous la vis 6 pans
(4) regler levier (1) de sorte qu'en po-
sition engagge, il soit en retrait de la
cote "b" par rapport @ plan de jonction
de frompette,

Voir fig, 06-25

6.2, Comprimer & spires iointives ressort

pression (5) appropriés pour que le
levier (1) engagé soit distant de la_cote
" b " par rapport au plan d'attelage de

2, Colocar el tornillo hexagonal con espiga
de tal forma que la espiga del fornillo
encaje en lo ranura prevista-a tal objeto

en lo palanca, -
Véase Fig, 06-23

3. Colocar la patanca de rodillo de tal
forma que encajen entre si los perfiles
ranurados,

4. Atornillar fijomente, mediante tornillo
hex., la palanca’de rodilla a la palanca
interior,

5. Introducir el tornillo hex, con el

resorte helicoidal y colocar en esto al resorte
helicoidal sobre el resalto de la palanca
interior, Véase Fig, 06-24

de pression (2} pourvu d'anneaux de -

6. Graduar la palanca,

6. 1. Disponiendo la correspondiente can-
tidod de anilles de hermetizacion (3) por
debajo del fornillo hexagonal (4), graduar
la/palanca (1) de tal forma que, en la
posicién de desconexidn, la misma retroceda
por lamedida(e) con respecto a la super-
ficie de unién a brida de la trompeta de eje,
Vease Fig. 06-25

6.2, Graduar el resorte de presién (2), por
medio de los correspondientes anillos de
junta (5}, de fal forma "a blogue " que la
palanca (1) quede, en posicién de conexién,

See Fig, 06-25 trompette, retrocediendo por la medida (b) con res=
Voir fig. 06-26 pecto a la superficie de unidn de brida de
- 7 7 lo_trompeta de eje. Vzase Fig. 06~25
TW 25; TW 35,1 ™ 50 TW 25;TW 35.1 | TW 50 TW 25 TW 35,1 T™W 50
TW 35,2; TW 35.4 TW 50,1, TW 35.2; TW 35.4| ' TW50.1 TW 35.2;TW 35,4 W 50.1
TW 50,2, ' TW 50,2 TW 50.2
a 65 &5 a 65 65 a 65 65
b 51 51 b 51 51 b 51 51

6,3. Tighten up hex. bolt securely.

6,3, Serrer 'energiqdement vis 6 pans,

6.3. Apretar o fondo el tornitlo hexagonal, |

4. REMOVING AND INSTALLING REAR
PTO-SHAFT DRIVE SHAFT

4,1, SINGLE-SPEED PTO SHAFT

Special tool: Impact tool No, 2 605 10,

Removal:

All obstructing parts, housing cover,
and hydraulics have been removed,

1. Engage PTO shaft. Undo fastening
bolts of drive-shaft flange.- Drive-out
drive shaft towards rear,

See Fig. 06-26

4. DEMONTER, REMONTER ARBRE
ARRIERE DE BOITE DE PdF

4,1. PdF A UNE SEULE VITESSE DE
ROTATION

Outil spécial @ percussion No 2 605 10.

Démonter:

-Retirer habillage et couvercle de carter

entravant | 'opération le cas échéant
relevage hydraulique prealablement
démonta.

1. Engager PdF, enlever vis fixant
bride d 'arbre meneur; chasser arbre
meneur par | 'ariere.

Voir.fig., 06-26.

=06/2Q

4, DESMONTAR Y REMONTAR EL EJE DE
ACCIONAMIENTO PARA TOMA DE FUERZ/
POSTERIOR

4.1. TOMA DE FUERZA SIMPLE

Herramienta especial: Herramienta de gol-
peoc No, 2 605 10.

Desmontaje:

Quedan desmontadas todas las super~
estructuros que estorbasen asf como la fapa
de la caja resp, el bloque hidraulico.

1. Conectar el &rbol toma de fuerza. Soltar
dos tomnillos de fijacion de la brida de eje
de accionamiento. Expulsar, por golpeo,el
eje de accionamiento hacia atrés,

Vease Fig, 06-26
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Installation: Remonter: Remontaje:

Clean and check all parts, Renew any
doubtful parts,

1. Apply sealing compound tfo sealing
surfaces,

2, Insert PTO-shaft driving shaft.

3. Press PTO-shoft flange into position
against gearbox flange surface and fix
flange securely with bolt.

4, Undo screw plug and draw driving
shaft to rear with impact tool. DEUTZ
special tool No. 2 605 10,

See Fig. 06-27

Degraisser chaque piéce, la visiter, si
incriminable ou douteuse remplacer sys-
tématiquement.

1, Enduire p8te 4 joint dessus plans
d 'gtanchéita.

2, Loger arbre meneur de bofte PdF,

3. Loger bride d'arbre meneur jusqu'a
affleurer plan de bride carter de trans-
mission, arr@ter bride par 1 vis.

4, Enlever bouchon fileté, tirer arbre
meneur vers | 'arriére @ | 'aide de
I'outil & percussion No. 2 605 10
DEUTZ.

Voir fig, 06/27

Limpiar y verificar todas las piezus.’ En caso
de duda se utilizaréin piezas nuevas..

1, Untar con pasta de hermetizacion- las
superficies de hermetizacién, -

2. Introducir el eje de accionomiento del
&rbol toma de fuerza,

3. Insertar la brida de firbol toma de fuerza
hasta que tope en la superficie de brida de
la caja de la transmision, fijando la brida por
medio de un forniilo.

4, Soltar el tapon roseado y disponer el eje
de accionamiento hacia afréis, mediante

la herramienta de golpes. Herramienta
especial DEUTZ 2 605 10. Vease Fig, 06-27

Reason:

There has to be a clearance between
the front and rear PTO-shaft driving
shaft, On tractors without screw plug,
it is not necessary to puli back.

Explication:

On doit disposer d'un cerfain jeu enfre
crbre meneur arridre et arbre meneur
avant de bolte de PdF; sn option sans
bouchon filete, |'opération de retrait
vers AR est superflue,

Explicacién:

Enfre eje de accionamiento de rbol de
tomd de' fuerza delantero y posterior debe
existir un juego axial, En la ejecucion
sin tapdn-rescado ya no se requiere més
tal-refroceso.

5. Re-insert screw plug and finally
bolt up flange securely.

4.2, TWO-SPEED PTO SHAFT

Removal:

All obstructing parts, housing cover
and hydraulics have been removed.

1. Engage PTO shaft, Screw out cover
bolts.

2, Take off cover with shim and bring
out PTO=-shaft driving shaft towards
rear,

3, Lift out connecting piece (shift sleeve),
See Fig, 06-28

Instaliation:

Clean and check all parts, Renew any
doubtful parts,

1. Apply sealing compound to sealing
surfaces and insert pre-assembled
drive shaft, together with connection
piece (shift sleeve).

5. Remonter bouchon filete, visser de-
finitivement bride,

4.2, PdF A DEUX VITESSES DE RO~
TATION

Demonter:

Retirer habillage et couvercle de carter
entravant opération le cas/échéant —
relevage hydraulique avant intervention,

1. Engager PdF, enlever vis fixant
couvercle,

2, Retirer couvercle et cale, extraire par
| ‘arrigre arbre meriant bofte de PdF,

3. Exiraire parle-dessus piéce de jonction
{manchon de commande).

Voir fig..06-28

Remon rer:‘

Degraisser chaque composant; | 'examiner,
si douteux remplacer systématiquement,

1, Enduire p8te @ joint plans d 'étanchéité,
loger drbre meneur pré-habillé, manchon
de commande sera monté en m@me temps,

2. Before screwing on the cover, “adjust
clearance of the ball bearing te.
0.1 - 0.3 mm with shim,

2. Avant positionnement couvercle, régler,
jeu axial roulement a billes entre 0, 1
et 0,3 mm,

5. Velver a colocar el tapén roscado y

_atornillar definitivamente la brida,

4,2, TOMA DE FUERZA "DUO™"

Desmontaje:

Quedan desmontadas todas las super-
estructuras que estorbasen asf como la

tapa de la transmisién resp. el bloque
hidréulico.

1. Conectar el @rbol toma de fuerza. Des~
enroscar los tornillos de fijacin de la tapa
de adosomienta.

2, Quitar la tapa de adosamiento con el
suplemento y desmontar hacia atrés, el eje
de accionamiento de arbol de toma de fuerza,
3. Sacer, hacia arriba, la pieza de unién
(monguito de conexion)., Vease Fig, 06-28

Remontaje:

Limpiar y verificar todes las piezas.En caso
de duda se utilizarén piezas nuevas,

1. Untar con pasta de hermetizacitn las
superficies de hermetizacién y colocar el
eje de accionamiento pre-armado, Colo-
car al mismo tiempo la pieza de unidn
(monguito de conexibn).

Voir figs. 06-29 et 06-30

See Figs. 06-29 and 06-30

2. Antes de afornillor la tapa se graduaré
el juego axial del cojinete de bolas fijo
por medio de una arandela de suplemento,
al valor de 0,1 hasta 0, 3mm,

ease Figs. 06-29 y 06-30

3. Bolt up cover, and thus the drive~shaft
housing, applying 24,517 Nm (2.5

mkp). Apply sealing cempound to bolts in
through=holes,

3. Serrer &nergiquement couvercle
(partant carter d 'arbre meneur) a un coupl
de 24,517 m. N (2,5 m kgf); vis passant
dans trous transversaux @ enduire de p8te
a joint,

3. Atornillar la tapa, y con elle la eaja del
eje de accionamiento, con un par de 24,517
Nm (2, 5 mkp), Los tornillos en taladros
pasantes se untaréin con pasta de
hermetizacién,

4, Screw on LH guide strip, applying
sealing compound to the surface around
the shift rod.

4, Remonter barrette gauche de guidage,
enduire de pate hermétique le plan dans
| 'environnement de la bielle de
commande.

—06/21

4, Volver a atornillor el listén de guia
izquierdo, untando en esto con posta de
hermetizacitn la superficie alrededor de
la barra de conexidn,
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Einbau:

Alle Teile sdubern und prisfen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden.

1. Dichtflachen mit Dichtmasse bestreichen.
2.  Zapfwellenantriebswelle einsetzen.

3.  Zapfwellenflansch bis zur Anlage an

der Getriebegehtuseflanschfliiche eindriicken
und den Flansch mit einer Schraube fest-
schrauben. _

4. VerschluBischraube lssen und die An-
triebswelle mit Schlagwerkzeug nach hinten
ziehen. DEUTZ-Spezialwerkzeug Nr. 260510.
Siehe Bild 06-27

Grund:

Zwischen der vorderen und hinteren Zapf-
wellenantriebswelle muB ein Axialspiel sein.
Bei Ausfuhrung ohne VerschluBschraube ist
das Zurtckziehen nicht mehr erforderlich.

5. VerschluBschraube wieder einsetzen
und Flansch endgultig festschrauben.
4.2 DUO-ZAPFWELLE

Ausbau:

Behindernde Aufbauten sowie Gehtusedeckel
bzw. Hydraulik sind abgebaut.

1. Zapfwelle einschalten. Befestigungs=
schrauben des Deckels herausschrauben:

2. Deckel mit Beilage abnehmen.und Zap-f-
wellenantriebswelle nach hinten ausbauven.

3. Verbindungssttck (Schaltmuffe) nach ,
oben herausnehmen. ' 7

Siehe Bild 06-28 7 \
Einbau: V//Z/
Alle Teile sdubern und prufen! Im Zweifels- | B 6 RN

fall Neuteile verweriden. T @ I

1. - Dichtflichen mit Dichtmasse versehen N
und vormontierte Antriebswelle einsetzen. : 1=
Verbindungssttck (Schaltmuffe) mit ein- :

) setzen. ‘ ) _J

2. Bevor der Deckel angeschraubt wird,
ist das Axialspiel des Rillenkugellagers mit
Beilagscheibe auf 0,1 bis 0,3 mm einzu-
stellen.

Siehe Bilder 06~29 und 06-30

3. Deckel und damif das Gehduse der
Antriebswelle mit 24,517 Nm (2,5 mkp) ver-
schrauben. Schrauben in Durchgangslschern
mit Dichtmasse versehen.

4. -Linke FUhrungsleiste wieder anschrauben,
dabei Fliche um die Schaltstange mit Dicht-
~masse bestreichen.

06/21
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5. ZAPFWELLENSCHALTUNG AUS~"
UND EINBAUEN

5.1 EINFACHE ZAPFWELLE
Ausbau: E

1. Befestigungsschrauben von Schaltbuchse
und Schaltkulisse lsosen.

Siehe Bild 06-31

2. Schaltbuchse mit Schaltwelle aus dem
Getriebegehtuse heraus~ und Schaltmuffe
nach oben abnehmen.

Einbau:

Alle Teile stubern und prisfen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden. Neuen Rundgummi~
ring verwenden. Dichtfléiche mit Dichtmasse
bestreichen. Der weitere Einbau erfolgt sinn-
gemdB in umgekehrter Reihenfolge.

5.2 DUO-ZAPFWELLE
Ausbau: N

1. Schaltstange an der Schaltgabel ent-
splinten und-aushéngen.

2.  Schaltkulisse abschrauben.

3.  Befestigungsschrauben der Schaltbuchse
herausschrauben.

4. Schaltbuchse mit Schaltwelle aus dem

Getriebegehiuse herausnehmen.
Siehe Bild 06-32

Einbau:

Alle Teile sdubern und prifen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden. Neuen Rundgummi=~
ring verwenden. Dichtfliche mit Dichtmasse
bestreichen. Der weitere Einbau erfolgt sinn-
gemdB in umgekehrter Reihenfolge.

6.  ZAPFWELLE AUS- UND EINBAUEN
6.1 EINFACHE ZAPFWELLE

Spezialwerkzeug: Ausbauvorrichtung
ﬁr. 2 255 OT.

Ausbau:

1. Befestigungsschrauben l&sen. Sicherungs—
ring im Inneren des Getriebegehduses aus-
federn und Zapfwelle herausziehen.

Siehe Bild 06-33

2. Zahnrad und Distanzrohr herausnehmen.
Hinweis:

Bild 06-34 zeigt die Einzelteile der Zapfwelle:

a = Zapfwelle, darauf

b = Lagerdeckel mit Abdichtring

c = Rillenkugellager mit Sprengring

d = Zahnrad (lange Nabe nach hinten)

e = Distanzrohr

f = Rillenkugellager

g = Sicherungsring (im led nicht dargestellt)

06,22
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5. REMOVING AND INSTALLING
PTO CONTROL ASSEMBLY

5.1, SINGLE-SPEED PTO SHAFT

Removal:

1. Undo fastening bolts of flanged bush
and shift gate.
See Fig, 06~31

2, Withdraw bush with control shaft
from transmission housing and |ift out
shifting sleeve,

Installation:

Clean and check all parts. Renew any
doubtful parts. Fit new O-seal. Apply
sealing compound to sealing surface,
Re=install in reverse sequence,

5,2, TWO-SPEED PTO SHAFT
Removal:

1. De-cotter shift rod on shift fork
and detach.

2, Screw off shift gate.

3. Screw out bolts of flanged bush.

4. Withdraw bush with control shaft
from fransmission housing.
See Fig. 06-32

Installation:

Clean and check all parts. Renew any
doubtul parts. Fit new O-seal. Apply
sealing compound to sealing surface,
Re-install in reverse sequence.

6. REMOVING AND INSTALLING
PTO-SHAFT

6.1, SINGLE-SPEED PTO SHAFT
Special tool: Removal device No, 2 255
01.

Removal:

1. Undo fastening bolts. Unclip circlip
inside transmission housing and/ with=
draw PTO shaft.

See Fig. 06-33

2, Remove gear and spacer bush.

Note:

Fig. 06-34 shows tha individual parts
of the PTO shaft;

PTO shaft with

Bearing cap with seal

Ball bearing with snap ring
Gear (long hub to rear)
Spacar-bush

Ball bearing

Circlip (not shown)

@ "m0 oo o0

5. DEMONTER, REMONTER COMMANDE
D'ENGAGEMENT PdF

5.1. PdF A UNE VITESSE OPERATIONELLE

Démonter:

1. Enlever vis de fixation de.coulisse et
doville d'axe de commande.

Voir fig. 06-31

2, Extraire du carter douille d'axe et
d'arbre de commande ainsi que manchon
par le dessus.

Remonter;

Nettoyer chaque piace; vérifier, si incri-
minable, remplacer systématiquement, En
ftout cas, anneau torique neuf ~enduire
de mastic plan d 'etanchéité- Poursuivre

remontage en procédant en ordre
inverse au démontage.

5.2, PdF A 2 VITESSES OPERATIONELLES

1. Degoupiller et démonter levier de
commande de fourchette,
2, Demonter grille.

3. Enlever vis fixant douille d 'axe de
commande,

4, Sortir du carter douillé d 'dxe de
commande et arbre,
Voir fig. 06-32

Remonter:

Nettoyer chaque piéce; vérifier, si
douteuse, remplacer systematiquement,
En tout cas, anneau torique neuf. Enduire
plan d ‘gtonchsite de pate & joint.
Poursiivre remontage en procédant en
ordre inverse de | 'opération de dé-
montage,

6. MONTER, DEMONTER PdF

6.1. PdF A 1 RAPPORT OPERATIONNEL

Outil special: Dispositif de demontage
225501,

}Démonfer:

1. Enlever vis de fixation =décrocher
circlip a ['intérieur du carter de trans=
mission= sortir arbre PdF,

Voir fig. 06-33

2, Enlever roue dentee et tube d'espace-
ment,

Conseil pratique:
En Fig. 06=34 reproduction des constitu=-
ants PdF.

Embout de PdF

Chapeau de palier et bague anti-fuite
Roulement @ billes et jonc d 'arrat
Pignon (plus long mayeu vers arrigre)
Tube d'espacement

Roulement & billes

Circlip (ici non reproduit)

@ mop 00 OTAQ
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5. DESMONTAR Y REMONTAR EL MANDO
PARA LA TOMA DE FUERZA

S.1. TOMA DE FUERZA SIMPLE

Desmontaje:

1. Soltar los tornillos de fijacian del
casquillo de conexibn y placa-gufa de
conexion, Véase Fig, 06-31

2, Sacar el casquitlo de conexidn con el
eje de conexidn de.la caja de la trans-
misidn y, hacia arriba; el manguito de
conexidn,

Remontaje:

Limpiar y verificdr todas las piezas, En caso
de duda se utilizarGn piezas nuevas, Utili~
zaf un-Auevo anillo de goma redonda, Un-
tar la superficie de hermetizacian con pasta
de hermetizacion, El remonfoje a continua-
cibn -.se efectba en idéntico sentido, en
orden inverso al desmontaje.

5.2, TOMA DE FUERZA "DUO"
Desmontaje:

1. Quitar el pasador de aletas de lo barra de
conexién y desenganchar la misma de la
horquitla de conexién,

2. Desatornillar la placo=guia de conexion,

3. Desenroscar los tornillos de fijacin del
casquillo de conexign,

4. Sacar el casquillo de conexian con el eje
de conexibn de la caja de la transmisién,
Vease Fig, 06-32

Remontaje:

Limpiar y verificar todas las piezas. En caso
de duda se utilizaréin piezas nuevas. Utilizar
un nuevo anillo de goma redonda. Untar la
superficie de hermetizacitn con pasta de
hermetizacitn. El remontaje a continuacion
se efectba de idéntica forma, en orden in=-
verso al desmontaje.

6. DESMONTAR Y REMONTAR EL ARBOL
TOMA DE FUERZA

6.1. TOMA DE FUERZA SIMPLE
Herramienta especial: Dispositivo de des-
montaje No. 2 605 01,

Desmontaje:

1. Soltar los tomnillos de fijacitn, Quitar
el circlip en el interior de la caja de la
transmisién y extraer el &rbol toma de fuerza.

Véase Fig, 06~33

2, Sacar la rueda dentada y el tubo distan-
ciario, '

Nota:

Fig, 06~34 muestra las piezas individuales
del &rbol toma de fuerza:

a  Arbol toma de fuerza, sobre el mismo

b Tapa de soporte con anillo de hermetizacion

c Cojinete de bolas fijo con anillo de re-
tencidn

d Rueda dentada (cubo Jargo indica hacia
atrés)

e Tubo distanciario

f Cojinete de bolas fijo

g Circlip (no representado en el grabado)
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Remonter: Remontaje:

Installation:

Clean and check all parts. Renew any
doubtful parts, Renew radial seal in
bearing cap. Introduce the seal with
the sealing lip inwards.

See Fig. 06-35

1. Hold gear, with long hub to rear,

and spacer bush in transmission housing,
then introduce the PTO=shaft through the
housing bore, together with fitted ball
bearing, from the rear,

2. Guide ball bearing into the housing
bulkhead and simultaneously onto the PTO
shaft, Secure PTO-shaft with circlip.

3. Apply sealing compound to the
sealing surfaces of bearing cap and
transmission housing. Place bearing cap
in position, taking care not to damage
the radial seal, Firmly bolt up bearing
cap,

6.2, TWO-SPEED PTO SHAFT

Special tool: Removal device No,
ot,

Removal:

Hydraulie lift control system, hausing
cover and trailer hitch have been re~
moved,

1. Unscrew LH guide bar. Detach shift
rod on shift fork.

Dégraisser chogue organe; examiner, si
douteux, remplacer systématiquement,
impérativement, remplacer bague anti-
fuite dessous chapeau de palier, Lévre
de bague anti-fuite nécessairement
orientée vers intérieur,

Voir fig, 06-35

1, Présenter pignon, long moyeu vers
arriére, tube d'espacement a | 'inte~
rieur du carter; introduire arbre PdF doté
de rculement @ billes par |'arrigre

au travers passage dans paroi de carter,

2, Enfiler roulement a billes par traversée
d'arbre ds. paroi; de l& dessus arbre de
PdF. Freiner par circlip.

3, Enduire de pate hermetique plans
d'etancheite du chapeau de palier et du
carter fransmission; présenter chapeau

de palier, veiller a ne pas détériorer bague
anti-fuite en serrant @nergiquement
chapeau de palier.

6.2, PdF A 2 REGIMES OPERATIONNELS

Limpiar o fondo y verificar todas las plezas,
En caso de duda se utilizarén piezas nuevas.
Sustituir siempre el anillo de hermetizacion
en la topa de soporte, Colocar el anillo de
hermetizacién de forma que su labjo de
hermetizacion indique hacia el interiori—
Vease Fig. 06-35

1. Introducir en la caja de la transmision
la rueda dentada, con cubo largo hacia
otrés, y el tubo distanciario, -introduciendo
después desde atrés,-a través del taladro en
la caja de la transmisién;, el Grbol toma de
fuerza con el cajinefe de bolas fijo montado.
2, Introducir el cojinete de bolas fijo en el
tabique infermedio de-la caja de la trans-,
misién y, simultGneamente, sobre el &rbol
toma de fuerza, Afianzar el &rbol toma de
fuerza mediante circlip,

3. Untar con pasta de hermetizacian las
superficies de hermetizacion de la tapa
de soporte y-de la cajo de la transmisién,
Colocoar la topa de soporte, evitando en
esto averiar el anillo de hermetizacian,
Atornillar fijamente la tapa de soporte.
6.2, TOMA DE FUERZA "DUO"

Outil spacial: Dispositif de démontage
0

Deémonter:

Démonter préalablement verin/hydravlique
ou couvercle de dessus du carter, dis= |
positif d'attelage. ) }

1. Demonter montant gauche d 'echelle
d 'attelage. Decrocher tige de commande
de sa chape,

Herramienta especial: Dispositivo de des-

monfaje No. 2 255 01

Desmontaje:

Quedan desmontados el bloque de elevador
hidréulico, de efecto regulado, resp. la
tapa de la caja y el dispositive de enganche,

1. Desatornillar el listén de gufa izquierdo.
Desenganchar la barra de conexién en la
horquilla de conexibn,

2, Using self-made mandrel, drive out
the shift pin rearwards. The mandrel
should then remain at the ball of the
shift fork.

See Fig. 06-36

2. A l‘aide d'un'poingon (confection
artisanale) chasser vers AR axe de
commande, poingon demeurant alors
dans parage des billes de fourchette de
commande, \

Voir fig,-06~36

2, Mediante un mandril auxiliar, construido
por uno mismo, se expulsorG el mandril
auxiliar en el sector de bloqueo de bola

de la horquilla de conexién,

Vease Fig. 06-36

3. Pull out shift pin rearwards,

4, Lift out shift fork, unclip inner circlip,
undo fastening bolts of PTO shaft, and
withdraw PTO shaft with DEUTZ special
tool No. 2 255 01,

See Fig. 06-37

5, Strip down PTO shaft.

Installation:

Clean and check all parts, Renew any |
doubtful parfs, Renew radial seal in
bearing cap,

1. Fit needle cage into the gear with
50/49 teeth, and introduce the shift
sleeve carrier into-the needle cage.
See Fig. 06-38

3,/ Sortir par AR-axe de commande,

4., Sortir par le dessus fourchette de
commande, décrocher circlip intérieur,
enlever vis fixant PdF, a |'aide de |'outil
2255 01 sortir par | ‘arriére arbre PdF.
Voir fig, 06~37

5, Dasassembler constituants de PdF,

Remonter:

Dégraisser chaque composant; examiner,
si douteux, systématiquement & remplacer.
En tout cas, remplacer bague anti-fuite
dessous chapeau de palier,

1. Loger douille & aiguilles dedans pignon
@ 50/49 dents, puis infroduire dedans
douille & aiguilles support de baladeur,
Voir fig, 06~38
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3. Sacor hacia atrés el bulon de conexidn,

4, Sacar la horquilla de conexién hacia arriba,
quitar el circlip interior, soltar los tornillos
de fijacion del &rbol toma de fuerza y

extraer el Grbol toma de fuerza mediante la
herramienta especial DEUTZ No, 2 255 01,
Vease Fig. 06~37

5. Desarmar el arbol toma de fuerza en sus
partes individuales,
Remontaje:

Limpiar a fondo y verificar todas las piezos,
En caso de duda se utilizaréin piezas
nuevas, Sustituir siempre el anillo de
hermetizacian en la tapa de soporte.

1. Montar la jaula de agujas en la rueda
dentada de 50/49 dientes e intraducir el
porta-manguito de conexibn en la joula de
agujas,

Vease Fig. 06-38
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Einbau:

Alle Teile grundlich stubern und prufen. Im .
Zweifelsfall Neuteile verwenden. Den Ab~
dichtring im Lagerdeckel auf jeden Fall aqus-
wechseln. Abdichtring mit der Dichtlippe
nach innen weisend einfuhren.

Siehe Bild 06~35

1. Zahnrad, lange Nabe nach hinten,und
Distanzrohr in das Getriebegehtiuse halten,
dann die Zapfwelle mit aufgebautem Rillen-
kugellager von hinten durch die Gehduse-
bohrung einfuhren.

2. Rillenkugellager in die Geh&use-
zwischenwand und gleichzeitig auf die
Zapfwelle fuhren. Zapfwelle mit Sicherungs-
ring sichern.

3. Dichtfldchen des Lagerdeckels und
des Getriebegehtuses mit Dichtmasse be-
streichen. Lagerdeckel ansetzen, dabei
Abdichtring nicht beschidigen. Lagerdeckel
fest verschrauben.

6.2 DUO-ZAPFWELLE
Spezialwerkzeug: Ausbauvorrichtung
Nr. 2 255 01.

Ausbau:

Regelhydraulik bzw. Gehtiusedeckel und
Anhgngevorrichtung sind abgebaut.

1..  Linke Fuhrungsleiste abschrauben;
Schaltstange an der Schaltgabel aushangen .

2. Mit selbstgefertigtem Hilfsdorn den
Schaltbolzen nach hinten austreiben. Der
Hilfsdorn verbleibt dabei im Kugélbereich
der Schaltgabel. :

Siehe Bild 06-36 I

3. Schaltbolzen nach hinten heraus-
ziehen.

4, Schaltgabel nach oben herausnehmen,
inneren Sicherungsring ‘ausfedern, Befesti~
gungsschrauben-der Zapfwelle 15sen und
Zapfwelle mit DEUTZ=Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 01 herausziehen.

Siehe Bild 06-37 -

S.  Zapfwelle in ihre Einzelteile zerlegen.

Einbau:

Alle Teile grundlich ssubern und prifen.
Im Zweifelsfall Neuteile verwenden. Den
Abdichtring im Lagerdeckel auf jeden Fall
auswechseln.

“1.°% 'In das Zahnrad ' Z = 50/49 den Nadel-
kdfig'einbauen und in den Nadelkifig den
Schaltmuffentrager einfuhren.

Siehe Bild 06-38

06/23



Werkstatthandbuch DEUTZ 06 Getriebe

2. Schaltmuffe tber den Schaltmuffen=
trager schieben und in das Zahnrad Z ='50/49

einschalten.
Siehe Bild 06-39

3.  Vormontiertes Zahnrad mit dem Schalt-
muffentrdger nach hinten in das Getriebe-
gehduse einlegen. ‘

4.  In das Zahnrad Z = 44/47 den Nadel-
kafig einbauen und das Zahnrad mit der
Schaltverzahnung nach vorn'in das'Ge-

triebegehduse einlegen. |
Siehe Bild 06-40

5. Den AuBenring des Zylinderrollenlagers
in die Gehdusezwischenwand einbauen.

6. Schaltgabel ‘mit eingesetztem Hilfsdorn
(sieche Ausbau) so-einsetzen, dafl die Gabel
in die Schaltmuffe eingreift.

Siche Bild 06-41

7.  Auf die Zapfwelle von vorn das Rillen-
kugellager mit' Sprengring bis zum Anschlag
am Bund und die Lagerblichse bis zum An-
schlag am Rillenkugellager aufschieben.

Von hinten den Lagerdeckel mit eingesetztem
Abdichtring (Dichtlippe nach innen weisend)
aufschieben.

8. Dichtflachen mit Dichtmasse versehen
und vormontierte Zapfwelle durch die
Gehdusebohrung in die Zahnréder einfuhren.

9.  Bevor der Lagerzapfen der Zapfwelle
in das Zylinderrollenlager eingreift, mussen
die Anlaufscheibe {mit der Andrehung zum
Zylinderrollenlager weisend) und die lose
Bordscheibe des Zylinderrollenlagers
aufgefiddelt werden.

Siehe Bild 06-42

10. Zapfwelle ganz einfuhren und mit
Sechskantschrauben fest verschrauben.
T Schrauben in Durchgangslschern mit
DNN Dichtmasse einsetzen.
/ v
. %
AL,
@

11. Lagerinnenring auf den Lagerzapfen
aufschieben und mit Sicherungsring fest—
legen.

06-42

06/24
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2, Push shift sleeve over the carrier and
fit into the gear with 50/49 teeth.
See Fig. 06-39

3. Place preassembled gear with shift
sleeve carrier at rear into position in
transmission housing.

4. Fit needle cage into the gear with
44/47 teeth and place the gear (shift
toothing at front) into pasition in trans-
mission housing.

See Fig. 06-40

5, Fit outer race of parallel roller
bearing into housing partition.

6, Introduce shift fork with inserted
mandrel (see "Removal *) so that
the fork fits into the shift sleeve.
See Fig., 06-41

7. Push the ball bearing with snap
ring onto the PTO shaft from the front
up to the collar, and the bearing bush
up to the ball bearing. Push on the
bearing cap from behind, complete
with fitted radial seol (sealing lip
facing inwards),

8, Apply sealing compound to sealing
surfaces and introduce the preassembled
PTO shaft through the housing bore
into the gears.

2. Enfiler manchon baladeur dessus porte-
manchon et | 'accrocher au pignon a
50/49 dents.

Voir fig. 06-39

3. Positionner pignon pré-habille et porte-
manchon dedans carter en | *introduisant
par |'arridre,

4, Loger dedans pignon 44/47 cage o
aiguilles, poser pignon @ denture meneuse
vers [ 'avant dedans carter,

Voir fig. 0640

5, Monter dedans paroi de carter cage
extérieure de roulement a galets
cylindriques,

6. A |'aide poingon artisanal (Cf, pre-
conisation Démontage) encore en place
positionner fourchette de commande de
sorte qu 'elle se loge ds, manchon
coulissant,

Voir fig. 06-41

7. Monter par | 'avant roulement a'billes
et jonc d'arrat dessus arbre PdF-jusqu ‘e
affleurer &paulement; enfiler bague-lisse
jusqu 'a affleurer roulement-a billes. Par
I'arriere, enfiler chapeau de palier dote
de bague anti~fuite dont lgvre orientee
vers intérieur, /

8. Enduire plans/de joint de pate hermé~
tique; introdvire PdF pré-habillzge, au
travers passage dans carter, dans pignon.

9. Before the bearing pin of the PTO
shaft is passed into the parallel roller
bearing, the stop washer (with the

turned side focing the parallel roller
bearing) and the loose disc of the parallel
roller bearing must be put on.

See Fig. 06-42

9. Avant que tourillon PdF s'engage ds.
roulement eylindrique avoir soin
d'enfiler rondelle de butée (usinage
orientd vers-roulement cylindrique) et
rondelle folle du roulement.

Voir fig. 06-42

10. Introduce PTO shaft fully and se=
cure firmly with hex. bolts, Insert
bolts with sealing compoundin the
through=holes, .

11, Push bearing inner-race onto the
bearing pin and-securewith circlip.

10. Iniroduire entidrement PdF, freiner
par vis 6 pans; vis pour pergages
traversiers sont a enduire de mastic @
joint,

11, Enfiler cage intérieure de palier
dessus tourillon, freiner par circlip.
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2, Enmangar el manguito de conexién per
encima del porta=manguito-de conexién y
encajarlo en la rueda dentada de 50,/49
dientes, Véase Fig. 06-39

3, Colocar la rueda dentada pre~armada,
con el porta-manguito de conexién hacia
atrés, en la caja de lo transmision,

4, Monter la joula-de agujas en la ruedo
dentada de 44/47 dientesy colocar dicha
rueda dentada, con el perfil dentado de
conexidn hacia adelante, en la caja de
la transmisidn, Veese Fig, 06~40

5. Montar el anillo exterior del cojinete
de rodillos cilindricos en el tabigue
intermedio de la caja de la fransmision,

6, Colocar la horquilla de conexidn, con
el.mandril auxiliar montado (vaase des-
montaje) de tal forma que la harquillo
encaje en el manguito de conexisn,
Vease Fig. 06-41

7. Enmangar, desde delante, el cojinete
de bolas fijo con el anillo de retencitn
sobre el @rbol toma de fuerza, hasta que
tope en el collarin, y el casquillo de
soporte hasta que tope el mismo en el
cojinete de bolas fijo. Enmangar, desde
atrés, la tapa de soporte con el anillo de
hermetizacién montado (indicando el labio
de hermetizacidn hacia el interior).

8. Untar las superficies de hermetizacion
con pasta de hermetizacién e introducir
el &rbol toma de fuerza prearmado, a
través del taladro en la caje, en las ruedas
dentadas,

9. Antes de que &l mufidn de soporte del
&rbol toma de fuerza encaje en el cojinete
de rodillos cilindricos deberéin enfilarse

la arandela de tope (con su parte rebajada
indicando hacia el cojinete de rodillos
cilindricos) y la arandela de borde suelta
del cojinete de rodillos cilindrices.

Vease Fig, 06-42

10. Introducir totalmente el &rbol toma
de fuerza y fijarlo bien mediante tornillos
hex, Tornillos dispuestos en orificios
pasantes se colocaréin untedos con pasta
de hermetizacién.

11. Enmangar el anillo interior de
cojinete sobre el mufidn de soporte
y fijarlo mediante circlip.
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12, Introduce shift rod from rear
through the housing bore info the shift
fork, at the same time pushing out the
mandrel forwards, Don't let the mandrel
fall into the transmission!

See Fig, 06-43

12, Introduire par | 'arriére au fravers
passage dans carter fige de commande
dedans fourchette, en méme temps chasser
poingon artisanalement confectionn®

par |'avant, Veiller @ ne pas le faire
tomber dedans carter,

Voir fig. 06-43

12, Introducir la barra de conexién, desde
atrés, a través del taladro en la caja de la
transmisién, en la horquilla de conexiétn,
expulsando con esta ocasitn simulténea=
mente haciad adelante el mandril auxiliar,
Impedir que el mandril auxiliar caiga
dentro de lo transmisién, Véose Fig, 06-43

13, Fit shift rod into the shift fork and
secure with cotter pin.

See Fig, 06-44

7. REMOVAL AND INSTALLATION
OF INTERMEDIATE SHAFT AND
DIFFERENTIAL

Special tool: Fitting and extracting

device No. 2 255 03,

Removal:

Already removed are: Parking brake,
axle tubes and rear PTO=shaft drive
shaft,

1, Take off plate cover (left) and brake
carrier (right) with shims. Remove cir=
clip (left) with shims.

2. Support crown wheel at right-angles
to direction of removal of intermediate
shaft, e.g. with DEUTZ special tool
No. 2 255 03.

See Fig, 06-45

3. Press intermediate shoft to right
out of crown wheel and out of trans-
mission housing, using DEUTZ special
tool No. 2 255 03,

See Fig, 06-46

4. Remove outer race of taper roller
bearing. Withdraw intermediate shaft
towards right, and lift crown wheel

and differential unit out of the trans=
mission housing, Drive outer race of
taper roller bearing out of the left=hand
housing-bore.

Note:

in the case of power train TW 50,1, the
gearwheel on the differential unit is
provided with helical teeth.

13. Accrocher et goupiller fige de
commande dedans fourchette,
Vair fig, 06-44

7. DEMONTER, MONTER ARBRE
INTERMEDIAIRE ET DIFFERENTIEL

Outil spécial: Dispositif d 'extraction/
monfage No. 2 255 03

Démonter:

Prealablement démontés: frein de stationne-~

ment, trompettes, arbre arridre menant
PdF.

1. Enlever couvercle en t8le (@ gauche),
support de frein (@ droite) ainsi que
cales; @ gauche enlever circlip 2t cales.

2, Etayer grande couronne au droit du
sens d 'extraction d 'arbre intermédiaire,
Outil 2 255 03,

Voir fig, 06-45

3. A | 'aide outil 2 255 03 chasser vers
la droite hors du carter et de grande
couronne arbre intermédiaire,

Voir fig, 06-46

4, Enlever cage extérieure du roulement
conique, sortis du carter arbre intermé-
diaire par la droite, gronde couronne et
differentiel par le dessus, Chasser cage
extérieure roulement conique par paroi
gauche du carter,

Conseil pratique:
Transmission TW 50. 1: pignon dessus
differentiel est & denture oblique.

—06/25

13. Enganchar la barra de conexién en la
horquilla de conexitn y-afianzarla por
pasador de oletas, Véose Fig, 06-44

7. DESMONTAR Y REMONTAR EL EJE
INTERMEDIO Y EL DIFERENCIAL

Herramienta aspecial: Dispositivo de mon~
taje y desmontaje a presién No,2 255 03.

Desmontaje:
Quedan desmontados: el freno de estaciona=
mienito, las trompetas de eje y el eje de

___accionamiento de &rbol toma de fuerza

posterior,

1. Quitar fa tapo de chapa (izquierda) y
el porta-freno (derecha) con suplementos.
Quitar el circlip (izquierda) con suple-
mentos.

2, La rueda de plato se apoyaré en

&ngulo recto con respecta al sentido de des-
montaje del eje intermedio; p, ejemplo
mediante la herramienta especial DEUTZ
Ne. 2 255 03, Vease Fig, 06-45

3. Expulsar, mediante la herramienta
especial DEUTZ No, 2 255 03 el eje
intermedio, hacia lo derecha, de la rueda
de plato y de la cajo de la transmisién,
Vaase Fig. 06-46

4, Quitar el anillo exterior del cojinete de
rodillos cénicos. Sacar la rueda de plato

y el diferencial, hacia arriba, de la caja
de lo transmisién. Expulsar el anillo
exterior del cojinete de rodillos cénicos
del taledro izquierdo en la caja de la
transmision,

Nota:

En el modelo TW 50.1 lleva la rueda den-
tada sobre el diferencial un endentado
oblicue.
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12. Schaltstange von hinten durch die
Gehgusebohrung in die Schaltgabel ein-
fuhren und dabei gleichzeitig den Hilfs-
dorn nach vorn ausdricken. Hilfsdorn
nicht in das Getriebe fallen lassen!
Siehe Bild 06-43

13.  Schaltstange in die Schaltgabel
einhdngen und versplinten.

Siehe Bild 06-44

7.  ZWISCHENWELLE UND AUSGLEICH-
GETRIEBE AUS- UND EINBAUEN

Spezialwerkzeug: Ein- und Ausdruck-
vorrichtung Nr. 2 255 03.

Ausbau:

Avus~ und abgebaut sind: die Feststellbremse;
die Tragrohre und die hintere Zapfwellen-"
antriebswel le.

1. Blechdeckel (links) und Bremstréiger
(rechts) mit Beilagen abnehmen. Sicherungs-
ring (links) mit Beilagen abnehmen.

2. Das Tellerrad rechtwinklig zur Ausbau-
richtung der Zwischenwelle abstiitzen; z.B.
mit DEUTZ~Spezialwerkzeug Nr. 2 255 03.
Siehe Bild 06-45 .

3. Zwischenwelle nach rechts aus dem
Tellerrad und dem Getriebegehtiuse mit
DEUTZ-Spezialwerkzeug Nr. 2 255 03
herausdricken.

Siehe Bild 06-46

4, KegelrollenlagerauBenring abnehmen.
Zwischenwelle nach rechts, Tellerrad und
Ausgleichgetriebe nach oben aus dem Ge-
triebegehiiuse herausnehmen. Kegelrollen-
lageraulenring aus der linken Gehtuse-
bohrung.treiben.

Hinweis:

Beim TW 50.1 ist das Zahnrad auf dem
~-Ausgleichgetriebe schragverzahnt.

06-46

06/25
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Einbau:

Alle Teile sowie das Getriebegehtuse grind-
lich reinigen und prifen. Im Zweifelsfall
Neuteile verwenden. Falls das Tellerrad
beschidigt ist, darf dieses nur gemeinsam mit
der Kegelradwelle ausgewechselt werden.

1.  Vormontiertes Ausgleichgeiriebe von
oben in das Getriebegehtiuse einsetzen
(Differentialsperrenseite nach rechts weisend).

2. Tellerrad auf ca. 150° Canwidrmen und,

von oben in das Getriebegehtuse einsetzen.
Siehe Bild 06-47 '

3. Zwischenwelle mit aufgezogenem rechten
Kegelrollenlager durch die rechte Gehtuse-
bohrung in das durch Holzklstze gegen die
Gehdusewand abgestutzte Tellerrad schieben

bzw. treiben.
Siehe Bild 06-48

4, Linkes Kegelr_oHenlager aufziehen.

5. Beide KegelrollenlagerauBenringe in
die Gehtiusebohrungen einsetzen.

6. Béilagscheibe links (wdhrend der Kegel-
radeinstellung ermittelt) einlegen.

7. Sicherungsring in die Nut der linken
Gehiusebohrung einfedern.

§ Hinweis:

Sicherungsring jeweils in die richtige Nut
einlegen (siehe auch Tabelle).
Siehe Bild 06-49

hintere Nut vordere Nut
TW 25.2 TW 35.3
TW 35.1 TW 35.4
TW 35.2 TW 50
TW 50.1
TW 50.2

8. Beilagscheibe rechts (widhrend der
Kegelradeinstellung ermittelt) einlegen.
Dichtflachen am Bremstriiger und am Ge-
triebegehduse mit Dichtmasse versehen und

Bremstriiger anschrauben.
Siehe Bild 06-50

Hinweis:

In jedem Fall neuen Abdichiring im Brems-
tréger (Dichtlippe nach innen) verwenden.

9. Dichtflachen an Blechdeckel und -
Getriebegehtiuse mit Dichtmasse versehen.
Blechdeckel fest verschrauben.

06/26
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Installation: Remonter: Remontaje:

Theroughly clean and check all parts,
as well as the fransmission housing. Re-
new any doubtful parts. [f the crown
wheel is damaged, this may be renewed
only together with the bevel pinion,

1. Insert preassembled differential unit
from above into transmission housing
(differential lock side facing right}

2. Heat crown wheel to about 150°C and
insert into transmission housing from
above,

See Fig, 06-47

3. Push or drive intermediate shaff
complete with right=hand taper roller
bearing through the right~hand housing-
bore into the crown wheel, which is
supported against the wall of the
housing by blocks of wood.

See Fig. 06-48

4. Draw on left-hand taper roller
bearing.

5. Insert the two taper roller bearing
outer races into the housing=~hores.

6. Position left=hand shim {determined
during adjustment of bevel drive).

7. Fit circlip into the groove of left=
hand housing-bore.

Dégraisser chaque constituant; examiner, si

douteux remplacer, Si grande couronne
endommagée, &change du couple conique
entier,

1, Poser de par le dessus differentiel pré-

habille dedans carter, CBte & blocage de
differentiel a c8te droit du tracteur.

2, Chauffer au bain d'huile grande
couronne vers 150 C, monter de por le
dessus ds. carter transmission.

Voir fig. 06-47

3. Enfiler arbre intermédiaire doté
roulement coriique de droite @ fravers
passage de droite du carter dedans
grande couronne &tayé&e par ropport @
paroi par un coin en bois.

Voir fig, 06~-48

4, Enfiler roulement conique de gauche,

5. Loger cage extérieure de chague
roulement dedans passage ds.- paroi
carter,

6. Monter, & main gauche, cale deré-
glage de distance conique d'&paisseur
trouvée au cours de cette ¢pération.

7. Accrocher circlip dedans gorge ds.
pergage de gauche du carter,

Limpiar a fondo y verificar todas las piezas
al igual que la caja de la fransmisién, En
caso de duda se utilizaréin piezas nuevas.
Al quedar averiada la rueda de plato sélo
se sustituirt la misma en conjunto con el
eje de pifitn cbnico,

1. Colocar, desde arriba, el diferencial
pre-armado en la caja de la transmisién
(el lado del bloqueo del diferencial indi-
cando hacia la derecha),

2. Calentar larueda de plato hasta aprox,
150" C y montarla,. desde arriba, en la
caja de la transmision,

Véase Fig, 06-47

3. Enmenger resp. meter a golpe de

martillo, el eje intermedio, con el

cojinete de rodillos ednicos derecho mon-
tado;.a travas del taladro derecho en la

caja, dentro de la rueda de plato apoyada
mediante taces de madera contra la pared

de la caja de la transmisién. Vease Fig. 06-48

4. Enmangor el cojinete de rodillos cénicos
izquierdo.

5. Colocar los dos anillos exteriores de los
cojinetes de rodillos cnicos en sendos
taladros en la cajo de la transmisién.

6, Colocar la arandela de suplemento
izquierda (espesor determinado con ocasién
del ajuste de la rueda cénical.

7. Colocor el circlip en la ranura del
taladro izquierdo en la caja de transmisian,

Note:

Place circlip in correct groove (see
also table),
See Fig. 06-49

rear groove front groove
TW 25,2 TW 35.3
™ 35,1 TW 35,4
W 35,2 ™W 50
T™W 50,1
T™W 50,2

Conseil pratique:

Accrocher circlip dans la bonne gorgel
Tenir compte tebleau ci-apras.

Voir fig, 06~49

Nota:

Colocar el circlip siempre en la correcto
ranura (véase también tabla),
Vease Fig, 06~49

gorge &\ |'arridre | gorge @ | 'avant
TW 25,2 TW 35.3
TW 35.1 TW 35.4
TW 35.2 TW 50
W 50.1
T™W 50.2

ranura trasera ranura delantera
TW 25.2 W 35.3
T™W 35,1 TW 35.4
TW 35,2 TW 50
TW 50.1
TW 50.2

8. Position right-hand shim (defermined \

during adjustment of bevel drive).
Apply sealing compound to sealing sur=
faces on brake carrier and on frans=
mission housing, and bolt on broke
carrier, )

See Fig, 06-50

Note:

Always fit new radial seal in brake
carrier (sealing lip facing inwards).

9. Apply sealing compound to sealing
surfaces of plote cover and transmission
housing, Bolt cover securely.

8, Poser cale de réglage de distance
conique @ main droite; enduire pte
& joint plans d‘*appui support de frein
et carter transmission, boulonner
support de frein,

Voir fig. 06~50

Conseil pratique:

Monter impérativement bague anti-
fuite neuve, lévre orientée vers
intérieur,

9. Enduire péite hermétique plan d 'appui
couvercle en 18le et carter de transmission,
boulonner &nergiquement couvercle en
tole.,

~06/26_

8. Colocar la arandela de suplemento (es-
pesor determinado con ocasitn del ajuste de la
rueda cbnica) derecha, Superficies de her-
metizacion en el porta~freno y en la caja

de la transmisién se untarin con pasta de
hermetizacidn; atornillar el porta=-freno.
Vease Fig. 06-50

Nota:

Utilizar'siempre un nueve anillo de her-
metizacidn en el porta~freno (labio de
hermetizacién indica hacia el interior),

9. Untar con pasta de hermetizacibn las
superficies de hermetizacién en la tapa de
chapa y caja de la transmisidn, Atornillar
a fondo la tapa de’ chapa.
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8. DISMANTLING AND ASSEMBLING
DEFFERENTIAL UNIT

The differential unit has been removed,
Place unit on clean surface.

1. Unlock fastening bolts,

8. DESASSEMBLER, REASSEMBLER
DIFFERENTIEL

Différentiel déemonte de dessus tracteur; le
poser sur &tabli propre,

1. Défreiner vis de fixation,

8. DESARMAR Y REARMAR EL DIFERENCIAL

Queda desmontado el diferencial, Colocar
el diferencial sobre una base limpia,

1. Desafianzar los tornillos de fijacién,

Note:

Mark position of left-hand differential
housing=half towards spur gear.

Conseil pratique:

Repeérer demi-cuvette de gauche par
rapport @ pignon @ denture droite.

Nota:

Marcar la pesicidn respectiva entre mitad
de caja de diferencidl izquierda'y rueda
recta,

2, Undo bolts and remove all parts of
the differential one after the other,
See Fig, 06-51

Reassembly:

Clean housing and all parts with a
non-adhesive cleaning agent, Check
all parts carefully; renew any doubtful
parts,

"2. Enlever vis de fixation, sortir ['un

aprés autre tous composants du. diffé-
rentiel.
Voir fig. 06=51

Réassemblage:

Rincer carter et composant ds. dégraissant
non poisseux; vérifoer chaque pidce; si
douteuse remplacer systématiquement,

2, Soltar los tarnilles de fijacion y quitar
consecutivamente fodas los piezas indivi~
duales del diferencial,-

Véase Fig,[ 06-51

Rearmodo:;

Limpiar;. con'un medio de lavado no pegajoso,
lolcaja.y todas las piezas. Verificar
cuidadosamente todas las piezas; en caso de
duda se utilizarbn piezas nuevas.

Note:

Differential bevel gears are fo be re-
garded as a set and exchanged as a

full set only, Some differential sets are
provided with four spherical stop
washers, Both sets have the same part
number, A set with or without stop
washers can therefore be installed in
the some differential unit,

Conseil pratique:

Pignons coniques de différentiel sont un en-|

Nota;

Las-ruedas cénicas del diferencial se con-

semble indivisible @ changer en'bloc.
Certains jeux de pignons coniques possédent
encore 4 rondelles bombées de butge,
L'une et | 'autre exécution possédent-le
m@&me repére numérique, on pourra.uiiliser
en bloc 1'une ou |'autre ex@cutisn,

1. Place left-hand differential housing-
half in differential gearwheel.

2. Place laft=hand bevel wheel in
differential housing.

3. Insert cross pin with the four small
bevel gears and ~ if included in the
set= the four stop washers.

See Fig. 06-52

4. Place right-hand bevel gear in

pesition and put on differential-housing=
half.
See Fig. 06=53

1. Coiffer rouve de différentiel de cuvette
de gauche.

2, Loger pignon conique de gauche dans
cuvette de differentiel.

3. Monter croisillon de différentiel dote
des 4 pignons, le cas chéant avec
rondelles de'butée bombée.

Voir fig. 06-52

4, Poser roue droite de différentiel,
coiffer de demi-cuvette de differentiel.
Voir fig. 06-53

sideraréin como un lofe conjunto, pudién-

Idose sblo sustituir en conjunto, A algunes

lotes de diferencial pertenecen también
cuafro arandelas de tope esféricas. Ambos
lotes de diferencial se suministran bajo el
idéntico No. de pieza. Es, asf pues,

posible montar el lote con o sin arandelas de
tope en el mismo diferencial.

1. Colocor la mitad de caja de diferencial
izquierda en la rueda recta.

2, Colocar la rueda conica izquierda en la
caja de diferencial.

3. Colocar el mufitn de cruceta, con las
cuatro pequefias ruedas cénicas y, al
pertenecer también al lote, con cuatro
arandelas de tope, Véase Fig, 06-52

4, Colocar la rueda cbnica derecha y
monfar la mited de caja de diferencial.
Vease Fig., 06-53

Note:

Only differential housing-halves
bearing the same pairing number may
be used together. The pairing numbers
must be one above the other when the
halves are assembled (in fig. 343/343).
See Fig, 06-54

| Conseil pratigue:

Ne monter que demi-cuvettes dedifférentiel
portant un méme repére d 'appairage,

les deux repéres devant ire superpasés
une fois monfage effectue.

Voir fig. 06-54, Repare 343/343

Nota;

Solamente se podrén montar en un mismo
diferencial mitades de caja de diferencial
provistas de idéntico No. de pareja. Con
ocasién del rearmado deberfin quedar
sobrepuestos los nOmeros de pareja (en el
grabado: 343/343),

Vease Fig. 06-54

06/2Z.
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8. AUSGLEICHGETRIEBE ZERLEGEN
UND ZUSAMMENBAUEN

Zerlegen:

Das Ausgleichgetriebe ist ausgebaut. Aus-
gleichgetriebe auf saubere Unterlage legen.

1. Befestigungsschrauben entsichern.

Hinweis:

Linke Ausgleichgetriebegehtusehilfte in
ihrer Lage zum Stirnrad markieren:

2. Befestigungsschrauben l8sen und alle
Einzelteile des Ausgleichgetriebes der
Reihe nach abnehmen.

Siehe Bild 06-51

Zusammenbau:

Gehduse und alle Teile mit einem nicht-
klebenden Waschmittel reinigen. Alle Teile
sorgfaltig prufen; im Zweifelsfall Neuteile
verwenden.

Hinwelis:

Ausgleichkegelrtider sind als Satz zu be~ |
handeln und nur gemeinsam auszuwechseln.
Zu manchen Ausgleichsidtzen gehsren noch

je vier kugelige Anlaufscheiben. Beide Satze
aufen unter der gleichen Teilnummer. Es
kann also der Satz mit oder ohne Anlauf-
scheiben in dasselbe Ausgleichgetrieb
eingebaut werden. \

1. Linke Ausgleichgetriebegehiusehiilfte
in das Ausgleichgetrieberad einlegen.

2. Linkes Kegelrad in das Ausgleich-
getriebegehtuse einlegen. ‘
3. Kreuzzapfen mit den vier kleinen
Kegelrddern und, falls zum Satz gehsrend,
mit vier Anlaufscheiben einsetzen.

Siehe Bild 06-52"

4, Rechtes Kegelrad einlegen und
Ausgleichgetriebegehdusehtlfte aufsetzen.
Siehe Bild 06~53

Hinweis:

Es durfen nur Ausgleichgetriebegehduse~
hdlften mit gleicher Paarungszahl zusammen-
gebaut werden. Die Paarungszahlen mussen
beim’ Zusammenbau Ubereinanderstehen
(im Bild 343/343).

Siehe Bild 06-54
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5. Befestigungsschrauben einsetzen.
Rechts und links von jedem Kreuzzapfen
sind Pafischrauben einzusetzen.

Siehe Bild 96—55
Hinweis:

Bei Austausch eines Ausgleichgetriebes bzw.
Stirnrads. sind die PaBbohrungen|entsprechend
aufzureiben.

6.  Befestigungsschrauben mit 110,815 Nm
(11,3 mkp) anziehen und sichern. |

9.  GETRIEBEGEHAUSE VOM KUPPLUNGS-
GEHAUSE AB- UND ANBAUEN

Hinweis:

Bei einer totalen Zerlegung des Getriebes ist
zu empfehlen, das Getriebegehtuse vom Kupp-
lungsgehdiuse nicht zu trennen, bis alle bisher
behandelten Arbeitsgtinge durchgefuhrt sind.

1.  Befestigungsschrauben lssen.

Siehe Bild 06-56-

2, Getriebegehduse abfahren.

Der Anbau erfolgt sinngemdfl in umgekehrter
Reihenfolge:

10, WECHSELGETRIEBE ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN (TW 25.2, 35.1, 35.2)

10.1 SCHALTDECKEL ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

Zerlegen:

1.  Fahrersitz und Schaltdeckel abnehmen.
Lage der Schaltkulisse markieren und Schalt-
kulisse abnehmen . Siehe Bild 06-57.

2.  Sprengring ausfedern; Federteller, Feder
und Scheibe abnehmen. Schlauchbinder lgsen
und Schaltkntppel aus dem Schaltdeckel
herausziehen.

3.  Spannhilse austreiben und Schalthebel
von der Schaltwelle abziehen.

Zusammenbau:

1.  Schaltkniuppel so einsetzen, daf} der
Zylinderstift im Schaltdeckel in die Nut des
SchaltknUppels eingreift.

2. Scheibe, Feder und Federteller auf-
stecken. Federteller herunterdrcken und
Sprengring einfedern.

3. Faltenbalg tber den Bund des Schalt-
deckels streifen und mit Schlauchbinder be-
festigen. Schaltkulisse in der vorher markierten
Lage fest verschrauben.

4, O-Ring in die Nut der Schaltwelle ein-
legen.

Siehe Bild 06-58 _

5. Schaltwelle in die Bohrung des Schalt-
deckels einfuhren, Schalthebel aufschieben
und mit Spannhilse sichern.

06-58

06,/28
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5. Insert fastening bolts, Fitting bolts
are to be inserted at right ond left of
each cross pin.
See Fig. 06-55

Note:

When exchanging a differential unit
and spur gear, the fitting bores are to
be reamed out fo match,

6. Tighten fastening bolts with 110,815
Nm (11,3 mkp) .and secure.

5, Presenter boulons de fixation; @ droite
et 4 gauche de chaque croisillon monter
boulon & tige juste,

Voir fig. 06-55

Conseil pratigue:

Lors d'un remplacement d 'un différentiel
ou d'un pignon @ deniure droite avoir
soin chaque fois d'aléser les percages

d 'assemblage.

6, Serrer boulons de fixation &
110,815 m. N soit 11,3 m.kgf, les freiner.

5. Colocar los tornillos de fijacion,. A
derecha e izquierda de coda mufan de cru-
ceta debern montarse tornillos calibrados.
Véase Fig. 06-55 -

Nota:

Al sustituirse un diferencial-resp.’ una
rueda recta deberéin escariarse al corres-
pondiente mayor tamafio los taladros de
ajuste ,

6, Apretar los 1)'orni||os de fijacidn con
110,815 Nm (11, 3 mkp) y afianzarlos,

9. REMOVING TRANSMISSION
HOUSING FROM CLUTCH HOUSING
AND REMOUNTING

Note:

In the case of a complete dismantling of
the transmission,it is advisable not to
separate the transmission housing from
the clutch housing, until all of the
processes previously dealt with have
been carried out,

1. Undo fastening bolts.
See Fig. 06-56

2, Swing away transmission housing.

Remounting is carried out in the
reversed sequence,

10. DISMANTLING AND REASSEMBLING

CHANGE-SPEED GEARBOX (TW 25,2,
35,1, 35.2)

10.1, DISMANTLING AND RE-
ASSEMBLING SHIFT COVER

Dismantling:

1. Remove driver's seat, remove shift
cover, Mark position of shift gate, re-
move shift gate.

2, Unclip snap ring; remove spring cap,
spring and washer. Undo hose fastener
and withdraw shift stick out of shift
cover,

3. Drive out spring dowel sleeve and
withdraw shift lever from conirol
shaft,

Reassembly:

1. Insert shift stick so that parallel pin
in shift cover fits into groove of

shift stick.

Sea Fig. 06-57

2, Place on washer, spring and spring
cap. Depress spring cap and clip in
snap ring.

3. Fit beliows over collar of shift cover
and secure with-hose fastener. Bolt

shift gate securely in position previously
marked,

4. Insert O-ring in groove of control
shaft.

See Fig. 06-58

5. Guide control shaft into bore of
shift cover, push on shift lever and
secure with spring dowel sleeve,

9, COUPER CARTER DE TRANSMISSION

9. DESMONTAR Y REMONTAR LA CAJA

DE CARTER D'EMBRAYAGE; LES REMON- DE [A TRANSMISION DE LA CAJA DE

TER
Conseil pratique:

Si désassemblage total de transmission
nécessaire, ne couper carfer frans-

mission de carter embrayage qu'aprés avoir

accompli toutes interventions dacrites ci=
dessus,

1. Enlever boulans de fixation.
Voir fig, 06-56

2. Enlever carter transmissian.

Remontage en procédant en ordre inverse,

10, DESASSEMBLAGE, REASSEMBLAGE
DE BOITE DE VITESSES

TW 25,2, 35.1, 35,2

10,1, DESASSEMBLAGE, REASSEMBLAGE
COUVERCLE. DE-DESSUS DE BOITE

Désassemblage:

1. Enlever siege de conducteur, cou-
vercle de dessus de bofte, reparer
positionnement de grille de passage des
combinaisons avant de daposer.

2, Decrocher jonc d'arrt, enlever
cuvette de ressort, ressort,rondelle;
enlever collier de serrage, décrocher
levier sélecteur de dedans couvercle de
dessus de boite

3. Chasser douille de serrage, sortir levier
sélecteur de dessus arbre de commande.

Réassembler:

1. Prasenter levier selecteur de sorte
que goupille cylindrique & travers
couvercle de dessus de bofte s'engage
ds, rainure du levier,

Voir fig. 06=57

2, Placer ressort, rondelle, cuvette de
ressort, enfoncer cuvette de ressort
pour accrocher jonc d'arrat.

3. Coiffer du soufflet epaulement du
couvercle de dessus de bofte, freiner

par collier, visser energiquement grille
dans positionnement préalablement repére,
4, Poser anneau torique dedans gorge
d'arbre de commande.

Voir fig, 06-58

EMBRAGUE -

Nota:

Con ocasidén de desarmarse totalmente la
transmisidn se aconseja no separar la
caja de la transmisién de la caja del
embrague hasta haber realizado todos los
trabajos indicados hasta aquf,

1. Soltar los tornillos de fijacian,
Véase Fig, 06-56

2, Separar la caja de la transmisién.

El remontaje se efeciba de idéntica forma,
en sucesidn inversa,

10. DESARMAR Y REARMAR EL CAMBIO
DE VELOCIDADES (TW 25,2, 35,1,
35.2)

10.1, DESARMAR Y REARMAR LA TAPA
DE CAMBIO

Desarmado:

1. Quitar el asiento de conductor y lo
tapa de cambio. Marcar la posicién
ocupada por la placa~guia de cambio y
quitar dicha placa.

2, Quitar el circlip; sacar el plato de re-
sorte, resorte y arandela. Soltor el ato-man=-
gueras y extraer la palanca de cambio de la
topo de cambio.

3. Expulsar el casquillo fiador y extrasr
la palanca de cambio del eje de cambio,

RSatece:

1. Colocar la palanea de cambio de tal
forma que el perno cilfndrico en la tapa
de cambio encaje en la ranura de la
palanca de cambio.

Véase Fig, 06=57

2, Enmangar la arandela, resorte y plato

de resorte. Oprimir el plato de resorte
hacia abejo y colocar el circlip.

3. Enmangar el fuelle por encima del
collarin de la tapa de cambio y fijar el
fuelle mediante ata-manguera. Atornillar
fijamente la placa-gufo de cambio en la
posicidn,

4, Colocar el anillo de goma redonda en

la ranura del eje de cambio. Véase Fig.06-58

5. Enfiler arbre de commande dedans pergage 5. Infroducir el eje de cambio en el taladro

du couvercle enfiler levier de passage des
vitesses, frainer par goupille.

- 06/28 -

de la tapa de cambio, enmangar la pelanca
de cambio y afianzarla mediante casquillo
fiador,
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6. Place all shift forks in "neutral "
position. Apply sealing compound to
sealing surfaces of shift cover and gear-
box, Place on shift cover so that the
finger of shift stick fits into grooves of
shift forks, and the finger of control
shaft fits into shift fork recess.

See Fig. 06-59

7. Bolt up shift cover securely.

10,2. REMOVING AND DISMANTLING
SHIFT MECHANISM AND DRIVE QUILL

The clutch hausing has been removed,
and also shift cover,

1. Withdraw rearwards PTO-shaft driving
shaft, Unscrew fastening bolts of shift
rods and lift out shift mechanism.

6. Pousser toutes fourchettes en "Neutre ";
enduire pate hermétique aux plans de

joint couvercle de dessus de bofte et
carter, Positionner couvercle de dessus

de bofte de sorte que doigt de levier sélec-
teur encrante ds, gorges des fourchettes

et doigt d 'arbre de commande ds. logement
des fourchettes,

Voir fig. 06=59

7. Serrer nergiquement couvercle de
dessus de bofte,

10,2, DEMONTER COMMANDE ET
ARBRE MENEUR CREUX, DESASSEMBLER

Carter de bofte est demonte de dessus
tracteur; couvercle de dessus de bofte
est enlevé!

1. Extraire par arriére arbre menant PdF;
dévisser vis d 'arret des tiges de
commande des fourchettes; retirer | 'en-
semble par le dessus,

2, Figs, 06~60 and 06~41 show the
shift rods and shift forks in their
positions of installation:

Shift rod a:
Shift fork for 3rd and 4th gears, shift
fork for the low/high range.

Shift rod b:
Shift fork for 1st and 2nd gears.

Shift rod c:
Shift fork for reverse gear.

2. Sur fig. 06-60 et 06-61: reproduction
des fourchettes et leurs tiges de
commande dans leur position montée,

Tige de commande de fourchette (a):
Fourchette de commande de 3ameg/4éme

Fourchette de sélection Gamme sur route/|
Gamme aux champs.

Tige de commande fourcheite (b):
Fourchette de commande de 1&re/
2éme.

Tige de commande de fourchette (c):
Fourchette de commande de marche
arriére,

6, Disponer todas las horquillas de cambio a
le posicitn de punto muerto, Untar con paste
de hermetizacion las superficies de herme-
tizacian en la tapa de cambio y en la caja
de lo transmisidn, Colocar la tapa de cambio
de mando que el dedo de lo barra de ¢ambio
encaje en los ranuras de las horquillas de
combio y el dedo del eje de cambio en-e!
asiento de la horquilla de cambio.

Véase Fig, 06-59

7. Atornillar fijamente |d' tapa-de combio.

10.2. DESMONTAR'Y DESARMAR EL CAMBIO
Y EL EJE HUECO DE ACCIONAMIENTO

Queda desmontada la caja de embrague;
queda quitada la topa de cambio.

1. Sacar, hacialatrts, el eje de acciona-
miento para-el arbol de toma de fuerza, Des-
enroscar-los tornillos de fijacién de las
barras de cambio y sacar el cambio hacia
arriba,

2, En Figs, 06~60 y 06-61 se representan
las barras de cambio con horquillas de
cambio, en su posicibn de montaje:

Barra de cambio a: PR
Horquilla de cambio para 3~ y 4 marcha, hor-
quilla de cambio para grupos lento/réipide.

Barra de cambio b: a a
Horquilla de cambio pare 17 y 2" marcha.

Barra de cambio ¢:
Horquilla de cambio para marchas atrés,

3. Screw out fastening bolts of bearing
flange, remove bearing flange with
drive quill from gearbox. Observe stop
was her!

See Fig. 06-62

3. Enlever vis de fixation du palier-
bride, datacher du carter de bofte
palier~bride et arbre meneur creux.
Attention: rondelle de butee,

Voir fig. 06-62

4, Dismantle drive quill further if
necessary,

Note:

Pay attention to needle cages!

5. Unclip rear circlip of quill and re-
move with spacer washer.

4, Sibesoin, desossembler arbre meneur
creux,

Conseil pratique:

Attention] Cages & aiguilles!

5. Décrocher circlip a |'arriere arbre
creux, enlever rondelle d 'espacement,
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3. Desenroscar los fornillos de fijacion de
la brida de soporte y quitar la brida de so-
porte con el eje hueco de accionamiento
de la caja de la transmisign, Controler la
disposicidn de la arandela de tope.

Vease Fig. 06-62

4. Al resultor necesario, proseguir el des-
armado del eje hueco de accionamiento.

Nota:

Controlar la disposicitn de las jaulas de
agujas,

5. Quitar el circlip posterior del eje hueco
y sacarlo en conjunto con la arandela
distanciaria,
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6. Alle Schaltgabeln in Stellung "Leerlauf"
bringen. Die Dichifldchen an Schaltdeckel
und Getriebegehduse mit Dichtmasse versehen.
Schaltdeckel so aufsetzen, dafl der Schalt-
knuppelfinger in die-Nuten der Schaltgabeln
und der Schaltwellenfinger in die Schalt-

gabelaufnahme eingreifen.
Siehe Bild 06-59

7. Schaltdecke! fest verschrauben.

10.2 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE AUSBAUEN UND ZERLEGEN

Das Kupplungsgehduse ist abgebaut, der
Schaltdeckel abgenommen.

1.  Zapfwellenantriebswelle nach hinten
herausziehen. Befestigungsschrauben der
Schaltstangen herausschrauben und Schaltung
nach oben herausnehmen.

2, In den Bildern 06~60 und 06-61 sind ( V'~
die Schaltstangen mit Schaltgabeln in threr _
Einbaulage dargestellt:

Schaltstange a: (™ !

Schaltgabel fur 3. und 4. Gang, Schaltgabel
fur die langsame/schnelle Gruppe.

Schaltstange b: A\
Schaltgabel fur 1. und 2. Gang. -

Schaltstange c:

Schaltgabel fur den Ruckwartsgang.

3.  Befestigungsschrauben des Lager~
flansches herausschrauben und Lagerflansch
mit Antriebshohlwelle vom Getriebegehtiuse
abnehmen. Auf Anlaufscheibe achten.

Siehe Bild 06-62

4.  Antriebshohlwelle bei Bedarf weiter
zerlegen.

Hinweis:

Auf N‘adelktifige achten.

~5.) Hinteren Sicherungsring der Hohlwelle
ausfedern und mit Distanzscheibe abnehmen.
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6. Hohlwelle so weit nach vom treiben,
bis der Sicherungsring vor dem 4.-Gangrad
“nach hinten aus der Nut ausgefedert werden
kann. ]
Siehe Bild 06-63 —

7. Hohlwelle nach vorn austreiben, dabei
Doppelzahnrad 1. und 2. Gang'und Schalt-
rad schnelle/langsame Gruppe abnehmen.
Siehe Bild 06-64

8. Sicherungsring vor dem Rlllenkugel-
lager ausfedern. {,

9.  Lagerbuchse mit Rillenkugellager
nach hinten herausziehen.

10. Bolzenschaltung 3. und 4. Gang aus
dem Getriebegehtiuse herausnehmen.

11.  Im Bild 06-65 auf der Hohlwelle:

a = Schaltrad schrelle/langsame Gruppe
b = Doppelzahnrad 1. und 2. Gang
¢ = Sicherungsring
d = Anlaufscheibe
e = 4.-Gangrad auf einer Bunimetallbuchse
f = Bolzentrtiger mit Schaltmuffe
=.3.~Gangrad auf einer Buntmetallbuchse
'h Rillenkugellager

10.3 KEGELRADWELLE AUSBAUEN UND
- ZERLEGEN

Spezialwerkzeug:

Nutmutternschlussel Nr. 2 255 04, Ein— und
Ausdruckvorrichtung Nr. 2 255 03.

) - Schaltgestidnge und Antriebshohlwelle sind
) _ ausgebaut.

1.  Befestigungsschrauben des Deckels
herausschrauben und Deckel mit O-Ring
abnehmen.

2. Nutmutter entsichern und von der
Kegelradwelle mit DEUTZ-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 04 abschrauben.

Siehe Bild 06~-66

Hinweis:

Zahnrdder mit einem Hartholz gegen Ver-
drehen sichern.
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6. Drive quill shaft forwards until the
circlip before the 4th gear-wheel can
be withdrawn rearwards out of groove,
See Fig. 06=-63

&é. Pousser arbre creux vers avant jusqu'a
pouvoir décrocher circlip devant pignon
de 4ame de par | ‘arriere.

Voir fig. 06/63

6. Desplazar, por golpeo, el eje hueco
|tanto hacia edelante que puedaser desmon~
tado, hacia atréss, de la ranura-el circlip
delante de la rueda para la 4° marcha.
Vaase Fig. 06-63

7. Drive out quill shaft forwards, taking
out cluster geor, 1st and 2nd gears,

and shifting gear, high/low range.

See Fig. 06-64

8. Unclip circlip preceding ball bearing,

9. Withdraw bearing bush with ball

bearing rearwards.

10. Remove pin-shift assembly of 3rd
and 4th gears from transmission housing.

11, Fig, 06-65 shows on the quill shoft:

a)  Shifting geor, high/low range

b) Cluster gear, st and 2nd gears

¢) Circlip

d) Stop washer

e) 4th gear whee! on nonferrous metal
bush

f)  Pin carrier with shifting sleeve

g) 3rd gear wheel on nonferrous metal
bush

h) Ball bearing

10.3. REMOVING AND DISMANTLING
BEVEL PINION SHAFT

Special tool: Grooved-nut tool No,
2 255 04, Fitting and extracting tool
No. 2 255 03.

Shift-linkage and drive quill shaft have
been removed.

1. Undo fastening bolts of cover with
O-ring.

2, Unlock grooved nut and screw off
from bevel pinion shaft.with DEUTZ
special tool No, 2 255.04,

See Fig. 06-66

Note:

To prevent gearwheels from turning,
lock with a piece of hardwood,

7. Chasser arbre creux par | 'avant; en-
lever successivement pignon jumelé de
1ére/2éme ainsi que pignon de commande
des gommes sur route/aux champs.

Voir fig., 06-64

8. Dacrocher du roulement & billes circlip.

9. Exiraire vers | 'arriere douille-palier
ef roulement a billes,

10. Sortir du carter commande & doigts de
3éme/4eme rapports

11, Fig, 06-65 reprasente dotation
d'arbre creux:

a) Pignon de commande aux champs/

sur rovte -
b) Pignon jumela de lare/28me
¢} Circlip _
d) Butee

e) Pignon de 4&me dessus douille en
métal leger .

f)  Support des doigts et/manchon

g) Pignon de 3eme dessus douille en
métal fager -

hY Roulement & billes rainure

10.3. EXTRAIRE, DESASSEMBLER ARBRE
DU PIGNOND 'ATTAQUE

Qutillage special: Clé pourécrou cranté No,
2 255 04, Dispositif de montage et de dé-
gagement-No, 2 255 03,

Tige'de ‘commande et arbre creux sont
démontes.

1. Enlever vis de fixation du couvercle,
refier couvercle et anneau torique,

2, Défreiner &crou crante, a | ‘aide de
|'outil 2 255 04 le démonter dedessus
arbre de pignon d 'attaque,

Voir fig, 06-66

Conseil pratique:

Immobiliser rouves dentees & | 'aide
d'un bois dur.
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7. Expulsar el eje hueco hacia adelante,
quitando con esta ocasién la rueda dentada
doble para primera.y segunda marcha y la
rueda de cambjo para grupo répido/iento.
Véase Fig. 06~64

8. Quitar el cirelip delante del cojinete de
bolas fijol

9. Sacar hacia atrés el casquillo de soporte
con el cojinete de bolas fijo.

10, -Sacar de la caja de la transmisién la
canexidn a bulones para tercera y cuarta
marcha,

11, En Fig, 06-65 se representan sobre el
eje hueco:

a) Rueda de cambio para grupos répido/

lento

b) Rueda dentada doble, primera y segunda
marcha

c) Circlip

d) Arandelc de tope

e) Rueda para cuarta marcha, sobre un cas-
quillo de metol rojo

f) Porta~bulones con manguito de conexisn

@) Rueda para tercera marcha, sobre un
casquillo de metal rojo

h) Cojinete de bolas fijo

10.3. DESMONTAR Y DESARMAR EL EJE DE

PINON CONICO

Herramienta especial: Llave para tuerca ranurada

No., 2 255 04, dispositivo para montaje
y desmontaje a presion No. 2 255 03,

Quedan desmontados el varillaje de mando
y el eje hueco de accionamiento.

1. Desenroscar los tornillos de fijocion de
la tapa y quitar la tapa con el anillo de
goma redonda,

2, Desofianzar la tuerca ranurada y desen-
roscarla del eje de pifién cénico mediante

la herramienta especial DEUTZ No. 2 255 04,
Vease Fig. 06-66

Nota:

Afianzar las ruedas dentadas contra un gire
indebido, empleando une madera dura,
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3. Fit DEUTZ special tool No. 2 255 03
in position, using this to press out the
bevel pinion shaft.

See Fig, 06-67

4, Fig. 06-68 shows the main parts;

a} Grooved nut

b) Cirelip

c) Bearing flange with double ball
bearing (TW 25,2, 35.1)

¢) Bearing flange with taper roller
bearing (TW 35,2)

d) Rubber O=ring

e) Spacer ring

f)  Cluster gear

f1) Spacer bush

f2) Needle cages

g) Gear (47 teeth)

h) Gear (51 teeth)

i) Gear (35 teeth)

i) Gear (41 teeth)

k) Parallel roller bearing

) Bevel pinion shaft

m) Key

5. If necessary, remove reverse pinion,

10.4, REASSEMBLING AND INSTALLING
BEVEL PINION SHAFT

Special tool: Fitting and extracting
device No. 2 255 03, grooved-nut
tool No. 2 255 04.

Clean housing thoroughly with a non=-
adhesive cleaning agent. Clean and
check all parts. Renew any doubtful
parts,

1. Remove PTO shaft and left-hand
guide rail.

2. Set up transmission housing
vertically and remove bottom cover,
See Fig. 06~69

3. Warm up parallel roller bearing

to about 80°C and push into final
position on bevel pinion shaff, washer
leading.

See Fig. 06-70

4. Place key in groove of bevel pinion
shaft.

5. Drive double ball bedring/taper
roller bearing to final position in the
bearing flange.

3. Monter outil DEUTZ 2 255 03, chasser
arbre de pignon conique.
Voir fig, 06-67

3. Aplicar la herramienta especial DEUTZ
No, 2 255 03 y expulsar con la misma el
eje de pifidn conico,

Vease Fig, 06-67 -

4, Fig. 06-68 repertorise les composants

4, En Fig. 06~68 se indican las piezas més
fonctionnels: -

importantes:

a) Ecrou crante a) Tuerca ranurada

b)Y Circlip b) Circlip

c) Polier-bride a roulement a 2 rangges ¢) Brida de soporte con’ cojinete de bolas
de billes (TW 25,2, TW 35. 1) fijo, de doble hilera (TW 25,2, 35.1)

c) Palier-bride a roulement conique c) Brida de soporte con-cojinete de rodillos
(TW 35.2) cbnicos (TW 35,2)

d) Anneau torique d) Anillo de goma redonda

e) Bague entretoise e) Anillo distanciario ~

f) Pignon jumele f) Rueda dentada doble

f1) Douille eniretoise f1) Casquillo distanciario

f2) Cages a aiguilles f2) Jaulas de.agujas

g) Pignon a 47 dents g) Ruedadentada (47 dientes)

hy .eeo... 51,.... h) Ruedo dentada (51 dientes)

[ I, HB..... i} Rueda dentada (35 dientes)

DN oevenees 41,004, i) .Rueda dentada (41 dientes)

k) Roulement & galets cylindriques k) Cojinetede rodillos cilfndricos

) Arbre de pignon d'attaque I) “Eje de pifion cénico

m) Claveite m)._Lengtieta de ajuste

5. Pignon de renvoi de marche AR sera

5, Desmontar, si fuera necesaric, el pifién
extrait, si nécessaire.

de marcha atrés,

10.4. REASSEMBLER, REMONTER ARBRE
DU PIGNON D'ATTAQUE \ /]

10.4, REARMAR Y REMONTAR EL EJE DE
RUEDA CONICA

Outils speciaux: Cl& a &crou crante
2 255 03; Dispositif de montage et de dé~
gagement 2 255 04,

Herramienta especial: Dispositivo de montaje
y de desmontaje a presidn No, 2 255 03,
llave para tuerca ranurada No. 2 255 04,

Dégraisser soigneusemenf-inférieur du carter; Limpiar a fondo la caja con un medio de
dégraisser composants;si_incriminables,

lavado no pegajoso. Limpiar y verificar todas
remplacer systématiquement

las piezas. En caso de duda se emplearén
nuevas piezas.

1, Demonter PdF; demonter montant de

1. Desmontar el &rbol toma de fuerza y el
gauche d'&chelle d'attelage.

liston de gufa izquierdo,

2, Présenter carter verticalement pour dé~
monter couvercle du dessous,
Voir fig.. 06-69

2, Disponer verticalmente la caja de la
transmisidn y desmontar la topa inferior,
Veéase Fig. 06-69

3.~ Chauffer roulement conique & 80°C
approx, le monter préecédé de rondeile
dessus arbre de pignon d'attaque jusqu 'a
affleurement,

Voir fig. 06-70

3. Calentar a aprox, 80°C el cojinete de
rodillos cilindricos y enmangarla, con la
arandela de borde hacia adelante, hasta el
tope sobre el eje de pifin cénico,

Véase Fig. 06~-70

4. Loger clavette ds. rainure d'arbre de

4. Colocar la lengieta de ajuste en la
pignon d‘attaque.

ranura del eje de rueda cénica,

5. Monter & force roulement & 2 rangaes
de billes, roulement a galets coniques
jusqu'a affleurement ds. palier-bride.

5. Insertar el cojinete de bolas fijo de
doble hilera resp. el cojinete de rodilios
cbnicos hasta el tope en la brida de so~
porte,
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3. DEUTZ-Spezialwerkzeug Nr. 2 255 03
ansetzen und damit die Kegelradwelle aus-

driicken.
Siehe Bild 06~67

4, Im Bild 06-68 sind die wichtigsten
Einzelteile angezogen:

a = Nutmutter

b = Sicherungsring .

¢ = Lagerflansch mit Doppelrillenkugellager
(TW 25.2, 35.1)

c = Lagerflansch mit Kegelrollenlager (TW 35.2)
d = Rundgummiring

e = Distanzring

f = Doppelzahnrad

f1 = Distanzbuchse

f2 = Nadelkifige

g = Zahnrad (Z = 47)

h = Zahnrad (Z = 51)

i = Zahnrad (Z = 35)

i = Zahnrad (Z = 41)

k = Zylinderrollenlager

| = Kegelradwelle

m = Paf}feder
5.  Ruckwdrtsritzel, falls notwendig,
ausbauen.

10.4 KEGELRADWELLE ZUSAMMEN-=
UND EINBAUEN

Spezialwerkzeug:

Ein- und Ausdrickvorrichtung Nr. 2 255 03,
Nutmutternschltssel Nr. 2 25504

Gehduse grindlich mit einem nichtklebenden
Waschmittel reinigen. Alle Teile reinigen
und priffen. Im Zweifelsfalle neve Teile
bevorzugen.

1.  Zapfwelle ausbaven und linke
Fuhrungsleiste abbauen.

2, Getriebegéh&use senkrecht aufstellen
und unteren Deckel abbauen.
Siehe Bild 06-67 -

3.  Zylinderrollenlager auf ca. 80° C an-
widrmen und-mit der Bordscheibe voran bis zur
Anlage auf die Kegelradwelle aufschieben.
Siehe Bild 06-70

4. PaBfeder in die Nut der Kegelradwelle
einlegen.

5./ Doppelrillenkugellager bzw. Kegel-
rollenlager bis zur Anlage in den Lager-
flansch eintreiben.
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6.  Ausgleichscheibe einlegen und
Sicherungsring einfedern.

Siehe Bild 06~71

7. Neuven Rundgummiring in die Nui des
Lagerflansches einlegen.

Hinweis:

Grundbeilagen von 3 mm Dicke zwischen
Lagerflansch und Getriebegehiuse legen.
Die Ermittlung der endgultigen Beilag~
scheibendicke siehe Kapitel 12,

8. Lagerflansch mit dem Rundgummiring
zum Getriebegehduse weisend einsetzen
und anschrauben.

9. Lagerbuchse, Distanzrohr und Nadel-
kdfige in das Doppelzahnrad einlegen.

Hinweis:
Die-Na‘aelkéfige rechts und links des

Distanzrohrs auf die Lagerbuchse aufschieben.
Siehe Bild 06-72

' 10.  Distanzring mit der abgeschréigten
Seite auf das Zylinderrollenlager legen.
Siehe Bild 06-73

11. Zahnrédder in das Getriebegehduse
einlegen. Reihenfolge und Einbaulage

siehe Bild 06-68

12. Kegelradwelle bis zum Anschnibeln
der Paffeder in die Zahnrtider einfUhren.

13. DEUTZ-Spezialwerkzeug

Nr. 2 255 03 an das Getriebegehtuse
anschrauben und damit Kegelradwelle
langsam einpressen.

Siehe Bild 06-74
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6. Place shim in position and clip in
cirelip.
See Fig, 06~71

7. Fit new rubber O-ring in groove of
bearing flange.

Note:

Place preliminary shims of 3 mm thick~
ness between bearing flange and trans-
mission housing. For determination of

the final shim thickness, see Section 12,

8. Insert bearing flange with rubber
O-ring facing transmission housing and
screw up,

6. Loger rondelle de compensation,
accrocher cirelip.
Voir fig. 06~71

7. Poser anneau torique neuf ds. rainure
du palier=bride.

Conseil pratique:

Interposer cales de 3 mm d ‘epaisseur
entre palier-bride et carter de trans=

mission, Calcul de | '8paisseur définitive:

cf, Chapitre 12,

8. Presenter palier-bride pourvu de
|'anneau torique oriente vers carter, le
fixer,

6. Colocar la arandelo de compensacion y
montar el circlip, i
Véase Fig. 06-71

7. Colocar un nuevo anillo de goma redonda
en la ranura de la brida de soporte,

Nota;

Colocar los suplementos bésicos, de 3 mm
espesor, entre la brida de soporte y caja

de la transmisién, Para la determinacidn del
espesor definitivo-de arandela de suplemento
véase capftulo 12,

8. Colocer la'brida de soporte con el anillo
de goma redonda indicando hacia la caja
de la fransmisién y atornillar la brida.

9. Insert bearing bush, spacer tube and
needle cages into the cluster gear.

Note:

Push needle cages onto bearing bush at
right and left of spacer tube.
See Fig. 06-72

9. Monter douille de palier, tube
enfretoise, cages & aiguilles dans
pignon jumele,

Conseil pratique: .
Enfiler dessus douille=palier, a droite
et & gauche du tube enfretoise ‘cages
a aiguilles. \_/ :
Voir fig., 06-72 -

9. Colocar el casquillo de soporte, tubo
distanciario y jaulas de agujas en la rueda
dentada doble.

Nota:

Enmangar las jaulas de agujas a derecha e
izquierda del tubo distanciario sobre el
casquillo de soporte,

Vaase Fig, 06~72

10, Place spacer ring with bevelled
side onto the porallel roller bearing.
See Fig. 06-73

10, Poser dessus roulement eylindrique
bague entretoise face chanfreinée
orientee vers roulement,

Voir fig, 06~73

10. Colocar el anillo distanciario con su
lado oblicuo sobre el cojinete de rodillos
cilindricos,

Vease Fig, 0673

11. Insert gearwheels into the trans=
mission housing. For sequence and
position of installation, see Fig. 06-
&8,

12, Guide bevel pinion shaft into the
gearwheels until the key engages.

13. Screw DEUTZ special tool No.

2 255 03 onto the transmission housing,
using the fool to slowly press the bevel
pinion shaft into position.

See Fig. 06=74

11.-Monter pignons dedans carter, res-

pecter ordre’ et positionnement.
Fig. 06=-68

12, Enfiler arbre de pignon d 'attaque
jusqu 'a engagement de clavette dans
pignons,

13. Monter outil 2 255 03 dans carter
et infroduire lentement arbre de pignon
d‘attaque,

Voir fig, 06=74
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11, Colocar las ruedas dentadas dentro de
la cuja de la transmisién, Sucesidn y po-
sicibn de montaje véase Fig, 06~68

12, Introducir el eje de ruveda conica en
las ruedas dentadas haste que haga contacto
la lenglieta de ajuste,

13, Atornillar la herramienta especial
DEUTZ No, 2 255 03 a la caja de la trans-
misisén e insertor con la misma, lenta-
mente, el eje de pifibn cbnico,

Vease Fig, 06~74
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Note: Conseil pruﬁ.gue: |Nota:

To ensure proper fitting of the key into
the groove of the relevant gearwheel,
push DEUTZ special tool No, 2 255 03
each time between the individual gear~
heels,
See Fi

Pour pouvoir monter convenablement
clavette ds. rainure de chaque pignon,
|placer outit 2 255 03 entre deux pignons
concernés,

Voir fig, 06~75

Al objeto de garantizar la correcta introduccitn
de la lengUeta de ajuste en la ranura de fa

respectiva rueda dentada se introduciré la

herramienta especial DEUTZ No, 2 255 03
siempre entre las diversas ruedas dentadas,
IMgg;g Fig, 06-75

14, Put transmission housing in normal
position,

15. Push locking plate onto the bevel
pinion shaft and screw on grooved nut.
See Fig. 06-76

14, Positionner carter normalement.

15, Enfiler tdle-frein dessus arbre

@ pignon d 'attaque, vissage d'approche
d'ecrou cranté,

Voir fig. 06~76

14, Colocar a posicitn nermal la-caja de la
fransmisidn,

15, Enmangar la chapa'de seguridad sobre
el eje de pifibn conico y enroscar la tuerca
ranurada,

Vease Fig, 06-76

16. Tighten grooved nut with DEUTZ
special tool No. 2 255 04, while at the
same time turning continuously the bevel
pinion shoft, until an initial tension of
1.961 = 2,942 Nm (20 - 30 emkp) has
been attained. (Design with taper roller
bearing, )

16. A I'aide outil 2 255 04, serrer pro~
gressivement &crou cranté, fout en

virant arbre de pignon d'attaque, jusqu'a
obtenir une pré-controinte de 1,961 a
2,942 m, N soit 20 @ 30 m, kgf. Exe-
cution & roulement conique,

16. Girando-constantemente el eje de
pifidn cbnico, apretar lo tuerca ranurada,
mediante la harramienta especial DEUTZ
No. 2 25504, hasta que se logre una
tensidn inicial de 1,961 ~ 2, 942 Nm (20 -
30 cmkp). (Ejecucién con cojinete de
rodillos.cénicos),

17. In the case of design with double
ball bearing, tighten grooved nut securely,

18. Lock grooved nut by bending over
a lug of the locking plate.

19, Screw fastening bolts out of the
bearing flange.

20. Place rubber O-ring on the collar
of the bearing flange, and push on
cover. Insert fastening bolts with sealing
compound and tighten securely.

21. Check needle cages in reverse gear,
renew if necessary.

22, Push in reverse pin from outside
into the bore, while pushing on the re-
verse gear.

See Fig., 06-77

23, Secure reverse pin with spring dowel
sleeve,

24, Place new gasket under bottom
cover.

25, Tighten cover securely with fastening
bolts.

17. Exécution @ roulement @ 2 rangees de
billes, serrer energiquement acrou cranta.

18. Freiner &crou cranté en rabattant
languette de tdle=frein.

19. Sortir vis de fixation hors palier=
bride.

20, Poser anneau torique dessus épaule=
ment de palier~bride, enfiler couvercle,
monter vis de fixation enduites de pite
hermetique, les serrer &nergiquement,

21, Examiner &tat cages d.aiguilles de~
dans pignon de renvoi-marche AR; si
nécessaire, remplacer,

22, Enfiler de I 'extarieur axe de pignon
AR par pergage; en le présentant, en~
filer pignon de renvoi de marche AR.
Voir fig, 06=77

23. Freiner pignon de renvoi de marche
AR'a | 'aide d 'une goupille de serrage.

24, Loger joint neuf dessous couvercle.

25, Serrer &nergiquement couvercle
avec vis de fixation.

17. En-la-ejecucidn con cojinete de bolas
fijo, de doble hilera: apretar bien la
tuerco ranurada,

18, Afianzar la tuerca ranurada, doblando

—u-tal respecto una solapa de la chapa de
—seguridad.

19, Desenroscar los tornillos de fijacién
de la brida de:soporte,

20, Colocor un anillo de goma redonda sobre
el eollarin de la brida de soporte y enmangar
la tapa. Colocar los tornillos de fijacién
untados con pasta de hermetizacisn y
apretorlos a fondo.

21, Verificar, eventualmente sustituir,
las jaulas de agujas en la rueda de
marcha atrés,

22, Introducir, desde el exterior, el bulén
de marcha atrés en el talodro, enmangando
al mismo tiempo la rueda de marcha atrés,

Vease Fig. 06-77

23, Afianzar el bulén de marcha atrés
mediante casquillo fiador,

24, Colocar una nueva junta bajo la tapa
inferior.

25, Apretar bien la tapa mediante los
tornillos de fijacién,

Note:

Screw in rear bolts with joint washers,
See Fig, 06~78

Conseil Eaﬁﬂo:

Les deux vis & I 'arriere sont a pouvoir
de rondelles-joints,
Voir fig. 06~-78

Nota;

Enroscar, provistos de anillos de junta,
los dos tornillos posteriores.
Véose Fig. 06-78

26, Install PTO shaft and mount left=
hand guide rail,

26, Remonter arbre de PdF, remonter
montant gouche d '&chelle d 'attelage.
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26, Montar el eje toma de fuerza y re-
montar el listén de gufa izquierdo,
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Hinweis:

Um ein richtiges EinfUhren der PaBfeder in
die Nut des jeweiligen Zahnrades zu ge-
withrleisten, DEUTZ-Spezialwerkzeug

Nr. 2 255 03 jeweils zwischen die einzelnen
‘Zahnréider schieben.

Siehe Bild 06~75

14. Getriebegehiduse in Normallage
bringen.

15. Sicherungsblech auf die Kegelrad-

welle schieben und Nutmutter aufschrauben.
Siehe Bild 06-76

16. Nutmutter mit DEUTZ-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 04 unter stindigem Drehen der
Kegelradwelle so weit anziehen, bis eine
Vorspannung von 1,961 = 2,942 Nm

(20 - 30 cmkp) erreicht ist (Ausfuhrung
Kegelrollenlager).

17.  Bei Ausfthrung Doppelrillenkugel-
lager Nutmutter fest anziehen.

18.  Nutmutter durch Umbiegen einer Fahne
des Sicherungsblechs sichern.

19. Befestigungsschrauben aus dem Lager- _
flansch herausschrauben.

20. Rundgummiring auf den Bund des Lager-
flansches legen und Deckel aufschieben.
Befestigungsschrauben mit Dichtmasserein=> )
setzen und fest verschrauben. .

21. Nadelksfige im Rucklaufrad prufen,
ggf. auswechseln.

22, Rucklaufbolzen von ouBlen in'die
Bohrung einschieben und gleichzeitig das
Rucklaufrad aufschieben.

Siehe Bild 06-77

23. Rucklaufbolzen mit Spar‘mhiilse sichern.

24, Nevue Dichtung unter den unteren
Deckel legen.

25. Deckel mit den Befestigungsschrauben
fest anziehen.

Hinweis:

Beide hinferen Schrauben mit Dichtringen
einschrauben.

Siehe Bild 06-78

26. Zapfwelle einbauen und linke
‘Fuhrungsleiste anbauen.

06/33
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10.5 ANTRIEBSHOHLWELLE UND SCHALT-
GESTANGE ZUSAMMEN-~ UND EINBAUEN

Gehduse grindlich mit einem nichtklebenden)
Waschmittel reinigen. Alle Teile reinigen—
und prifen. Im Zweifelsfalle neve Teile
bevorzugen.

1.  Buntmetallbuchse mit der abgeschrigten
Seite voran bis zur Anlage indas Lager ein-
pressen. :

2.  Vormontierte Gangradgruppe 3. und 4.
Gang (siehe auch Bild' 06-65) in das Getriebe~
gehtuse einlegen. Buntmetallbuchse mit Lager
von hinten einfUhren und so weit eintreiben,
bis der Sicherungsring eingefedert werden

kann.
Siehe Bild 06-79

Hinweis:

Um ein Herausfallen der S¥haltbolzen zu ver-
meiden, Schiebemuffe in 3.-Gangstellung
bringen...

X Sichefungsring einfedern.

4. | Sicherungsring auf die Verzahnung der
Hohlwelle aufschieben.

5.~ Doppelzahnrad 1. und 2. Gang und
Zahnrad schnelle/langsame Gruppe auf die
Hohlwelle aufschieben. Hohlwelle in das

" Getriebegehtiuse einfuhren.
Siehe Bild 06-80

6.  Anlaufscheibe mit der angefasten Seite
zum Sicherungsring weisend auf die Hohlwelle

aufschieben.
Siehe Bild 06-81

Hinweis:

Anlaufscheibe beim Einfuhren der Hohlwelle
an das 4.-Gangrad halten.

7. Hohlwelle eintreiben und mit
Sicherungsring sichern.

Hinweis:

Verzahnung der Hohlwell¢ in die Verzahnung
der Buntmetallbuchse einfuhren.

8.  Ausgleichscheibe mit Molykote ein-
streichen und auf die Hohlwelle aufschieben.

Siehe Bild 06-82
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10.5. REASSEMBLING AND INSTALLING

DRIVE QUILL AND SHIFT LINKAGE

Clean housing thoroughly with a non-
adhesive cleaning agent. Clean and
check all parts, Renew any doubtful
parts.

1. Press nonferrous bush, chamfered
side leading, into its final position in
the bearing,

2,Place preassembled group of 3rd and
4th geors (see also Fig. 06-65) into

the transmission housing. Introduce non=
ferrous bush with bearing from rear and
drive in until the circlip con be fitted,
See Fig. 06-79

Note:
To prevent the shift pin from falling out,

place sliding sieeve in 3rd gear position,

3. Fit on cirelip,

4, Push circlip onto the toothing of the
quill shaft,

5, Push cluster gear 1st and 2nd gears
and gear wheel high/low range onto the
quill shaft, Guide quill shaft into the
transmission housing,

See Fig. 06-80

10.5. REARMAR Y REMONTAR EL EJE
HUECO DE ACCIONAMIENTO Y EL
VARILLAJE DE CONEXION

10.5. REASSEMBLER ET REMONTER
ARBRE CREUX ET TRINGLERIE DE
COMMANDE

Dégraisser soigneusement intérieur du carter; Limpiar bien la caja mediante un medio de

dégraisser tous constituants; si incriminables lavado no pegajoso. Limpiar y verificar

ou douteux les remplacer systématiquement, todas las piezas. En coso de dude se
uvtilizaréin piezas nuevas, -

1, Insertar el casquillo de metal rojo, con
su lodo biselado hacie adelante, - hasta
el tope en el cojinefe,

1. Monter & force doville en métal blanc,
face chanfreinge de |'avant, jusqu'a
affleurement dedans roulement.

2, Placer pignons pré-habillés de 3ame/
4eme (Fig. 06/65) ds. carter; introduire
douille en métal blanc et roulement par
I'arriére et la pousser jusqu'a pouvoir
accrocher circlip,

Voir fig, 06-79

2, Colocar el grupo de marchas pre~armado
para tercera y cuartd-mercha (véase
tembi@n Fig, 06-65) en la caja de la frans-
misibn, Introducir, desde atifis, el cos-
quillo de metal rojo con el cojinete e in-
serfarlos hasta que se pueda colocar el
circlip. Vease Fig, 06-79

Conseil pratique: Nota:

Pour prévenir une chute des doigts de Para evitar que se salgan los bulones de
commande, engager le manchon baladeur cambio se dispondré el manguito corredizo
en 3éme, a la posicidn pora lo tercera marcha,

3. Colocar el circlip,

3. Enfiler circlip.

4, Coiffer denture d'arbre creux du cir= 4, Enmangoar el circlip sobre el perfil
clip. chaveteado del eje hueco,

5. Enfiler dessus arbre creux-pignon jumele 5, Enmanger la rueda dentada doble para
lére/2eme et pignon des gammes aux primera y segunda marcha y la rueda den~
champs/sur route. Enfiler-arbre creux dedans tada para grupos répido/lento:sobre el eje
carter, hueco. Introducir el eje hueco en la caja de
Voir fig. 06-80 la transmisién,

Véase Fig. 06-80

6, Push stop washer onto the quill shaft,
with the machined side facing the cir-

6. Enfiler dessusarbre creux rondelle de
butée, face bigise orienfée vers arbre

6. Enmangar sobre el eje hueco la arandela
de tope con su lado biseledo indicando

clip. creux, hacia el circlip,
See Fig. 06-81 Voir fig.” 06-81 Vease Fig. 06-81
Note; Conseil pratique: Nota:

When intreducing the quill shaft, hold
stop washer against 4th gear wheel,

7. Drive in quill shaft and secure with
circlip.

Note:

Fit toothing of quill shaft inte toothing
of nonferrous bush;

8. Apply Molykote to shim and push
shim onto quill shaft,
See Fig. 06-82

Durant-le montage d 'arbre creux, appliquer Al introducir el eje hueco se colocart la
rondelle de'butee contre pignon de 42me. arandela de tope contra lé rueda de la
cuarta marcha.

7. Pousser & fond arbre creux, accrocher 7. Insertar, a golpe de martillo, el eje

eirclip, huéco y afianzarlo mediante circlip,
Conseil pratique: Nota:

Emmancher & denture arbre creux et douille  [ntroducir el perfil choveteado del eje
en métal blanc, hueco en el perfil chaveteado del casquillo
de metal rojo.

8. Enduire rondelle de bute de Molykote
avant enfiler dessus arbre creux.

Voir fig. 06-82

8. Untar la arandela de tope con Molykote
y enmangaria sobre el eje hueco.
Vsose Fig, 06-82
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9. Insert needle cages into the drive
quill.

10. Apply sealing compound to the sealing
surfaces,

11. Push preassembled drive quill onto the
quill shaft and screw securely to trans-
mission housing.

See Fig, 06-83

9. Monter cages a aiguilles dessus arbre
creux,

10. Enduire plans d 'atanchéite de pate
hermétique.

11. Monter arbre meneur pré~habilla dessus
arbre creux; le visser &énergiquement au

carter.
Voir fig. 06-83

9. Colocar las jaules de agujas en el eje
hueco de accionamiento, ’

10. Untar las superficies de hermetizacion
con pasta de hermetizacion. :

11, Enmangar el eje hueco de accionamiento
pre-armado sobre el eje hueco y atornillarlo
bien a la caja de lo treinsmisién.

Véase Fig, 06-83

12. Measure axial clearance between
drive quill and shim.

Clearance: min, =
max, =

See Fig, 06-84

12. Mesurer jeu longitudinal entre arbre
meneur creux et rondelle de butée,

Cote: au moins 0,25 mm
au plus 1,30 mm
Voir fig. 06-84

12, Verificar pormedicitn el juego axial
enire eje hueco de accienamiento y aran—
dela de tope.

minimo-= 0,25 mm

| maximo=1,3 mm
Véase Fig. 06-84

Juego:

13, Insert shift rods with shift forks and
secure. For sequence, see Figs. 06-60
and 06-61,

14, Apply sealing compound to sealing
surfaces, place on shift cover and bolt
up securely (see also Section 10.1),

11, DISMANTLING AND REASSEMBLING
CHANGE-SPEED GEARBOX(TW 35.3/
TW 35.4/TW 50/TW 50, 1/TW 50, 2)

11.1. DISMANTLING AND RE=
ASSEMBLING SHIFT COVER

Dismantling:

1. Remove driver's seat, remove shift
cover. Mark position of shift gate, re-
move shift gate.

See Fig. 06-85

2, Unclip snap ring; remove spring cap,
spring and washer. Undo hose fastener
and withdraw shift stick out of shift
cover.

Reusnmblz:

1. Insert shift stick so that parallel
pin in shift cover fits into groove of
shift stick (see also Fig. 06-57),

2, Place on washer, spring and spring
cap, depress spring cap and clip in’
snap ring.

See Fig. 06-86

3. Fit beHows over collar of shift cover
and secure with hose fastener. Bolt

shift gate securely in position previcusly
marked,

4, Place all shift forks in "neutral ™
position. Apply sealing compound to all
sealing surfaces. Place on shift cover

so that fingers of shift sticks fit in the
appropriate grooves of the shift forks, then
bolt up securely.

5, Refit driver's seat,

13, Remonter tiges de commande et
fourchettes, les fixer, voir Figs., 06~60
et 06~61 en ce qui concerne | 'ordre de
montage,

14, Enduire plans d 'gtanchéite de Moly=
kote, remonter couvercle de dessus de
bofte, visser énergiquement,

Cf. Chapitre 10.1.

13, Colocor-las barras de cambio con herquilla
de’cambiay, fijarlas, Orden de sucesitn
véase Figs, 06-60 y 06-61

14, Untar las superficies de hermetizacion con
pasto de hermetizacion, colocar la tapa de cambio
y atornillarla a fondo ( véase también capftulo
10.1.).

11, DESASSEMBLER BOITE DE VITESSES,— 11, DESARMAR Y REARMAR EL CAMBIO DE

REASSEMBLER (TW 35.3, 35,4, 50, 50,1,
50.2)

11.1. DESASSEMBLER, REASSEMBLER
COUVERCLE DE DESSUS DEBOITE

Désassembler:

1. .Enlever siége de conducteur, couvercle
de dessus de bofte, reperer positionnement
de grille avant de ["enlever.

Voir fig, 06-85

2, Decrocher janc d'arrét, enlever cuvette
de ressort, ressort et rondelle; enlever
collier de serrage, sortir levier de passage
des vitessas hers du couvercle,

Remonter:

1.-Présenter levier de passage des vitesses
de sorte que goupille cylindrique traver-
sant couvercle de bofte s 'engage ds.
rainure du levier (Cf. Fig. 06-57),

2. Enfiler rondelle, ressort, cuvette de
ressort; comprimer cuvette de ressort pour
accrocher jonc d'arrat,

Voir fig. 06-86

3. Coiffer soufflet caoutchouc dessus
@paulement du couvercle de bofte, le
freiner par collier de serrage; visser
énergiquement grille de passage des
vitesses ds, position préalablement repéréa,

4, Pousser toutes fourchettes de commande
en position "Neutre"; enduire tous

plans de joint de pite hermatique; pré-
senter couvercle de bofte de sorte que
doigts du levier s'engage dans chaque
rainure des fourchettes de commande, serrer
énergiquement,

5. Remonter sidge de conduite.
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VELOCIDADES (TW 35.3, 35,4, 50, 50.1
y TW 50,2)

11.1. DESARMAR Y REARMAR LA TAPA DE
CAMBIO

Desarmado:

1, Desmontar el asiento de conductor y la
tapa de cambio. Marcar la posicion que
ocupa la placa-gufa de cambio y desmontar
dicha placa, Vease Fig, 06-85

2, Quitar el anillo de retencién; sacar el

plato de resorte, resorte y arandela. Soltar

el ata-manguera y sacar la palanca de cambio de
le tapa de cambic,

Rearmado:

1. Colocor la palanca de cambio de tal

forma que el pemo cilindrico en la tapa de
cambio encaje en la ranura existente en la
palenca de cambio (véase también Fig. 06-57),

2, Quitar lo arandela, resorte y plato de
resorte, Oprimir hacia abajo el plato de

resorte y colocar el anillo de retencién,

Véase Fig. 06-86

3. Enmangar el fuelle por encima del

collerfn de lo fapa de cambio y fijarlo por
medio del ata~manguera. Atornillar fija-
mente la placa-gufa de cambio en la posicién
antes determinada y marcada.

4, Disponer todas las horquillas de cambio

a la posicién de punto-muerto. Untar todas

los superficies de hermetizacin con pasta

de hermetizacitn. Colocar lo tapa de cambio

de tal forma que los dedos de las palancas de
cambio encajen siempre en las respectivas
ranures de las horquillas de cambio, atornillando
desputs fijamente le tape,

5, Remontar el asiento de conductor.
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9. Nadelkifige in die Antriebshohlwelle
einsetzen.

10. Dichtfldchen mit Dichtmasse einstreichen.

11. Vormontierte Antriebshohlwelle auf
die Hohlwelle aufschieben und mit dem
Getriebegehtiuse fest verschrauben.

Siehe Bild 06-83

12. Axialspiel -zwischen Antriebshohlwelle
und Ausgleichscheibe ausmessen.
Spiel: mind. = 0,25 mm

max. =1,3 mm

Siehe Bild 06-84

13.  Schaltstangen mit Schaltgabeln ein-

legen und befestigen. Reihenfolge siehe
Bilder 06-60 und 06-61.

14. Dichtflachen mit Dichtmasse ein-
streichen, Schaltdeckel aufsetzen und fest
verschrauben (siehe auch Kapitel 10.1).

11. WECHSELGETRIEBE ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN (TW 35.3/TW 35.4
/TW 50/TW 50.1/TW 50.2)

11.1 SCHALTDECKEL ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN -

Zerlegen:

1. Fahrersitz und Schaltdeckel abnehmen.
Lage der Schaltkulisse markieren und Schali-)
kulisse abnehmen. _

Siehe Bild 06~-85

2. Sprengring ausfedern; Federteller,
Feder und Scheibe abnehmen. Schlauch-
binder ltsen und Schaltkntppel aus dem
Schaltdeckel herausziehen.

Zusammenbau:

1. SchaltknUppel so einsetzen, daBl der
Zylinderstift im Schaltdeckel in die Nut des
Schaltknuppels eingreift (siehe auch Bild 06-57).

2. Scheibe, Feder und Federteller auf-
stecken. Federteller herunterdricken und

Sprengring einfedern.
Siehe Bild 06-86

3. Faltenbalg tber den Bund des Schalt-
deckels streifen-und mit dem Schlauchbinder
befestigen. Schaltkulisse in der vorher mar-
kierten'Lage fest verschrauben.

4. _“Alle Schaltgabeln in Stellung "“Leerlauf"
bringen. Alle Dichtflachen mit Dichtmasse
versehen, Schaltdeckel so aufsetzen, dafl die
Schaltknuppelfinger in die jeweiligen Nuten
~der ‘Schaltgabeln eingreifen, dann fest ver-
schrauben.

5. Fahrercitz autbauen.

06/35
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11.2 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE AUSBAUEN UND ZERLEGEN .

(unsynchronisiert)

Das Kupplungsgehtuse ist abgebaut,” der
Schaltdeckel abgenommen.

1.  Zapfwellenantriebswelle nach hinten
herausziehen. Drahtsicherungen der Schalt=-
stangen l6sen. Befestigungsschrauben lssen
und mit Sicherungsblechen abnehmen.
Rechte Schaltstange nach rechts und linke
nach links legen.

2. Mittlere Schalfgabel herausnehmen.
Linke Schaltstange um 90 Grad radial ver-
drehen und so weit nach vorn verschieben,
bis die Ruckwdris-Schaltgabel heraus-
genommen werden kann.

Siehe Bild 06-87

Hinweis:

Beim Herdusziehen der Schaltstange ist
darauf-zu achten, daB die Arretierkugel
nicht in das Gehduse fdllt!

3. Ruckwirts-Schaltgabel nach oben

herausnehmen.
Siehe Bild 06-88

4. Befestigungsschrauben des Lager—
flansches herausschrauben.

Siehe Bild 06~89

5. Hlnferen Sicherungsring der Antriebs-
hohlwelle ausfedern. Antriebshohlwelle nach
vorn heraustreiben.

Siehe Bild 06~90
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11.2. REMOVING AND DISMANTLING
SHIFT MECHANISM AND DRIVE QUILL
{non-synchronized)

The clutch housing has been removed,
and also shift cover.

1. Withdraw PTO-shaft drive shaft rear-
wards, Unfasten locking-wire of shift rods,
Undo fastening bolts and remove with
locking plates. Place right=hand shift

rod to right and left=hand shift rod to

left,

2. Remove middle shift fork, Turn left-
hand shift rod radially by 90° and
push forwards until the reverse shift
fork can be removed,

See Fig. 06-87

Note:

When withdrawing the-shift rod, take
care that the retaining ball does not
fall into the housing!

3. Lift out reverse shift fork.
See Fig. 06-88

4. Screw out fastening bolts of bearing
flange.
See Fig, 06-89

5. Unciip rear circlip of drive quill.
Drive out the quill forwords.
See-Fig, 06-90

11,2. DEMONTER ET DESASSEMBLER
COMMANDE ET ARBRE MENEUR
CREUX (non synchronisée)

Carter d'embrayage démonté de dessus
tracteur, couvercle de dessus boite de
vitesse enleve,

1. Sortir @ | 'arrigre arbre conducteur PdF;
enlever fils freinant tiges de commande des
fourchettes; enlever vis de fixation, re=
tirer tdles=freins;replier vers droite tige

de commande de droite, vers gauche tige
de commande de gauche,

2, Sortir fourchette de commaride médi-
ane; imprimer @ tige de commande de
gauche un mouvement lateral de 90 C,
puis pousser d 'autant vers | 'avant pour
pouvair retirer fourchette de commande
de marche arriére.

Voir fig. 06~87

11.2, DESMONTAR Y DESARMAR EL CAM~
BIO DE VELOCIDADES Y EJE HUECO DE
ACCIONAMIENTO (ejecucitn sin sincro=
nizacibn) . N
Queda desmontada la caja’ dei-embrague;
queda quitado la tapa de'cambio, ;

1. Sacar, hacia atréis, el eje de acciona-
miento para &rbol toma de fuerza. Soltar

los seguros de alambre de los barros de cambia.
Soltar los tornillos de fijacitn y quitarlos en
conjunto con los chapas de seguridad, Dis-
poner la barra de cambio derecha hacia la
derecha'y la barra)de cambio izquierda hacio
la izquierda."-

2,-Sacor la horquilla de cambio central. Girar
radialmente la barra de cambio izquierda,

por 90 grados, y desplazarla tanto hocia
adelante que sea posible sacar la horquiila

de combio para marcha atrés,

Veéase Fig. 06-87

Conseil pratique:

Nota:

En retirant tige de commande, veiller
@ ce que bille de verrouillage ne tombe
pas ds, corter,

Al sacarse la barra de cambio se tendré en
cuenta que la bola de arresto existente no
caiga al interior de la caja.

3. Sortir par le dessus fo‘urcheﬂ.e de
commande marche AR, -
Voir fig, 06-88 "

/4, Sortir vis de maintien du palier~

bride.
Voir fig. 0689

5, Decrocher circlip arriére de arbre
meneur creux,
Voir fig, 06=~90
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3. Sacar hacia arriba la horquilla de cambio
para marcha atrés,
Véase Fig. 06-88

4, Desenroscar los tarnillos de fijacion de
la brida de soporte.
Vease Fig, 06-89

5, Quitar el circlip posterior del eje.huveco
de accionamiento y expulsar dicho eje-hacia
adelante,

Véase Fig, 06~90
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6. Take out the parts one by one and
place in sequence. Fig, 06-91 shows
on the quill shaft:

a = Bearing flange with joint washer
and shim

b = Ball bearing preceded by cir ~
clip

¢ = Parallel roller bearing with
snap ring

d = Gear (18 teeth)

e = Gear (23 teeth) on bearing bush

f = Sleeve carrier with shifting
sleeve

g = Cluster gear on 3 different

needle cages
(Note installation position of needle
cages; see section of change-speed
gearbox, pages 06/11 to 06/14.)
h = Shim (not shown)

7. Remove right-hand and left=hand
shift forks.
See Fig, 06-92

11.3. INSTALLING AND ADJUSTING
SHIFT MECHANISM AND DRIVE QUILL
(non synchronized)

Clean and check all parts, Renew any
doubtful parts,

1. Befare installing the drive quill,
determine the thickness of the shim
mentioned in previous chapter under
6.h,

6. Récupérer dans | ‘ordre piace s'en da~
senfilant:
Fig. 06-91.
creux;

Positionnement dessus arbre

Palier~bride avec bague anti=fuite
et rondelle de compensation
Roulement & billes rainure,
précédé d'un circlip

¢ = Roulement @ galets cylindriques

et jonc d'arrdt

b=

d = Pignon a 18 dents

e = Pignon @ 23 dessus bague-lisse

f = Support de manchon et manchon-
baladeur

g = Pignon jumele dessus 3 cages

a aiguilles diffarentes,
(Consigner positionnement respectif de
chaque cage @ aiguilles; tenir compte
des &clatés des boftes de vitesses aux
pages 06/11 a 06/14)

h = Cale (non reproduite dessus figure
ci=contre)

7. Enlever fourchetfes de commande &
droite et @ gauche.
Voir fig. 06~92

11.3. REMONTER COMMANDE ET
ARBRE MENEUR CREUX, MISE AU POINT
(non synchronisée)

Degraisser toutes piéces; examiner, si in-
criminables, systematiquement remplacer,

1. Avant de procader au remontage arbre
meneur creux, définir épaisseur de la
cale @numerée ci-dessus, ‘en 6h,

6, Sacar consecutivamente las piezas que
van quedando libres y depositarlas en con-
junto. Fig. 06-91 represente sobre el eje
hueco:

a = Brida de soporte con anillo de herme-]
tizacidn y arandela de compensacian

b = Cojinete de bolas fijo y, delante de
éste, un circlip

¢ = Cojinete de rodillos cilindricos con
cnillo de retencian

d = Rueda dentada {18 dientes)

e = Rueda dentada (23 dientes)

f = Porta-manguitc con manguito de
conexidn

g = Rueda dentada doble sobre 3 distintas

jaulas de-aguijos,
(Retener la posicién de montaje de las
jaulas de agujas,. véase secciones de cambio
de velocidades, pag. 06/11 hasta 06/14).
h = Arandela desuplemento (no se re-
presentan en el grabado)

7. Sacar-las horquillas de cambio derecha e
izquierda,
Véase Fig, 06-92

11.3. kEMONTAR Y GRADUAR EL CAMBIO
DE VELOCIDADES Y EL EJE HUECO DE
ACCIONAMIENTO (tipo sin sincronizacian)

Limpiar y verificar todas las piezas. En caso
de duda se emplearén piezas nuevas,

1. Antes de montarse el eje hueco de
accionamiento se determinaré el espesor
de la arandela de suplemento descrita en el
capftulo que antecede, bajo 6, h.

Measuring procedure:

1.1. Push all perts, including gear with
18 teeth, fuither to rear (see previous
chapter 6) on the drive quill up to the
shoft geor.

1,2, Push a plate (a),having a bore
somewhat larger than that of the
bearing seat, onto the quill shaft and
clip in the circlip. Place plate (a)
with the quill shaft onto a support (b)
so that the weight of the shaft acts
as downward force and brings the
circlip in contact with the slide of its
groove (a light blow against the end
face may be necessary to ensure this),

Caution:

Do not distort circlip!
See Fig, 06=93

Note:

In the case of the change-speed gear-
box with ground—speed PTO-shaft, the
measuring process is cumed out‘analo-
gously,

Détermination de |'&paisseur de cale:

. Enfiler tous composants, pignon 18
dents inclus, davantage’vers Arriere dessug
arbre creux jusqu 'd affleurer pignon
d‘arbre,

1.2, Enfiler un fevillard (a), ayant un
pergage d 'Un diametre legérement su-
périeur @ celui du siege de palier, dessus
arbre creux, poser circlip. Présenter
feuillard (@) emmanche dans arbre creux
dessus un plan (b) de sorte que de son
propre pojds | 'arbre creux diriga vers le
sol_fasse préesenter circlip devant sa
gorge, &ventuellement par percussion
dessys partie avant d 'arbre creux.

Conseil pratique:
Ne pas gauchir circlip.
Voir fig. 06-93

Conseil pratique:

S'il s'agit d'une bofte de vitesses
comprenant PdF proportionnelle, opé~
ration s ‘effectve de méme maniedre,

Proceso de medicidn:

1.1. Desplazar todas las piezas, inclusive la
rueda dentade de 18 dientes, més hacia

atréis (véase capitulo 6, que antecede), hasta
el tope en la rueda dentada de eje, scbre el
eje hueco de accionamiento.

1.2, Enmangar sobre el eje hueco uno place
{a) con un taladro cuyo diémetro es algo
mayor al diémetro del asiento de soporte,
colocando después el circlip, Disponer la placa
(a) con el eje hueco de tal forma sobre una
base (b) que el peso propio del eje quede
dirigido como fuerza que actia hacia abajs,
quedando asf a tope el circlip en la ranurg;
eventualmente se ayudaré con ligero golpe
dado sobre la cara frontal del eje hueco.

Atencidn:

No doblar el cirelip.
Véase Fig, 06-93

En la ejecucion de cambio de velocidades con
toma de fuerza dependiente de la rodadura del
tractor se efectuarf de idéntica forma el
proceso de medicibn,
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6. Die sich abstreifenden Teile der Reihe
nach herausnehmen und zusammenlegen.
Im Bild 0691 auf der Hohlwelle:

a = Lagerflansch mit Abdichtring und
Ausgleichscheibe

b = Rillenkugellager und davor ein
Sicherungsring _

¢ = Zylinderrollenlager mit Sprengring

d = Zahnrad (Z = 18)

e = Zahnrad (Z = 23) auf Lagerbiichse

f = Muffentridger mit Schaltmuffe

g = Doppelzahnrad auf 3 verschiedenen
Nadelkdfigen. (Einbaulage der Nadelkifige
merken; siehe Wechselgetriebeschnitte,
Seiten 06/11 bis 06/14.)

h = Beilagscheibe (im Bild nicht dargestellt)

7. Rechte und linke Schaltgabel heraus-
nehmen.

Siehe Bild 06-92

11.3 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE EINBAUEN UND EINSTELLEN
(unsynchronisiert)

Alle Teile stubern und prufen. Im Zweifels- |
fall Neuteile verwenden. -

1.  Vor dem Einbau der Antriebshohlwelle
die Stdrke der im vorigen Kapitel unter 6,h
erwdhnten Beilagscheibe ermitteln. .

06-91

Mefvorgang:

1.1 Alle Teile einschlieBlich Zahnrad Z=18
weiter nach hinten (siehe vorigesKapitel 6.)

bis zur Anlage am Wellenzahnrad auf die
Antriebshohlwelle schieben.

1.2 Eine Platte (a) mit einer Bohrung,
deren Durchmesser etwas gré8er als der des
Lagersitzes sein muB3, auf die Hohlwelle
schieben und den Sicherungsring einlegen.
Die Platte (a) mit der Hohlwelle so auf eine
Unterlage (b) legen, dafl das Eigengewicht
der Welle als Kraft nach unten gerichtet ist
und damit der Sicherungsring in der Nut
anliegt, ggf. mit leichtem Schlag auf die
Stirnseite der Hohlwelle nachhelfen.

Achtung !.

Sicherungsrfng nicht verbiegen.
Siehe Bild 06-93

Hinwels:

Bei der Wechselgeiriebeausfuhrung mit Weg-
zapfwelle ist der MeBvorgang sinngemi
durchzufthren.

06/37
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1.3 MaBe "x" und "y" messen. Beim Messen
des Mafles "x" die Platte (a) wieder abnehmen |-
Siehe Bilder 06-93 und 06-95

1.4 Das MaBB "n" ermitteln. MaB "n* gleirchA
Lagerbreite plus Stirke des Sicherungsrings.
In unserem Beispiel: n = 19,5 mm.

Siehe Bild 06-94

1.5 Zum MaB "n" das Axialspiel von
0,3....0,55 mmaddieren:

19,50 mm 19,50 mm
+ 0,30 mm /40,55 mm
19,80 mm 20,05 mm

1.6 Dieses Mafl vom MdB Ym" subtrahieren.

| MaB "m" = MaB "x¥ minus MaB “y".
In unserem Beispiel:'m = 22,10 mm.

22,10 mm 22,10 mm
-19,80 mm _ ~20,05 mm
2,30 mm —— 2,05 mm

1.7 Die Stérke der Ausgleichscheibe muf3
zwischen 2,3 und 2,05 mm liegen.

2.  Enftsprechende Ausgleichscheiben aus
dem Ausgleichscheibensatz auswihlen.

3. “Linke Schaltgabel vormontieren (siehe
Bild 06-87), d.h. ausgebaute Ruckwirts—
Schaltgabel vor dem Einsetzen ebenfalls

auf die Schaltstange schieben.

4. Beim Einsetzen der vormontierten linken
Schaltstange muBl das Ruckwirts-Ritzel bis zur
Anlage an die Gehduselagerstelle nach vorn
verschoben und die Ruckwirts-Schaltgabel
auf die Achse des Rickwdrts=Ritzels gelegt
werden.

Siehe Bild 06~96

5.  Antriebshohlwelle bis auf die Lager
vormontieren. Antriebshohlwelle von oben,

schrig nach vorn einsetzen.
Siehe Bild 06~97

6. Rechte Schaltgabel einsetzen.
Siehe Bild 06~98

7. Hinteres Zylinderrollenlager komplett
(nicht geteilt) einsetzen. Sicherungsring
einfedern.

8.  Vorderes Zylinderrollenlager mit
Sprengring und Rillenkugellager mit
Sicherungsring einsetzen.

06/38
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1.3, Measure dimensions "x" and "y°®,
When measuring dimension "x", remove
plate (a).

See Figs. 06-93 and 06-95

1.4, Determine dimension "n®, Dimension
"n" is equal to the breadth of the
bearing plus the thickness of the circlip.
In our example: n = 19,5 mm

See Fig, 06~94

1.5, Add to dimension "n" the
clearance of 0.3 ....0.55 mm:

19,50 mm 19.50 mm
+ 0,30 mm + 0.55 mm
19.80 mm 20.05 mm

1. 6. Subtract this dimension from di-

mension "m". Dimension "m" = di=
mension "x" minus dimension "y ",
In our example: m = 22, 10 mm
22,10 mm 22,10 mm
- 19,80 mm = 20,05 mm
2.30 mm 2,05 mm

1.3. Déterminer cotes "x" et "y", Pour
mesurer cote "x", retirer fevillard (a),
Voir figs. 06=93 et 06=95

1.4, Déterminer cote "n", Cote "n"
est largeur du palier + epaisseur du ¢ir~
clip.

Cote supposee ici: n= 19,5 mm.

Voir fig. 06~94

1.5, Ajouter & la cote "n" une valeur de
0,3 a 0,55 mm représentant jeu axial

19,50 mm 19,50 mm
+ 0,30 mm + 0,55 mm
19,80 mm 20,05 mm

1.6. Soustraire la cote trouvée de la
cote "m", Cote "m" est Cote "x"
moins Cote "y",

m est dans notre exemple = 22, 10

22,10 mm 22,10 mm
- 19,80 mm ~ 20,05 mm
2,30 mm 2,05 mm

1.3. Determinar por medicién las’ medidas
"x "y "y". Al determinarse la medida“x "
se volvert a quitar la placa (a).

Véase Figs. 06-93 y 06-95

1.4, Determinar la medida "n®. La medida
"n" = anchura de cojinete, més espesor del
circlip. En el ejemplo presente:n'= 19,5 mm.
Véase Fig, 06-94

1.5, Sumar o la medida-"n " el juego axial

de0,3..... 0,55 mm:
19, 50 mm 19,50 mm
+ 0,30)mm + 0,55 mm
19, 80 mm 20,05 mm

1.6. Desconectar esta medida de {a medida
"m". Medida "m" = medida "x" menos

medida "y ",
En nuestro ejemplo: m = 22,10 mm
22,10 mm 22,10 mm
= 19,80 mm ~ 20,05 mm
2,30 mm 2,05 mm

1.7. The shim thickness should be be~
tween 2,3 and 2,05 mm,

2, Select corresponding shims from
the sef,

3. Preassemble left-hand shift fork
(see Fig. 06-87), i.e., push removed
reverse shift fork also onto the shift
rod prior fo insertion,

4, When inserting the preassembled
left-hand shift rod, the reverse pinion
must be pushed forwards to its position
_at the housing bearing point and the
reverse shift fork placed on the shaft
of the reverse pinion,

See Fig. 06-96

5. Preassemble drive quill except for
the bearings, Insert drive quill for-
wards at an angle from above.

See Fig, 06-97

6. Insert right=hand shift-fork.
See Fig, 0698

7. Insert rear parallel rolier bearing
complete (not separated). Fit on cir=~
clip.

8, Insert front paraliel roller bearing
with snapring and ball bearing with
cirelip. )

1.7.L "&paisseur des cales & monter se
situe entre 2, 3 et 2,05 mm,

2, Choisir les rondelles dans-I 'assorti=
ment disponible.

3, Préparer fourcheite de 'commande de
gauche (Fig. 06-87), c/a.d., préparer
fourchette préalablement demonige de
marche AR et | 'enfiler dessus tige de
commande-avant le montage.

4, Lors du montage de la tige gauche

de commande préparée, pignon de renvoi
de marche AR sera poussg vers | 'avant
jusqu ‘a ‘affleurer logement-de palier

ds, ‘carter, fourchette de commande
marche AR sera posée dessus axe du pignon
Marche AR,

Vair fig, 06-96

3, Pré=habiller arbre meneur creux

-4 | 'exception du roulement, le remanter

par le dessus et |e prasenter vers | 'avant
et en biais.
Voir fig, 06-97

6. Monter fourchette droite de
‘commande,
Voir fig. 06-98

7. Monter roulement cylindrique AR
complet (non sépare), accrocher circlip.

8. Monter roulement cylindrique AV avec
jonc d'arrdt, roulement & billes rainure
avec cirelip.

—06/38-

1.7. El espesor de la arandela de tope
debe quedar entre 2,3 y 2, 05 mm,

2, Elegir las arandelas de compensacisn
correspondientes del lote de arandelas de
compensacidn.

3. Prearmar la horquilla de cambio iz-
quierda (véase Fig. 06-87), o sea enmangar
la horquilla de cambio para marcha atréas
antes de su colocacién igualmente sobre la
barra de cambio.

4, Con ocasibn de montar la barra de cambio
izquierda, prearmada, debe desplazarse el
pifibn de marcha atrés hacia adelante, hasta
el tope en el punto de soporte de la caja, y
colocarse la horquilla de cambio para marcha
atrés sobre el eje del pifidn de marcha atrés.
Véase Fig, 06-96

5, Pre-armar el eje hueco de accionamiento,
excepto los cojinetes, Colocar el eje hueco :
accionamiento desde arriba, de forma in-
clinada hacia adelante.

Veéase Fig, 06-97

6. Colocar la horquilla de cambio derecha.
Vease Fig. 06~98

7. Colocor el cojinete de rodillos cilindricor
posterior completo (no subdividido). Colocar
el circlip,

8. Intreducir el cojinete de rodillos cilindri-
cos delantero con anillo de retencin y
cojinete de bolas fijo con circlip,
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9. Measure front shim.

Measuring procedure:

9.1. Determine distance from ball
bearing to wall of housing (dimension
h,,8

¥
In our example : y = 17.95 mm
Voir Fig. 06-99

9.2, Determine depth of bearing~seat
in bearing flange (dimension "x"),
In our example : x = 19.30 mm

See Fig. 06-100

9.3. Dimension "y" subtracted from

dimension "x" gives the thickness of
the shim:
Dimension *x" = 19,30 mm
~ Dimension "y" = 17,95 mm
1.35 mm

9. Mesurer rondelle de compensation
avant,

‘Prise de mesure:

9.1, Mesurer intervalle entre roulement
a billes jusqu 'd paroi du carter (Cote"y ")
Cote supposée y = 17, 95 mm.

Voir fig, 06-99

9.2, Définir profondeur du logement de
palier dans palier-bride, (Cote "x")
Cote supposée x = 19,30 mm.

Voir fig. 06-100

9.3. Soustraite cote"y" de cote "x".
Resultat est &paisseur cale de compen-
sation,

Cote "x" = 19,30 mm
Cote "y" = 17,95 mm
1,35 mm

9. Determinar por medicién el espesor de la
arandela de tope delantera.

Proceso de medicidn:

9.1, Determinar la distancia entre cojinete
de bolas fijo y pared de la coja (medida"y").
En nuestro ejemplo: y = 17,95 mm.
Vaase Fig. 06-99

9.2, Determinar por-medicidn la profundidad
de asiento del cojinete en la brida de so-
porte (medida "x"). En nuestro ejemplo:

x = 19,30.mm. Veéase Fig. 06-100

9.3, Desconténdose la medida "y " de la
medida "x" resulta el espesor de la arandela
de compensacibn:

Medida "x* = 19,30 mm
= Medida "y" = 17,95 mm
T 1,35 mm

10, Select corresponding shim from
the set and insert in bearing cover.

11, Always renew the radial seal in
the bearing cover (sealing lip facing
inwards), Apply sealing compound to
sealing surfaces of bearing cover.
Guide bearing cover carefully over
the quill shaft to avoid damaging

the radial seal, then bolt up securely,

10. Choisir rondelle adequate ds.
assortiment disponible; lo loger ds.
logement de palier.

11. Remplacer systematiquement bague
anti-fuite dedans chapedu.de palier
{Montage: levre orientee vers intérieur).
Enduire p&te hermétique dessus plans

d 'gtanchéité du chapeau de palier, Enfiler
avec précaution \chapeau de palier dessus
arbre creux, afin de re pas détériore
bague anti=fuite, serrer &nergiquement

10. Elegir una arandela de compensacitn del
espesor correspondiente del lote de arandela
de compensacibn y colocarla en la tapa de

soporte.

11, Sustituir siempre el anillo de herme-
tizacion en la tapa de soporte (el labio de
hermetizacién debe indicar hacia el interior),
Unfar con pasta de hermetizacion las super—
ficias de hermetizacion de la tapa de soporte,
Pasar lo tapa de soporte con cuidado por
encima del eje hueco para evitar que se
averie el anillo de hermetizacién, atornillan—
do después fijomente la tapa.

12, Push the cluster gear onto the
drive quill towards the rear, so that
there is a clearonce of 0.3...0.55
between sleeve carrier and cluster
gear.

See Fig. 06-101

12, Pousser vers | 'arrigre d'arbre
creux pignon jumelé pour obtenir jeu
lengitudinal de 0,3 4 0,55 mm entre
manchon baladeur et pignon jumele.
Voir fig, 06-101

12, Desplazar la rueda dentada doble sobre

el eje doble de accionamiento tanto hacia

atréis que exista un juego axial de 0,3.,0, 55mm
enfre porta-manguito y rueda dentada doble,
Véase Fig, 06=101

13, Insert middle shift fork.

14, Place locking plates under left=
hand shift rod.
See Fig. 06-102

13. Monter fourchette de commande
médiane,

14, Poser tdles-freins dessous tige de
commande de gauche,
Voir fig, 06~102

~06/32

13, Colocar la horquilla de cambio central.

14, Disponer chapas de seguridad bajo la
barra de cambio izquierda.
Véase Fig, 06-102
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9. Vordere Ausgleichscheibe ausmessen.
MeBvorgang:

9.1 Den Abstand vom Rillenkugellager
bis zur Gehdusewand (MaB “y") ermitteln.
In unserem Beispiel: y = 17,95 mm

Siehe Bild 06-99

9.2 Die Lagersitztiefe im Lagerflansch
(MaB "x") ermitteln. In unserem Bei~
spiel: x=19,30 mm

Siehe Bild 06-100

9.3  MaBl "y" von MaB} "x" subtrahiert
ergibt die Stdrke der Ausgleichscheibe:

MaB "x" =192,30 mm
- Mafl "y*=17,95 mm

1,35 mm

10. Entsprechende Ausgleichscheibe aus
dem Ausgleichscheibensatz auswihlen und
in den Lagerdeckel einlegen. ‘ Me——1V

11. Den Abdichtring im Lagerdecke! in
jedem Fall auswechseln (mit der Dichtlippe
nach innen weisend). Dichtflachen' des
Lagerdeckels mit Dichtmasse versehen.
Lagerdeckel vorsichtig tiber die, Hohlwelle
fuhren, damit der Abdichtring nicht be~
schadigt wird, donn fest verschrauben.

12.  Das Doppelzahnrad auf der Antriebs- _ J.03+055
hohlwelle nach _hinten-verschieben, so daf3

ein Axialspiel von-0,3....0,55 zwischen 06~101
Muffenirdger und Doppelzahnrad ist. |

Siehe Bild 06~101- |

13. - Mittlere Schaltgabel einsetzen.

14. /' Sicherungsbleche unter die linke

Schaltstange legen.
~ Siehe Bild 06-102

06/39
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15.  Sechskantschrauben mit durchbohriem
Kopf einschrauben und leicht anziehen.

16. Rechte und mittlere Schaltstange fest
verschrauben. .

17. Linke Schaltstange auf Mittelstellung
einstellen. ‘-

Mefvorgang:

17.1 Linke Schaltgabel (Gruppenschalt-
gabel) nach hinten schalten {langsame
Gruppe).

17.2 Die Schaltgabel weiter nach hinten
drucken, bis die Sperrkugel an der Endkante
der Schaltnut in der Schaltstange anliegt.
Siehe Bild 06-103

17.3. Das MaB von Gehdusestirnfléche bis
zur Stirnflache der Schaltgabel ermitteln.
In unserem Beispiel: 53,5 mm

Siehe Bild 046-104

17.4 Die Schaltgabel nach vorn schalten
(schnelle Gruppe einschalten) und eben-
falls'die Sperrkugel auf die oben beschriebene
Weise zur Anlage bringen.

17.5/Nochmals das MaB von Gehtusestirn-
flache bis zur Schaltgabelstirnflache er-
mitteln. In unserem Beispiel: 34,7 mm

17.6 Beide MaBe addieren: 53,5 mm
+ 34,7 mm

88,2 mm

Die Halfte davon = 44,1 mm

ergibt das MaB, nach dem die Schaltgabel
in Mittelstellung (Leerlaufstellung) einzu-
stellen ist.

18. Linke Schaltstange durch Umbiegen
der Sicherungsbleche und Anbringen einer

Drahtsicherung sichern.
Siehe Bild 06-105

19.  Zapfwellenantriebswelle von hinten

in die Hohlwelle einfuhren.
Siehe Bild 06-106
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15, Screw in hex, bolts with drilled
head and lightly tighten.

16. Bolt up right=hand and middle
shift rods securely,

17. Set left=hand shift rod to middle
position.

Measuring procedure:

17,1, Switch lefi-hand shift fork (range
shift fork) to rear (low range).

17.2, Press the shift fork further to rear
until the locking ball contacts the final
edge of the shift groove in the shift
rod.

See Fig. 06-103

17.3. Determine the distance from
housing face to face of shift fork.
In our example: 53.5 mm

See Fig, 06-104

17.4, Switch shift fork forwards
(switching in high range) and, as des-
cribed above, bring the locking ball
to end position,

17.5. Determine again the distance
from housing face to face of shift
fork.

In our example : 34,7 mm

17.6. Add both dimensions:

53.5 mm
+ 34,7 mm

88.2 mm

The half of thissum = 44,1 mm

is the dimension to which the shift fork
is to be adjusted in the middle (neutraf)
position,

15, Monter vis é pans & tate perforeée, serrer]
legerement,

16, Serrer &nergiquement tige de commande
centrale et de droite,

17. Caler tige de commande de gauche
en position médiane.

QOpération prise de mesure;

17.1. Engager position arrigre fourchette
de commande de gauche (fourchette
sélection des gammes). Position gamme
lente (aux champs).

17.2, Pousser encore davantage vers AR,
jusqu 'd ce que bille verrouillage
affleure arrgte terminale de rainure de
commande ds, fourchette.

Voir fig. 06~103

17.3. Determiner cote d'intervalle entre
face avant de carter jusqu 'a partie
avant de fourchette, Cote supposée;
53,5 mm,

Voir fig, 06-104

17.4, Pousser alors fourcheite de
commande vers AVant (Position engage-
ment gamme rapide (aux chemps), |
opérer de maéme maniére avec bille
verrouillage. -

17.5. Reprendre mesure-entre partie AV
carter et partie AV fourchette de
commande, ‘Cote supposée 34,7 mm,

17,6, Additionner 2 cotes determinges.
lci:

53,5 mm
+ 34,7 mm

88,2 mm

Ce resultat divise par 2 (Ici 44,1 mm)
est la cote a laquelle sera ajustee
fourchette de commande pour se trouver
exactement en position médiane (Point
Mort de fourchette),

15, Enroscar y apretar ligeramente los tor-
nillos hexagonal con cabeza perforada,

16, Atornillar fijamente las barras de cambio
derecha y central.

17, Ajuster la barra de cambio izquierda a
su pasicién ceniral,

Proceso de medicion:

+{En nuestro ejemplo:

17.1. Disponer hacia dtréis (posicidn de
grupo lento) fa horquilla’de cambio izquierda
(para cambio de gripos de marchas).

17,2,/ Presionar més hacia atréis la horquilla
de cambio, hasta que la bola de bloqueo
quede. pegando contra el canto final de la
ranura de conexidn en la barra de cambio.
\Vaase Fig, 06-103

17.3. Determinar por medicién la medida
entre cara frontal de la caja y cara frontal
de la horquilla de cambio.

53,5 mm

Vease Fig. 06-104

17.4. Disponer hacia adelante {posicién
para grupo répido) la horquilla de cambio
y disponer igualmente a tope la bola de
bloqueo, en la forma arriba descrita.

17.5. Volver a determinar por medician la
medida entre cara frontal de la caja y care
frontal de la horquilla de cambio.

En nuestro ejemplo: 34,7 mm

17.6. Sumar las dos medidas:

53,5 mm
+ 34,7 mm

88,2 mm

La mitad de esta suma = 44, | mm indica

la medida a base de la cual se deber& ajustar
la horquilla de cambio en la posicion central
de punto muerto).

18. Secure left~hand shift rod by
bending over the locking plates and
lock with wire,

See Fig, 06-105

19, From behind, introduce PTO-shaft
drive shaft-into the quill shaft.
See Fig. 06=106

18, Freiner fourchette de commande de
gauche en rabattant t8les-freins et en
posant un fil d'arrét,

Voir fig. 06-105

19, Introduire de par AR arbre menant
PdF dedans arbre creux. '
Voir fig. 06~106

06740

18, Afianzar la barra de cambio izquierda,
doblando las chapas de seguridad y dispo~
niendo un seguro de alambre.

Vease Fig. 06-105

19, Introducir, desde atrés, el eje de
accionamiento para &rbol toma de fuerza en
el eje hveco.

Vease Fig, 06-106
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11.4. REMOVING AND DISMANTLING
SHIFT MECHANISM AND DRIVE QUILL

(synchronized)

The clutch housing has been detached
and the shift cover removed,

11.4, DEMONTER, DESASSEMBLER
COMMANDE ET ARBRE MENEUR CREUX
(synchronisee)

Carter d'embrayage est sépare, couvercle
de dessus de bofte est enlevé,

11,4, DESMONTAR Y DESARMAR EL CAMBIO

DE VELOCIDADES Y EL EJE HUECO DE
ACCIONAMIENTO (tipo con sineronizacitn)

Queda desmontada la caja del embrague;
queda quitada la tapo de combio. J

Note:

After removal of the cover, the compression
spring of the locking ball is free.
See Fig. 06-107

| Conseil pratique:

Une fois le couvercle de dessus de boite
enlevé, ressort de pression de bille-
verrou se trouve libre.

Voir fig. 06-107

Nota;

Después de quitar la fapd de combio queda
libre el resorte de presidn de la bole de
arresto.

Vease Fig, 06-107

1. Withdraw PTO-shaft drive shaft
rearwards, unlock the shift rods and
the clamping lock of the right-hand
shift rod.

See Fig. 06-108

2, Screw shift rod out of the right-hand
shift fork and remove.
See Fig, 06~109

3. Place right=hand shift fork to right
and left-hand shift fork to left. Take
out middle shift rod with shift-fork,
Move shift sleeve to side and undo
fillister~head screw, )
See Fig. 06~110

1. Extraire par arriére arbre menant
PdF; enlever freins tiges de commande
et frein de tige de commande de droite,
Voir fig. 06-108

2, Démonter tige de’commande de la
fourchette de droite, la sortir.
Voir fig, 06-10%

3. Replier fourchette de droite vers
droite, celle de gauche vers gauche,
Sortir fourchette et tige de commande

de fourchette centrale, pousser baladeur
latéralement, enlever vis a téte bombée,
Voir fig. 06-110

1. Sacar; hacia atrés, el eje de accionamiento

paro‘@rbol toma de fuerza, soltar los seguros
de las barra de combio derecha,
Véase Fig, 06~108

2, Desenroscar la barra de cambio de la

horquilla de cambio derecha y quitarla.
Veéase Fig, 06-109

3. Disponer la horquilla de cambio derecha
hacia la derecha y la horquilla de cambio
izquierda hacia la izquierda, Sacar la barra
de cambio central con su horquilla de
cambio, Desplazar lateralmente el manguito
de conexibn y soltar el tornillo de cabeza
lenticular,

Vease Fig, 06-110

Note:

The fillister-head screw is secured with
Loctite. Heat slightly if necessary.

Conseil pratique:

Vis a réte bombee est freinge au
LOCTITE, la réchauffer, si difficile
a démonter,

Nota:

El tornillo de cabeza lenticular queda
afianzado con Loctite; en caso necesario
calentarlo,
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11.4 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE AUSBAUEN UND ZERLEGEN
(synchronisiert)

— SN i 8
H e 4-_@

Das Kupplungsgehduse ist abgebaut, der
Schaltdeckel abgenommen.

Hinweis:

Nach Abnehmen des Schaltdeckels wird die
Druckfeder der Arretierkugel frei.
Siehe Bild 06-107

1.  Zapfwellenantriebswelle nach hinten
herausziehen, Sicherungen der Schaltstangen
und Klemmsicherung der rechten Schalt=

stange ldsen.
Siehe Bild 06-108

2. Schaltstange aus der rechten Schalt-

gabel herausdrehen und abnehmen.
Siehe Bild 06-109

3. Rechte Schaltgabel nach rechts und
linke nach links legen. Mittlere Schalt-
stange mit*Schaltgabel herausnehmen.
Schaltmuffe seitlich verschieben und
Linsenschraube lssen.

Siehe.Bild 06-110

ot
S

Hinwels:

1 Die Linsenschraube ist mit Loctite gesichert, .
‘bei Bedarf anwidrmen.
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B _ . 3 4. Ruckwirts—Schaltgabel auf die Achse
e des Ruckwtirts—Ritzels legen (&hnlich
e Bl 050

5. Sicherungsring der Antriebshohlwelle

ausfedern. Antriebshohlwelle nach vorn
heraustreiben (dhnlich Bild 06-90).

6. Die sich abstreifenden Teile der Reihe
nach herausnehmen und ablegen. Im Bild
06-111 sind alle Einzelteile der‘Antriebs-
hohlwelle dargestellt: '

a = Hohlwelle mit Rollenlager

b = Zahnrad (Z=18) \

c = Synchronschaltung 3..und 4. Gang
d = Ausgleichscheibe!

e = Lagerbuchse

f = Nadelkafige

7.  Linke und rechte Schaltgabel aus dem
Getriebegehtuse-herausnehmen.

11.5 SCHALTUNG UND ANTRIEBSHOHL-
WELLE EINBAUEN UND EINSTELLEN

(synchronisiert)

1. [ .Das Ausmessen der Ausgleichscheiben
wie im Kapitel 11.3 beschrieben durchfuhren.

2; Rechte Schaltgabel einsetzen.

3. Linke Schaltstange mit Schaltgabeln
einsetzen, dabei die Ruckwtrts~Schaltgabel
auf die Achse des Ruckwdrts=Ritzels legen
(ghnlich Bild 06-96).

Siehe Bild 06-112

4, Bevor die Antriebshohlwelle von vorn
in die Gehdusebohrung eingefthrt wird,
sind nach und nach die Einzelteile in das
Getriebegehtuse einzulegen.

4.1 Doppelzahnrad einlegen.

4.2 Fuhrungsmuffe mit Schaltmuffe einlegen.
Siehe Bild 06~113

06-113

Hinweis:

Beim Einlegen der Fuhrungsmuffe mit Schalt-
muffe ist darauf zu achten, daf} die Bohrung
fur die Linsenschraube mit der Bohrung in der
Welle tibereinstimmt.

Siehe Bild 06-114

4.3 Zahnrad (Z=23) mit Synchronring
einlegen.
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4, Place reverse shift fork on shaft of
reverse pinion (similar to Fig, 06-96).

5. Unclip circlip of drive quill. Drive
out quill forwards (similar to Fig.
06-90).

6. Take out the parts one by one and
place in sequence. Fig. 06~111 shows
all components of the drive quill:

a = Quill shoft with roller bearing
b = Gear (18 teeth)

¢ = Synchromesh, 3rd and 4th gears
d = Shim

e = Bearing bush

f =

Needle cages

7. Withdraw left- and right=hand shift
forks out of the transmission housing.

11,5, INSTALLING AND ADJUSTING
SHIFT MECHANISM AND DRIVE QUILL
(synchronized)

1. Determine the thickness of the shims
as described in Chapter 11.3,

2. Insert right=hand shift fork.

3. Insert left=hand shift rod with
shift fork, placing reverse shift fork
on shaft of reverse pinion (similar
to Fig. 06-96).

See Fig. 06-112

4, Before introducing the drive quill
from the front into the housing bore,
place the individual parts one after the
other into the housing.

4.1. insert cluster gear,

4,2, Insert guide sleeve with shift sleeve.

See Fig. 06-113

4, Placer fourchette de marche AR dessus

axe de pignon Marche AR (Cf. Fig., 06/96',

5. Dacrocher circlip freinant arbre creux.
Chasser arbre creux par | ‘avant (analogue
a fig. 06/90),

6. Récupérer successivement organes
s 'en détachant, Sur fig. 06/111 repro-
duction de ces pigces:

Arbre creux et roulement &
rouleaux

Pignon @ 18 dents

Synchromesh 3eme/4eme vitesses
Rondelle de compensation
Douille-palier

Cages @ aiguilles

b > DU I +
nun i nn

7. Enlever fourchette de commande,
a droite, @ gauche,

11.5. REMONTER ET REGLER
COMMANDE ET ARBRE MENEUR
CREUX (synchronisée)

1, Procéder comme decrit en 11,3, & re-
cherche d 'épaisseur des rondelles de
compensation.

2, Monter fourchette de commande de
droite,

3. Monter iringle de commande de
gauche avec fourchettes poser
fourchette de marche AR dessus axe
de pignon de renvoi ‘marche AR,
Voir fig. 06-112

4. Avant d'enfiler arbre/ meneur
creux par | ‘avant dedans traversée
de carter, présenter organes @ monter
dedans carfer,

4.1, Presenter pignon jumele.

4.2, Présenter manchon baladeur et
son moyeu,
Voir fig. 06-113

4, Disponer la horquilla de cambio para
marcha atrés sobre el eje del pifion para
marcha atrés (similar a Fig, 06/96).

5, Desmontar el circlip del eje hueco'de
accionamiento y expulsar, por golpe de
martillo, dicho eje hacia adelante (similar
a Fig, 06-90),

6, Sacar y depositor al lado las partes que
consecutivamente van quedando sueltas.
En Fig. 06-111 se representan todas las
partes individuales del eje hueco de acciona-
miento:

a = Eje hueco con cojinete de rodillos

b = Rueda dentade’ {18 dientes)

¢ = Conexidn desincronizacian, marchas
3¢ y A

d = Arandela de compensacion

e = Cuasquillo de soporte

f = ‘Jaulas.de agujas

7. Sacor la horquilla de cambio izquierda y

derecha de la caja de la transmision,

11.5. REMONTAR Y AJUSTAR EL CAMBIO
DE VELOCIDADES Y EL EJE HUECO DE
ACCIONAMIENTO (tipo con sincronizacibn)

1. Realizar la determinacidn, por medicidn,
de las arandelas de compensacidn como se

describe en capftulo 11,3,

2, Colocar la horquilla de cambio derecha,

3. Colocar la barra de cambio izquierda

con las horquillas de cambio, disponiendo en
esto la horquilla de cambio para marcha
airés sobre el eje del pifion de marcha atrés
(similar a Fig. 06-96). Véase Fig. 06-112

4, Antes de introducirse, desde delante, el
eje hueco de accionamiento en el taladro
de la caje, se colocaréin, consecutivamente,
las diversas partes individuales dentro de la
caja de lo transmisién,

4,1, Colocar la rueda dentada doble.

4,2, Colocar el manguito de gufa con
manguito de conexidn.,
Vease Fig, 06-113

Note:

When inserting guide sleeve with shift
sleeve, care is to be taken that the
bore for the fillister-head screw corres=
ponds with the bore on the shaft,

See Fig. 06~114

Conseil pratique:

Lors du montage du baladeur et de
son moyeu veiller a ce que pergage
recevant vis a tate bombge coincide

avec pergage dans arbre.
Voir fig, 06=114

Nota:

Con ocasidn de colocarse el manguito de guia
con manguito de conexidn se tendrfi en
cuenta que el taladro destinado al tornillo

de cobeza lenticular concuerde con el taladro
existente en el eje.

Vease Fig, 06-114

4,3, Insert gear (23 testh) with synchro~
ring.

4.3, Monter pignon a 23 dents et
bague de synchro,

P4z

4.3, Colocoar la rueda dentada (23 dientes)
con anillo de sincronizacién,
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4.4, Insert gear (18 teeth).
See Fig. 06-115

5. Insert drive quill from front. Insert
rear bearing and fit circlip. Inseit
front bearing and determine shim thick=
ness os described in Chapter 11,3,

6. Insert middle shift rod with shift forks,
See Fig, 06+116

7. Adjust left=hand shift fork as des=
cribed in Chapter 11,3 (17), and fasten
sacurely,

8. Screw shift rod into right=hand shift
fork,
See Fig, 06-117

9. Adjust middle shift rod to middle
position,

4,4, Colocar la rueda dentada (18 dienfes).
Vease Fig, 06-115 4

4.4, Poser pignon a 18 dents.
Voir fig. 06-115

5, Colocar-el eje hueco de accionamiento
desde delante, Colocar el cojinete posterior
y montar el circlip, Colocar el cojinete
delantsro y determinar el espesor de la
arandela de compensacibn como se describe
en capftulo 11.3,

5, Enfiler arbre meneur creux par

| 'avant; monter palier arriére ef
accrocher circlip; monter palier avant
et déterminer, comme décrit en 11,3
#paisseur des rondelles de compensation.

4. Colocar la barra de cambio central con
horquillas de cambio.
Vease Fig, 06~-116

6. Monter tige médiane de commande
et fourchettes.

Voir fig. 06116

7. Régler fourchette de commande de
gauche selon énonce'17-de 11/3,
serrer @nergiquement.

7. Graduar la horquilla de cambio izquierda,
como se describe en capftulo 11.3., ope-
racién 17, y atornillarla a fondo.

8. Enroscar la barra de cambio en la
horquilla de cambio derecha,
Véase Fig, 06-117

8, Serrer énergiquement tige de
commande dedans fourchette de droite.
Voir fig. 06-117

9. Regler tige de commande de droite
en position médiane (position neutre),

9. Disponer la barra de cambio central a
la posicién central,

Measuring procedure:

9.1. Remove locking ball.

9.2, Moderately tighten up shift rod
with clamping lock.

9.3, Push shift sleeve with shift fork
to rear until the shift teeth contact thef
synchro-ring,

9.4, Determine the dimension from
face of transmission housing to face of
shift fork, -

In our example: 41,40 mm

See Fig. 06=118

9.1. Démonter bille-verrou.

Pris; de mesure; Proceso de medicibn:

9.1, Desmontar la bola de bloqueo,

9.2, Atornillar, manualmente, la barra de
cambio con seguro de aprieto,

9.2, Serrage d'approche de tige de
commande avec frein,

9.3, Desplazar el manguito de conexién

con horquilla de cambio fanto hacia atrés
que los dientes de conexitn del manguito
de conexitn queden topando en el anillo
de sincronizacién,

9.3. A |'aide fourchette deplacer bala-
deur aussi loin vers AR jusqu'd
affleurement des dents du baledeur contre
bague de synchro,

9.4, Determinar por medicibn la distancia
desde lo pared frontal de la caja de la
transmisién hasta la cara frontal de la horquill
de cambio. En nuestro ejemplo : 41,40 mm.
Véase Fig. 06-118

9.4. Consigner valeur interstice enfre
partie avant carter et face avant
fourchette de commande. Valeur supposae
41,40 mm. ’
Voir fig. 06-118
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4.4 Zahnrad (Z=18) einlegen.
Siehe Bild 06-115

5.  Antriebshohlwelle von vorn einsetzen.
Hinteres Lager einsetzen und Sicherungsring
einfedern. Vorderes Lager einsetzen und
Ausgleichscheibe wie in Kapitel 11.3
beschrieben ermitteln.

6.  Mittlere Schaltstange mit Schalt-

gabeln einsetzen.
Siehe Bild 06~116

06~116

7. Linke Schaltgabel wie in Kapitel 11.3,
Arbeitsgang 17, beschrieben emstellen und
fest verschrauben

8. In die rechte Schaltgabel die Schalt-
stange einschrauben.

Siehe Bild 06-117

9.  Die mittlere Schaltstange auf Mittel-
stellung einstellen.

 Mefivorgang:
9.1 Sperrkugel ausbauen.

9.2 Schaltstange mit Klemmsicherung
handfest verschrauben.

9.3 - Schaltmuffe mit Schaltgabel so weit
nach hinten verschieben, bis die Schalt-
zthne der Schaltmuffe am Synchronring
anliegen.

9.4 Das MaBl von Stirnwand Getriebegehtiuse

bis/Schaltgabelstirnfliche ermitteln.
In unserem Beispiel: 41,40 mm

| Siehe Bild 06-118 : =6y /8 3
I 06-118
| 06/43
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9.5 Schaltmuffe mit Schaltgabel so weit
nach vorn verschieben, bis die Schaltzdhne

;f der Schaltmuffe am Synchronring des Zahn-
b rads (Z=23) anliegen.
i Siehe Bild 06-119
:}} 9.6 Das AbstandmaB8 nochmals wie unter 9.4F
¥ beschrieben ermitteln. (
i In unserem Beispiel: 33,80 mm
9.7 Beide Mafle addieren: .~~~ 41,40 mm
+ 33,80 mm
. 75,20 mm
Das Ergebnis halbieren: 37,60 mm

ergibt den Abstand, nach dem die Schalt-
gabel eingestellt werden muf.

9.8 Sperrkugel einsetzen.

9.9 Sperrkugel in die Sperrnut der Schalt=
stange einrasten (Leerlauf- bzw. Mittel-
stellung).

9.10 Schaltstange'so verschrauben, daf3 der
Abstand von Stirnfliche Getriebegehduse
bis Schaltgabelstirnfliche dem unter 2.7
ermitteltén’ MaB entspricht.

Kontiole: ~

In der Mittel- bzw. Leerlaufstellung mussen
die Zahnriider mit den aufgesetzten Synchron-
ringen' frei laufen. Sie durfen auf keinen Fall
die-Schaltmuffe auch nur bertihren!

10. Schaltstange durch Umbiegen der
Sicherungsbleche sowie mit Drahtsicherungen
sichern.

Siehe Bild 06-120

11. Getriebegehtuse senkrecht auf die
hintere Gehdusewand stellen.

12. Sperrfeder der rechten Schaltstange
und damit die Sperrkugel entlasten.
Siehe Bild 06-121

Hinweis:

Das im Bild 06121 dargestellte Flacheisen-
-stuck dient als Hilfswerkzeug withrend der
Montage.

13. Die Schalimuffe des unteren Synchron—
satzes genau in Mittelstellung einstellen.

MeBvorgang:

13.1 Die Schaltgabel mit Klemmschraube

auf der Schaltstange handfest verschrauben.
Siehe Bild 06-124

13.2 Die Schaltmuffe mit Schaltgabel so weit
nach vorn verschieben, bis die Schaltzdhne

der Schaltmuffe am Synchronring anliegen.
Siehe Bild 06~122
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9.5, Push shift sleeve with shift fork
forwards until the teeth of shift sleeve
contact synchro-ring of gear (23 teeth).
See Fig. 06~119

9.6, Determine again the distance as
described under 9.4,
In our example: 33,80 mm

9.7, Add the two dimensions:
41,40 mm
+ 33,80 mm

75.20 mm

Divide the result by two: 37,60 mm
to give the distance to which the shift
fork is to be adjusted,

9.8. Insert locking ball.

9.9. Engage locking ball in the groove
of the shift rod (neutra! or middle
position).

9.10, Adjust shift rod so that the
distance from face of transmission housing
to face of shift fork corresponds to the
dimension determined as per 9,7,

9.5. A |'aide fourchette déplacer baladeur
vers AV jusqu 'a ce que dents de commande
du baladeur affleure contre bague de
synchro du pignon 23 dents,

Voir fig. 06/119

9. 6. Rechercher valeur d'interstice contre
décrit en 9.4, consigner.
Exemple: 33,80 mm-

9.7. Additionner deux valeurs trouvees:
41,40 mm
+ 33,80 mm

75,20 mm

Diviser par 2 le résultat de | ‘addition =
37,60 mm; cette cote représente | inter=
stice de réglage de fourchette.

9.8. Monter bille=verrou,

9.9. Engager bille-verrou dedans rainure
de tige de commande (Position médiane
ou neutre),

9.10. Visser tige de commande de
fourchette de sorte que interstice entre
face avant de carter et face avant de
fourchette corresponde 4 cote déterminée—
en 9.7.

5, Desplazar el manguito de conexibn con
rquilla de cambio tanto hacia adelante
que los dientes de conexion del manguito de
conexidn topen en el anillo de-sincronizacién
de la rueda dentada (23 dientes).
Vease Fig, 06-119
9.6. Volver a determinar la distancia, como
se describe bajo 9.4,
Nuestre ejemplo : 33,80 mm
9.7. Sumor las dog medidas:
41,40 mm
+33,80 mm

75,20 mm

Dividir la'sumapor dos : 37, 60 mm, Resuvita
entonces-la distancia de acuerdo con la que
se deberé graduar la horquilla-de cambio.

9.8, Colocor lo bola de blogueo.

9.9. Hacer que la bola de bloqueo encaje en la
|renura de bloqueo de la barra de cambio
{posicién de punto muerto resp. central).

9.10. Atomillar la barra de combio de tal
forma que la distancia desde la cara frontal

|de la caja de la transmision hasta la cara

frontal de le horquilla de cambio corres-
ponda a la medida determinada segon 9.7.

Check:

In the middle or neutral position, the
gears fitted with synchro-rings must
run freely. On no account may they
even touch the shift sleeve.

10, Secure shift rod by bending over
the locking plate and lock with wire.
See Fig. 06~120

11, Stand fransmission housing vertically
on rear end.

12, Relieve locking spring and thus
locking ball of the right=hand shift
rod,

See Fig. 06-121

Note:

The flat=iron plate shown in Fig. 06-121
serves as temporary aid during assembly
work,

Verification:

En position médiane (Neufre), rotation
parfaite des pignons et des bagues de
synchro, sans contact avec baladeur.

10, Freiner tige de commende en rabattant
talon de tdle=frein et il d'arrét complée~
mentaire, . Voir‘fig, 06-120

11. Présenter carter de transmission
verticalement reposant dessus face
postérieure,

12, Soulager ressort-verrou de tige de
commaride de droite et partant bille~
verrou,

Voir fig, 06-121

Conseil pratique:

Le'méplat vu sur Fig. 06-121 est un
auxiliaire durant montage.

Control:

En la posicitn central resp, de punto muerto
deberén girar libremente las ruedas den=
tadas con los anilles de sincronizacisdn
sobrepuestos. De ninguna manera se permite
que toquen siquiera el manguito de conexidn!

10. Afianzar la barra de cambio doblando
las chapas de seguridad ast como mediante
seguros de alambre, Vease Fig, 06-120

11, Colocar la caja de la transmisidn
verticalmente sobre la pared de caja
posterior.

12, Descargar el resorte de blogueo de la
barra de cambio derecha, y con ello_la bola
de bloqueo.

Vease Fig. 06-121

Nota:

El trozo de hierro plano representodo en Fig.
06~121 sirve como herramienta auxiliar durante
el montaje,

13. Adjust the shift sleeve of the lower ||
synchro-set exactly in the. middle
|position,

Measuring procedure:

13,1, Moderately tighten up. the shift
fork- on the shift rod with the
clamping screw,

See Fig, 06=124

13.2, Push shift-sleeve with shift fork
forwards until teeth of shift sleeve
contact synchro=ring.

See Fig, 06-122

| Prise de mesure:

13. Régler exactement en position mé-
diane manchon baladeur du synchromesh
de dessous.

13,1, Serrage d 'approche de fourchette
au moyen frein dessus tige de
commande,

Voir fig, 06-124

13.2. A |'aide baladeur déplacer manchon
vers | 'Avant jusqu ‘affleurement des

dents du baladeur contre bague de
synchro.

Voir fig. 06-122

13, Ajustar exactamente a la posicién central
el manguito de conexién del conjunto de
sincronizacidn inferior,

Proceso de medicibn:

13,1, Atornillar manualmente la horquilla
de cambio mediante el tornillo de aprieto
sobre la barra de cambio.

Vease Fig. 06-124

13.2. Desplazar el manguito de conexidn
con la horquitla de cambio tanto hacia
adelante que los dientes de conexitn del
manguito de conexidn topen contra el anillo
de sincronizacibn.

Vease Fig. 06-122
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13.3. Determine distance from fage of
transmission housing to face of shift fork,
In our example: 46.40 mm

See Fig. 06-123

13.4, Carry out the same measuring pro~
cedure in reverse direction. The di= -
mension thus determined in our example
is : 52,80 mm

13,5. Add the two dimensions:
46,40 mm
+ 52.80 mm

99.20 mm
This result divided by two = 46,60 mm
is the distance to which the shift fork
must be adjusted.

13.3. Mesurer espacement enire face AV
de carter et face avant fourche de
commande, Cote supposée : 46,40 mm
Voir fig, 06-123

13,4, Procéder & prise de mesure en
direction inverse, cote supposée :
52,80 mm,

13.5. Additionner les dgux valeurs:

46,40 mm
+ 52,80 mm

99,20 mm
Diviser par 2 49, 60 mm
Résultat donne valeur de réglage de
fourchette,

13.3. Determinar la distancie entre cara
frontal de la caja de transmisién y-cara
frontal de la horquilla de cambie.

En nuestro ejemplo: 46,40 mm

Vease Fig, 06-123

13.4, Efectuar el identico proceso de medicién
pero en direccidn inversa. La medida determi-
nada de esta forma en nuestro ejemplo es:
52,80 mm.

13.5. Sumear las dos medidas obtenidas:
46,40 mm
452,80 mm
20 mm
La suma se divide por dos 49, 60 mm y entonces
resulta la distancio a base de le cual debers
ser graduade. la horquilla de cambio.

14, Loosen clamping screw.

15. Insert locking ball with spring and
engage locking ball in groove,

16. Turn shift rod until distance from
face of transmission housing to face of
shift fork corresponds to the dimension
determined as per 13,5,

17, Turn lubricating groove of shift
rod to top.
See Fig. 06-123

18, Secure shift fork on shift rod by
tightening clamping screw,

See Fig. 06-124

Check:
Check adjusiment as per 9.

11,6, REMOVING AND INSTALLING
BEVEL PINION SHAFT AND REVERSE
LAY SHAFT

Special tools: Grooved nut spanner No,
2 ,5.53 04, Titting and extracting

device No. 2 255 03,

Removal:

Shift assembly and drive quill have been
removed. '

Note:

a) Fig. 06~125 shows the installed beve!
pinion shaft of the non-synchronized
power train,

b) Fig. 06=126 shows the installed bevel
pinion shaft of the synchronized power
train.

14, Dévisser vis d'arret,

15, Monter ressort~verrou et ressort,
arréter bille~verrou dedans rainure.

16, Agir sur tige de commande jusqu'a
ce que espacement entre face AV de
carter et face AV de fourchette atteint
soit conforme 4 cote déterminge en 13,5,

17. Amener vers dessus rainure de
graissage de fige de commande,
Voir fig. 06~123

18. Freiner fourchette & tige de.commande

en serrant vis d'arret, .
Voir fig, 06-124

Vérification:

Procéder comme &noncé en 9 ci~-dessus,

11,6, DEMONTER, REMONTER ARBRE
DE PIGNON D'ATTAQUE ET REDUC-
TEUR DE'MARCHE AR

Outil spécial: /Cla ¢ &crous rainures,
Dispositif 2 255 04 ef 2 255 03,
Démontage:

Commande et arbre meneur creux sont
démontés,

| Conseil pratique:

a) Fig. 06=125: Arbre de pignon d'
attaque en place. Bofte de vitesses.
non synchronisge,

b) Fig. 06-126; Arbre de pignon'd'
attaque en place. Bofte de vitesses
synchronisée,
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14, Soltar-el tornillo de aprieto.

15. Colocar|la bola de blogqueo con el resorte
y ‘encajar la bola de bloqueo en la ranura de
blogueo.

16, Enroscar la barra de cambio hasta que la
distancia desde la cara frontal de lo coja de
la transmisién hasta: la cara frontal de la
horquilla de cambio corresponda a la medida

determinado segon 13.5.

17. Girar la ranura.de lubricacién de la

barra de cambio de forma que quede arriba,
Veéase Fig. 06-123

18. Apretondo el tornillo de aprieto se afianzar
la horquilla de cambio sobre la barra de

cambio,

Véase Fig. 06-124

Control:

Controlar la graduacién como se describe
bajo 9.

11,6, DESMONTAR Y REMONTAR EL EJE
DE PINON CONICO Y LA CONTRAMARCHA
PARA MARCHA ATRAS

Herramienta especial: Llave para tuercas ranu-

radas No. 2 255 04, dispositivo de montaje y
de desmontaje a presién No, 2 255 03,

Desmontaje:

Quedan desmontado el cambio de velocidades
y el eje hueco de accionamiento.

Nota:

a) Fig. 06=125 muestra el eje de pifitn cénico
montado de la transmisién sin sincronizacién,

b) Fig. 06-126 muestra el eje de pifién cbnico
montado de la transmisién con sincronizacién.
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13.3 Den Abstand von Stirnfldche Getriebe-
gehduse bis Schaltgabelstirnflache ermitteln.
In unserem Beispiel: 46,40 mm

Siehe Bild 06-123

13.4 Den gleichen Mefivorgang in umgekehr-
ter Richtung durchfihren. Das so ermittelte

MaB in unserem Beispiel ist: 52,80 mm
13.5 Beide Mafle addieren: 46,40 mm
+ 52,80 mm

99,20 mm

Das Ergebnis halbiert 49,60 mm

ergibt den Abstand, nach dem die Schalt-
gabel eingestellt werden muf.

14. Klemmschraube lssen.

15. Sperrkugel mit Feder einsetzen und die
Sperrkugel in die Sperrnut einrasten.

16. Schaltstange so lange verdrehen, bis
der Abstand von Stirnfliche Getriebegehiduse
bis Schaltgabelstirnflidche dem unter 13.5
ermittelten MaB entspricht.

17. Schmiernut der Schaltstange nach oben/ | -
drehen.
Siehe Bild 06-123

18. Schaltgabel durch Festziehen der Klemm=

schraube auf der Schaltstange slchern R——
Siehe Bild 06-124 ) 06~124

Kontrolle:

Einstellung wie unter 9. beschrieben
kontrollieren.

11.6 KEGELRADWELLE UND RUCKWARTS-
VORGELEGE AUS- UND EINBAUEN

Spezialwerkzeug: Nutmutternschliussel

Nr. 2 255 04, Ein- und Ausdriickvorrichtung
Nr. 2 255 03.

Ausbau:

Schaltung und Anfrlebshohlwelle sind
ausgebaut.

Hinweis:

a) Bild 06-125 zeigt die eingebaute Kegel~-
radwelle des unsynchronisierten Triebwerks.

. b) = Bild 06-126 zeigt die eingebaute Kegel-
radwelle des synchronisierten Triebwerks.
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1. Schaltring der Gruppenschaltung nach
hinten schieben, damit die Linsenschraube*

freigelegt ist. Linsenschraube lssen.
Siehe Bild 06-127

Hinweis:

Die Linsenschraube ist mit Loctite emgesefzt
bei Bedarf anwdrmen.

2.  Vorderen Deekel lssen und abnehmen.
Sicherungsblech-der Nutmutter I8sen.

Siehe Bild-06-128

3!  Nutmutter mit DEUTZ=-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 04 |ssen und abnehmen, dabei
einen Hartholzklotz so zwischen die Zahn-
rider legen, daBl die Kegelradwelle gegen
Verdrehen gesichert ist.

4.  DEUTZ-Spezialwerkzeug Nr. 2 255 03
ansetzen und damit die Kegelradwelle aus-
dricken.

Siehe Bild 06-129

5. DEUTZ-Spezialwerkzeug abbauen,
dabei das Kegelrollenlager festhalten.
Siehe Bild 06-130
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1. Push shift-ring to rear to reveal
fillister-head screw. Undo screw,
See Fig, 06-127

Note;

The fillister~head screw is secured
with Loctite, Heat slightly if necessary,

1. Pousser vers AR anneau de commande
afin de degager vis a tate bombee et
|'enlever.

Voir fig. 06=127

Conseil pratique:

Vis a t&te bombée &tant freinge au
LOCTITE-la réchauffer, si nécessaire
pour | ‘ouvrir,

1. Empujar hacia atréis el anillo de conexibn
del cambio de grupos de marchas al objete

de que quede libre el tornillo de cabeza
lenticular. Solfar el tornillo-de cabeza lenti=
cular. N

Veose Fig. 06-127

Nota:

El tornillo de cabeza lenticular queda
montado con Loctite; en caso necesario
calentar el tornillo;

2. Undo and remove front cover, Release
locking plate of grooved nut,
See Fig, 06-128

3. Undo grooved nut with DEUTZ special
tool No, 2 255 04 and remove, To
prevent the bevel pinion shaft from
turning, place a piece of hardwood be-
tween the gears.

4, Fit DEUTZ special tool No. 2 255 03
in position, using this to press out the
bevel pinion shaft,

See Fig, 06-129

5. Remove DEUTZ special tool, while
holding the taper rolier bearing.
See Fig. 06-130

2, Devisser en enlever calotte AV; dé-
monter t8le-frein d'écrou rainuré.
Voir fig, 06-128

3. A I'aide outil spscial DEUTZ

2 255 04 desserrar et enlever &crou
rainur@, engager en méme temps cale

en bois entre pignons de sorte que

arbre de’pignon d'attaque soit immobilise.

4. Présenter outil DEUTZ 2 255 03 et
chasser arbre de pignen d 'attaque.
Voir fig. 06-129

5, Demonter outil DEUTZ; d'une main
soutenir roulement cylindrique.
Voir fig. 06-130
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2, Soltar la tapa delantera y quitarla,
Soltar la chapa de seguridad de lo tuerca
ranurada,

Vease Fig, 06-128

3. Soltar la tuerca ranurada mediante la -
herramienta especial DEUTZ No. 2 255 04
y quitar la tuerca, colocando con esta
ocasién un taco de madera dura de tal forma
entre las ruedas dentadas que el eje de
pifitn cbnico quede afianzado contra un giro
indebido.

4, Adaptar la herramiente especial DEUTZ
No 2 255 03 y expulsar con la mismo el eje de
pifién cbnico,

Vease Fig, 06~129

.5. Desmontar la herromienta especial DEUTZ,

sujetando en esta ocasidn &l cojinete de
rodillos cénicos.
Véase Fig,.06~-130
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6. Withdraw bevel pinion shaft rearwards.
Take out reverse pin towards front and
withdraw reverse gear, Remove pin
carrier with shift-ring and geor, The rest
of the gears can be faken out of the
gearbox complete, Place out the com-
ponents in sequence. When dismantling,
it should be noted that the shift sleeve
carrier is secured on both sides by cir=
clips, which are to be unclipped during
disassembly, Pull off sleeve carrier with
normal exfracting tool.

See Fig., 06=-131

7. Unclip circlip, Press off 3rd and 4th
gear wheels from quill shaft,

8. Fig, 06-132 shows the components of
the bevel pinion shaft;

a) Reverse pin with reverse gear

b) Shift group (1st and 2nd gear)

c) Gear (3rd gear)

d) Gear (4th gear)

e) Shift group (high/low)

f) Bevel pinion shaft with roller bearing
two taper roller bearings and grooved
nut

6. Sortir par AR arbre de pignon d'attaque;
pignon de renvoi marche AR &tant sorti
por devant, enlever pignon marche AR;
sorfir support des doigts, anneau de
commande et pignon. Sortir en bloc les
autres pignons, les démonter comme ils se
presenfent, Durant désassemblage veiller
@ ce que porte-baladeur soit freiné de part
et d'autre par circlips qui seront décro-
chés au moment du demontage, Exiraire
porte=baladeur avec décolleur conven-
tionnel,

Voir fig, 06~131

7. Decrocher circlip; dégager & la presse
pignon 3ame/4éme de dessus arbre creux.

8. Fig. 06-132: Composants de | 'arbre
du pignon d 'attaque:

a) Axe du pignon de renvoi de marche
AR et pignon

b) Ensemble 1ere/2eme

¢) Pignon 3ame

d) Pignon 4ame

e) Ensemble gammes aux champs/sur
roufe \

f)  Arbre de pignhon d'attaque, roulement
a rouleaux, 2 roulements coniques,
&crouv cranté

6. Sacar hacia atrés el eje de rveda conica.
Desmontar hacia adelante e! bulén de marcha
atrés y sacar la rueda de marcha atrés, - Sacer
el porta=bulones con anillo de conexitn.y
rueda dentada, Sacar de la transmisién, como
una sola unidad, las restantes ruedas dentadas
completas, Almacenar estas piezas individua-
les de forma que se van desmontando, Con
ocasion del desarmado se tendré en cuenta
que el porta~manguito de conexidn queda
afianzado en ambos lados mediante sendos cir-
clips que debertin ser quitados durante el
desmontaje. Extraer el porta=manguito me~-
diante un extractor usual en el mercado.
Véase Fig, 06-131

7. Desmontar el circlip, quitar, por presion, la

rueda para tercera y-cuarta marcha de eje hueco,

8. Fig. 06-132 muestra los piezas individuales
del eje de rueda cénica.

a) Bulén de marcha atrés con rueda de
marcha atrés a a
b). Grupo de marchas, 1~ y 2" marcha
c} Ruedadentada, 3 marcha
d) “Rueda dentada, 4% marcha
e)_ Grupo de cambio répido/lento
f) Eje'de pifitn conico con cojinete de rodillo,

__dos cojinetes de rodillos cénicos y tuerca

~ranurada

Conversion notes: (see also Technical
ircular Neo, 006-32)

a)On the bevel pinion shaft (1), an inner
race (5) was introduced between the
snap ring (2) and the parallel roller
bearing ZL. This inner race (5) also serves]
as oxial fixation for the bearing inner

race IR of the parallel roller bearing ZL.
Owing to the introduction of the inner

race (5), there were modifications to the
gears (3) with 38 teeth(high range gear)
and (4) with 43 teeth(low range gear), as
well as to the needle bearing (6) of the
lgear (4) with 43 teeth,

See Fig. 06-133

In the case of power trains in which the
axial fixation of the gear (3) has not

yet been effected, it is necessary to fit
all of the new parts (1) to (6) together.

b) Any bevel drives (1) of the earlier de= -
sign (without groove in bevel pinien

shaft) still available in stock or ‘still
serviceable can be further used after
reconditioning of the bevel pinion shaft.
as per sketch,

See Fig, 06-134

Conseil pratique: Cf. TR 1006/32 /]

a) Dessus arbre de pignon d'attaque (1),
entre jonc d 'arrdt (2) et roulement cylin-
drique (ZL) o &t& adoptée une cage
intérieure maintenant cage intérieure IR
du roulement cylindrique ZL. L 'adoption
de cette cage intérieure entrathe modifi-
cation de pignon 38 dents (3), Pignon de
gamme sur route = et de pignon 43 dents
(4) - Pignon de gamme aux champs ~ ainsi
que de roulementsur.aiguilles (6) du
pignon 43 dents (4).

Voir fig, 06-133

Dans ie cas d'une bofte dont la fixation
axiale du pignon (3) n'a pas encore

&te effectuge, les organes nouveaux

de 1 a6 seront alors montés,

b) Couple conique (1) encore en stock
ou reutilisable d'exacution @ intérieure
(sans cannelure dessus arbre de pignon
d'attague) sera using selon croquis ci~
contre,

Voir fig. 06~134

Indicacién para modificacién constructiva:

(véase también Circular Tecnica No. TR 1006~32)

a) Sobre el eje de pifion cénico (1) se ha
introducido, entre el anillo de retencidn

(2) y el cojinete de rodilles cilindricos ZL,

un anillo interior(5), por medio del cual se
fija también axialmente el anillo interior de
cojinete IR del cojinete de rodillos cilindricos
ZL.Por la introduccién del anillo interior (5)
se modificaron las ruedas dentadas (3), de

38 dientes (rueda dentada de cambio de grupes
para grupo répido) y de 43 dientes (4) (rueda
dentada de grupos para el grupo lento) asf
como el soporte de agujas (6) de la rueda
dentada de 43 dientes (4). Véase Fig, 06-133.

En transmisiones donde todavia no se realizd
la fijacion axial de la rueda dentada (3)
deberfin montarse en conjunto todas las partes
nuevas (1) hasta (6).

b) Grupos conicos (1) de la ejecucion
anterior (sin ranura en el eje de pifidn cbnico)
que todavia existieran como repuesto en el
almacén podrén seguirse empleando si se
rectifica el eje de pifidn cénico de acuerdo
con el esquema al margen,

Véase Fig, 06-134

’
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6. Kegelradwelle nach hinten heraus-
nehmen. Rucklaufbolzen nach vorn ausbauen
und Rucklaufrad herausnehmen. Bolzentréiger
mit Schaltring und Zahnrad herausnehmen.
Die restlichen Zahnrtider kompl. als eine.
Einheit aus dem Getriebe herausnehmen.
Diese Einzelteile der Reihe nach ablegen.
Beim Zerlegen ist darauf zu achten, daf3 der
Schaltmuffentriger beidseitig durch Sicherungs-
ringe festgelegt ist, die wihrend der Demon-
tage auszufedern sind. Muffentriger mit
handelsublichem Abzieher abziehen.

Siehe Bild 06131

7. Sicherungsring ausfedern, 3.-+ 4.-Gang-
Rad von der Hohlwelle abpressen.

8.  Bild 06~132 zeigt die Einzelteile der
Kegelradwelle:

a = Rucklaufbolzen mit Rucklaufrad

b = Schaltgruppe 1. und 2. Gang

c = Zahnrad 3. Gang

d = Zahnrad 4. Gang

e = Schaltgruppe schnell/langsam

f = Kegelradwelle mit Rollenlager, zwei
Kegelrollenlager und Nutmutter

Umbauhinweis: (siehe auch Techn. Rond-
schreiben Nr. TR 1006-32)

a)  Auf der Kegelradwelle (D) wurde @ = —®

zwischen dem Sprengring (@) und dem Zylin- \

derrollenlager ZL ein Innenring (5) eingefUhrt, % n

durch den der Lagerinnenring IR des Zylinder- S

rollenlagers ZL ebenfalls axial fixiert wird. T ] / =3

Durch Einfuhrung des Innenrings (5) tinderten ) _L-(% L
1

sich die Zahnréder Z=38 (3 (Gruppenzahnrad
fur die schnelle Gruppe) und Z=43 @ (Grup-
penzahnrad fur die langsame Gruppe) sowie

die Nadellagerung &) des Zahnrads Z=43 @ .
Siehe Bild 06-133 "

Bei Triebwerken, bei denen die axiale
Fixierung des Zahnrads 3 noch nicht durch-
gefuhrt wurde, sind samtliche Neuteile ()
bis (&) gemeinsam einzubauen.

b) —Evtl. noch auf Lager liegende oder
brauchbare Kegeltriebe der fruheren Aus- I 15 AN | R I _.
fuhrung (ohne Nut in der Kegelradwelle) $
“kdnnen durch Nacharbeit der Kegelradwelle '
gemdB Skizze weiterverwendet werden.

Siehe Bild 06-134
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c)  Mit Einfuhrung des neuen, auf der
Lagerbuchse (F) gelagerten Rucklaufrads )
gnderten sich der Rucklaufbolzen () und die
Nadelkifige @ . AuBerdem sind die beiden
bisherigen Sprengringe () und das Distanz="
rohr @ entfallen. Neu eingefuhrt wurden
der Sicherungsring (D , der Zylinderstift ()
und die Anlaufscheibe . '

Siehe Bild 06-135

d)  Bei Triebwerken mit neuem Getriebe-
gehduse © (s. Nachtrag zu TR 1006-32 vom
30.4.70 Abb. Getriebegehduse unter jetzt)
ist auch eine nachtrégliche Umrustung auf
die neve Ausfihrung moglich,” wenn stimtliche
Neuteile gemeinsam’ eingefithrt werden.

Einbau:

Gehduse grundlich mit einem nichtklebenden
Waschmittel reinigen. Alle Teile reinigen
und prifen. Im Zweifelsfalle neue Teile
bevorzugen..

1. Ruckwdrts-Ritzel einsetzen (siehe
Bild 06~135).
2. "“Rucklaufbolzen einschieben und mit

Spannhulse sichern.
Siehe Bild 06-136

3.  Auf dem Lagerflansch in jedem Fall

neuen Rundgummiring verwenden.
Siehe Bild 06-137

Hinweis:

Die zur Einstellung des Kegeliriebs benstigten
Beilagscheiben werden in einem Stuck ge-
liefert. Sie muUssen genau in der Mitte geteilt

werden.
Siehe Bild 06-138
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¢) With the intraduction of the new reversJ

gear (D) supported on the bearing bush
(F), there was a modification of the re~
verse pin (E) and the needle cages (G).
Moreover, the two snap rings (H) used
hitherto have been omitted, together
with the spacer tube (K). Newly intro=
duced were the circlip (L), the parallel
pin (M) and the stop washer (N).

See Fig. 06-135

d). In the case of power trains with new
transmission housing (C) (see Supplement
o TR 1006-32 of 30.4.70, housing
illustrated under "Now "), subsequent
change=~over to the new design is
possible if all new parts are introduced
together.

c) Inirodo ction de pignon de renvoi de-
marche AR (D) porte dessus douille-palier
(F) entrafne modification de | 'axe du
pignon de renvoi (E} et cages a aiguilles
(G) en m&me temps surpression des 2

jonc d 'arrats (H) et tube d'&cartement (K}
Adoption nouvelle: Circlip (L), goupille
cylindrique (M) et rondelle de butee (N).
Voir fig., 06-135

d) Transmission & carter de nouvelle dé-
finition (Cf. Addenda & TR 1006/32 du
30.4.70, Repro: Carter de transmission,
maintenant) admet transformation ulie-
rieure si adoption en bloc de tous organes
nouveaux.

¢) Con lo infroduccidn de la nueva rueda
de marcha atréis (D), montada sobre el cas-
quillo de soporte (F) se modificaron los
bulones de marcha atrés (E) y las joulas de —
agujas (G). Ademsés se suprimieron los dos
anillos de retencién (H) y el tubo distancia~
rio (K) empleandes hasta ahora.- Se intro—~
dujeron como nuevos elementos el circlip
(L), el perno roscado (M) y la arandela de
tope (N). Véase Fig, 06-135

d) En las transmisiones con nueva caja de
transmisién (C) (véase suplemento para la
Circular TR 1006-32 del 30-4~70, Fig.

caja de transmisién bajo "whora®), es tambign

posible emplear lanveva ejecucitnsi se intro-
ducen en conjunto todas las partes nuevas.

Installation:

Clean housing thoroughly with a non~
adhesive cleaning agent, Clean and
check all ports. Renew any doubtful
parfs,

1. Insert reverse pinion (see Fig. 06-135),

2. Push in reverse pin and secure w ith
spring dowel sleeve,
See Fig. 06-136

3. Always use new rubber O-ring on
the becring flange,
See Fig, 06-137

Note:

The shims for adjusting the bevel drive
are supplied in one piece, (which must
be cut exactly in the centre.

See Fig. 06-138

Remontage:

Dégraisser intérieur du carter et chaque
organe; examiner, si douteux, remplacer
systématiquement.

t. Monter pignon renvoi marche AR
(Fig. 06-135),

2, Enfiler axe de pignon de renvoi,
freiner par goupille annulaire.
Voir fig, 06=136

3. Monter en tout cas anneau torique
neuf dessus bride,

Voir-fig. 06-137

Conseil pratique:
Cales requises pour calage du couple
conique sont fournis en une pidce

carrée, 4 trancher a | 'usage.
Voir fig, 06-138
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Remontaje:

Limpiar-a fondo/la caja con un medio de
lavado no pegajoso. Limpiar y verificar todas
las piezas. En caso de duda se utilizaran
piezas nuevas,

1, Colocar el pifién de marcha atrés (véase
Fig, 06-135).

2, Introducir el bulén de marcha atrés y

afianzario mediante casquillo fiador,
Vease Fig, 06-136

3. Emplear siempre un nuevo anillo de goma
redonda sobre la brida de soporte.
Vease Fig, 06-137

Nota:

Las arendelas de suplemento requeridas para
la graduacién del grupo conico se su-
ministran en una solo pieza, debigndose
partir exactamente en el centro.

Vease Fig. 06-138
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4, Press the 3rd gear wheel onto the quill
shaft so that the lubrication bore corres-
ponds with the lubrication pocket,

See Fig. 06-139

5, Fit on the 4th gear wheel and secure
with snop ring.
See Fig. 06-140

6. Turn the quill shaft round and fit
on the 2nd gear wheel. In the case of
synchromesh, fit geor with synchro-
ring.

4, Monter @ la presse pignon 3eme dessus
arbre creux de sorte que passage et gousset
d 'huile soient superposés.

Voir fig. 06=139

5. Enfiler pignon 42me, freiner par jonc
d ‘arrat,
Voir fig. 06~140

6. Retourner arbre creux, monter pignon

2eme; si bofte synchro, monter pignan @

bague de synchro,

4, Calar, a presidn, la rueda para la fercera
marcha de tal forma sobre el eje hueco que
su taladro de lubricacién concuerde con la
bolsa de lubricacién.

Vease Fig. 06-139

5. Enmangar'la rueda para la 4 marcha
y fijarla mediante anillo de retencién.
Véasae Fig. 06-140

6. Dar la vuelta al eje hueco y colocar en el
ofro lado la rueda para la 2° marcha. En-la
transmisidn con sincronizacidn se montaré la
rueda dentada con el anillo de sincronizacién,

Note:

The 2nd gear wheel is no longer supported
by a bearing bush, but by a needle cage.

Conseil pratique:
Pignon 2éme, auparavant sur palier-bague/
maintenant sur cage @ aiguilles,

7. Fit circlip,

8. Press on shift sleeve carrier and
fit circlip.
See Fig, 06-141

9. Place on shift sleeve,
See Fig. 06-142

7. Accrocher circlip,

8. Manter a force support de baladeur,
accrocher circlip.
Voir fig. 06-141

9, Monter baladeur.
Voir fig. 06-142
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Nota:

Recientemente ya no se monta més la rueda
dentada para la segunda marcha sobre un cas-
quillo de soporte sino sobre una jaula de

agujas.

7. Colocar sf circlip,

8. Montar, a presién, el porta-manguito de
conexidn y colocar el eirclip,

Vease Fig. 06-141

9. Colocar el manguito de conexidn,
Vease Fig, 06-142
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4. Das 3.-Gang-Rad so auf die Hohlwelle
pressen, dafl die Schmierbohrung mit der
Schmiertasche Ubereinstimmt.

Siehe Bild 06-139

5.  Das 4.-Gang-Rad auffiddeln und mit
Sprengring festlegen.
Siehe Bild 06-140

6. Die Hohlwelle umdrehen und das
2.-Gang-Rad aufsetzen. Beim synchronisier-/ |~ -
ten Triebwerk das Zahnrad mit Synchronring
aufsetzen. ( -

Hinweis: B

Das 2.~Gang-Rad ist neuerdings nicht-mehr
auf einer Lagerbuchse, sondern-auf einem
Nadelkdfig gelagert.. '

7. Sicherungsring einfedern._

8.  Schaltmuffentriger aufpressen und
Sicherungsring einfedern..
Siehe Bild 06-141

|

9.7 Schaltmuffe auflegen.
~ Siehe Bild 06-142
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10. Das 1.-Gang-Rad (Z=53) auflegen.
Siehe Bild 06—-143

11. Kegelradwelle vormontieren (alte
Ausfihrung):

11.1 Zylinderrollenlager bis zur Anlage am :
Ritzel auf die Kegelradwelle pressen:

11.2 Lagerbuchse so auf die Kegelradwelle
bis zur Anlage am Zylinderrollenlager
pressen, dall die Aussparungen fur die
Palfedern mit den Nuten in der Welle
vbereinstimmen.

11.3 PaBfedern einlegen."

11.4 Das groBe Zahnrad der Bolzenschaltung
auf die Lagerbuchse schieben und auf Leicht-
gdngigkeit prUfen. Jede, auch die kleinste
Hemmung fuhrt zu Lagerschidden.

Hinweis:

Bei Ausfuhrung mit Krlechganggruppe ist das
groBBe Zahnrad auf einem Nadelktfig mit
Innenring gelagert.

12, Kegelradwelle vormontieren (neue
Ausfuhrung):’

12.1 Zylinderrollenlager bis zur Anlage am
Ritzel auf die Kegelradwelle pressen.

12.2 Innenring bis zum Zylinderrollenlager

“_aufschieben und mit Sprengring sichern
(siehe auch Bild 06-133).

13. Sollte der Bolzentriger mit Schaltring
und Zahnrad auseinandergefallen sein,
setzt man die Schaltbolzen am besten mit
Fett in den Schaltring ein und fuhrt diesen
dann senkrecht auf den Bolzentriger.

Siehe Bild 06-144

14. ~ Zahnradpaket kompl. in das Getriebe-
gehduse einlegen.

Siehe Bild 06-145

15. Bolzentréger mit Schaltring und Zahn=
rad in das Getriebegehtuse einlegen.
Siehe Bild 06-146
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10. Place on the 1st gear wheel

(53 teeth).

See Fig, 06-143

11, Preassemble bevel pinion shaft (old
design):

11.1. Press parallel roller bearing up
against the pinion on the bevel pinion
shaft.

11.2, Press the bearing bush onto the
pinion shaft against the parallel roller
bearing, so that the recesses for the
keys correspond with the grooves in the
shaft,

11,3, Fit keys in position,

11.4, Push the large gear wheel of
the pin=shift assembly onto the bearing
bush and check for easy movement.
Even the slightest hindrance can result
in damage to the bearing.

Note:

In the case of the version with creep
geor, the large gear wheel is seated
on a needle cage with inner race,

12, Precssemble bevel pinion shaft (new
design):

12.1. Press porallel roller bearing up
against the pinion on the bevel
pinion shaft.

12,2, Push on inner race up to the
parallel roller bearing and secure with
snap ring (see also Fig. 06~133).

13, If the pin carrier with shift ring:
and gear wheel have fallen apart, it is
best to insert the shift pins in the shift
ring with grease and then guide this
vertically onto the pin carrier.,

See Fig. 06-144

14, Insert gear-wheel package complete
into the transmission housing,
See Fig, 06-145

15, Place pin carrier with shift ring
and gear wheel into transmission
housing,

See Fig, 06=146

10. Poser pignon lere a 53 dents,
Voir fig. 06-143

11, Préparer arbre de pignon conique
{ancien).

11.1. Monter & la presse roulement cylin~
drique jusqu 'a affleurer arbre de pignon
d'attague.

11.2. Monter ¢ Ia presse douille~palier
dessus arbre de pignon d'attaque jusqu 'a
affleurer roulement cylindrique de sorte
que rainures recevant calvettes coincident
avec rainures prafiquées ds, arbre.

11.3. Monter clavettes,

11,4, Enfiler pignon grand diametre de
commande @ doigfs dessus bague-palier,

s 'assurer de sa mobilite; le moindre point
dur provoquant daterioration de roulement.

Conseil pratique:
En exécution @ vitesses rampantes, le

pignon a fort diametre est monté sur
roulement & aiguilles @ cage'interieure,

12. Préparer arbre de pignon conique
(nouveau),

12,1, Monter @ la presse roulement cy-
lindrique jusqu‘a offieurer pignon dessus
arbre, )

12,2, Enfiler'cage intérieure jusqu 'au
roulement cylindrique;freiner par jonc
d'arrét, Cf, Fig. 06133

13. Pour autant que support de doigt avec
anneau de commande et pignon serait
désassemble,| coller doigts de commande a

le graisse et infroduire anneau verticalement
dessus suppori des doigts,

Voir fig. 06-144

14, Poser bloc de pignons ds. carter,
Voir fig. 06-145

15. Poser support de doigts, anneau de
commande et pignon dedans carter.

Voir fig. 06-146
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10. Colocar la rueda dentada (de 53 dientes)
para la primera marcha, .

Véase Fig, 06-143

11, Pre-armar el eje de pifién cbnica
(ejecucidn antigua):

11,1, Insertar el cojinete de redillos cilin-
dricos hasta que tope en el pifién,

11.2, Insertar, a presién, el-casquillo de so-
porte de tal forma sobre el eje de pifion
conico, que tope en el cojinete de rodillos
cilindricos, que las aberfuras existentes
para las lengletas de\ajuste concuerden con
las ranuras existentes en el eje.

11.3. Colocarlos chavetas de ajuste.

11,4, Enmangar la rueda dentada grande del
combio_a bulones sobre el casquillo de
soporfe y, comprobar su fécil funcionamiento,
Cualquier frenado, incluso el més minimo,
lleva a‘que se averien los cojinetes.

MNota:

_En la ejecucitn con grupo de marchas ultra-

lentas se apoya la rueda dentada grande sobre
una jaula de agujas con anillo interior,

12, Pre-armar el eje de pifidn cénico
(versidn moderna):

12,1, Insertar el cojinete de rodillos cilin-
dricos hasta que tope en el pifion,

12.2, Enmangar el anillo-interior hasta el
cojinete de rodillos cilfndricos y afianzarlo
mediante anillo de retencién (veéase también
Fig., 06~133),

13. Al haberse separado el porta-bulones con
anillo de conexién y la rueda dentada, se
colocarén con grasa en el anillo de conexidn,
introduciendo después este Oltimo vertical-
mente sobre el porta-bulones.

Véase Fig. 06-144

14, Colocar el paquete de ruedas dentadas
completo en la coja de la transmisién,
Véase Fig, 06-145

15, Colocar el porta-bulones con anillo
de conexidn y rueda dentada dentro de la
cajc de la transmisién,

Vease Fig, 06-146
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16. Introduce the preassembled bavel
pinion shaft from behind into the geor
wheels,

See Fig. 06-147

16, Enfiler por | ‘'arriere arbre de pignon
d'attaque pré~hobillé cu travers pignons.
Voir fig, 06-147

16. Introducir, desde airéis, el eje de
pifidn cénico pre=armado en las ruedas
dentadas,

Vease Fig, 06-147

Note:

If the bevel drive has not yet been ad-
justed, basic shims of 3 mm thickness are-
to be inserted. Adjustment of the bevel
drive is described in the next chapter,

17. Place taper roller bearing onto the
bevel pinion shaft and flange on the

Conseil pratique:

cales de base de 3 mm d‘&paisseur-réglage
distance conique chapitre suivant.

17. Monter roulement conique dessus arbre
de pignon d'ottaque; monter chapeau de
palier avec cales de compensation,

Nota:

Si distance conique pas encore reglae, loger

bearing cover with shims. -
Note:

Take care that the rubber O-ring fits
properly!

18, Put on second taper roller bearing

and locking plate, and screw on grooved
nut,

19, Tighten grooved nut with DEUTZ
spacial tool No, 2 255 04 (turning the
bevel pinion shaft all the time) until an
initial tension of 1.961 = 2,942 Nm (20
- 30 cmkp) is ottained. See Fig. 06~148

Conseil pratique:

Veiller montage correct anneaux torigues.

18. Présenter second roulement conique;
monter tdle-frein, visser &crou crante.

Al no haberse ajustade todavia el grupo
cbnico se colocarén suplementos basicos, de
3 mm espesor, La graduacién del grupo cénico
se describe en el siguiente capftulo.

17. Colocar el coiineI)'e de rodiflos cénicos
sobre el eje de pifion eénico y abridar la
tapa de soporte dotada de arandelas de

19. Tout en virant arbre de pignon

d 'attaque, a |'aide outil DEUTZ 2 255 04
serrer &crou cranté jusqu 'd atteindre pré=
contrainte de 1,961 a 2,942 Nm (20 a

30 cm, kgf).

oir fig. 06-148

20, Secure grooved nut, Tighten cover
securely, :

21. Push shift ring to front or rear.
Insert fillister~heod screw with DEUTZ
DW 57 and tighten securely.

See Fig. 06~149

12, ADJUSTING BEVEL DRIVE

Special tool: Adjusting device No,

1. The bevel pinion shaft is installed,

2, Tighten grooved nut (furning bevel
pinion shaft all the time) until there is
no measurable bearing clearance, Then
re-adjust until a torque of 1,961 -
2,942 Nm (20 - 30 cmkp) is attained
as initial tension,

3. Install bevel pinion shaft complete,

20. Freiner &crou crant®, serrer &nergique=

ment chapeau,

21, Déplacer anneau de commande vers
AV ou AR; présenter vis & t8te bombée

enduite de CEUTZ DW 57;-serrer &nergique-

ment,

Voir fig. 06~149

12, REGLAGE DE/LA DISTANCE
CONIQUE ‘

Qutil spécial: No. 2506 02

1. Arbre du pignon d'attaque est en place.

2. Virer arbre de pignon d'attaque

jusqu'd eliminer fout jeu mesurbale au
palier; puis ratiraper pour obtenir une pré-
contrainte de 1,961 & 2,942 Nm (soit

20 @ 30 em. kgh).

3. Monter arbre de pignon d'attaque
habiile,

suplementos.

Nota:

Controlar el debido montaje de los anillos de
goma redonda, )

18, Colocar el segundo cojinete de rodillos
cénicos, montar/la chapa de seguridad y en-
roscar-la tuerca ranurada.

19. Girando constantement= el eje de rueda
cbnica, apretar lo tuerca ranurada mediante
la herramienta especial DEUTZ No, 2 255 04
hasta que se consiga una tensidn inicial de
1,961 - 2,942 Nm (20-30 emkp).

Vease Fig, 06-148

20. Afianzar la tuerca ranurada. Atornillar
fijomente la tapa,

21, Empujar el anillo de conexién hasta
adelante o atrés, Colocar y atornillar
fijomente el tomillo de cabeza lenticular
untado con DEUTZ DW 57,

Vease Fig., 06-149

12, GRADUAR EL GRUPO CONICO

Herramienta especial: Dispositivo de
graduacidon No, 2 506 02.

1. Queda desmontado el eje de pifibn,

2. Girando constantemente el eje de pifin,
apretar la tuerco ranurada hasia que ya no
subsista ningbn juego de cojinete medible.

A continuacian efectuar la graduacion hasta
haberse conseguido un par de 1, 961-2, 942Nm
(20 - 30 cmkp) como tensién inicial,

3. Montar el eje hueco de accionamiento
completo.

Note:

Crown wheel and bevel pinion shaft are
matched and indicated by etched

pairing numbers. When installing, observe
that the numbers are identical, e.g. 403,
See Fig, 06~150

Conseil pratique:

Appariage strict de grande couronne

et pignon d'attaque, Ensemble indivi-
sible, non detaille a la rechange,
portant repére numérique de concordance,
A respecter impérativement au montage,

Ici: 403 - Fig. 06-150,

Nota:

La rueda de plato y el eje de pifion son piezas
parejas, marcadas por sendos nOmeros de
pareja colocados por agua fuerte, Con ocasidn
del remontaje se conirolaré que concuerden
los nmeros de pareja, p.ejemplo 403,

Vease Fig, 06-150 .

4, Heat crown wheel to about 150°C (on
no account to a higher tamperature) and
push onto the intermediate shaft,

5. Instell taper roller bearings right and
left.

4. Chauffer grande couronne a 150 °C,
pas audeld, pour monter dessus arbre
intermédiaire.

5. Monter roulements conique & droite
et @ gauche,
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4, Calentar a aprox. 150°C, pero no més,
la rueda de plato y enmangarla sobre el eje
intermedio,

5. Colocar los cojinetes de rodilles cénicos
a derecho e izquierda.
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16. Vormontierte Kegelradwelle von hinten
in die Zahnrider einfihren.

Siehe Bild 06-147

Hinweis:

Wurde der Kegelirieb noch nicht eingestellt,
sind Grundbeilagen von 3 mm Stdrke ein-
zulegen. Das Einstellen des Kegeltriebs ist
im ndchsten Kapitel beschrieben.

17. Kegelrollenlager auf die Kegelradwelle
setzen und Lagerdeckel mit Beilagscheiben
anflanschen.

Hinweis:

Auf ordnungsgembBe Montage der Rund~
gummlrmge achten!

18. Zweites Kegelrollenlager ansetzen,
Sicherungsblech aufsetzen und Nutmutter
aufschrauben.

19. Nutmutter mit DEUTZ-Spezialwerkzeug
Nr. 2 255 04 unter stetem Drehen der Kegel-
.radwelle so weit anziehen, bis eine Vor-
spannung von 1,961 - 2,942 Nm (20 - 30 cmkp)
erreicht ist. %
Siehe Bild 06-148 .

20. Nutmutter sichern. Deckel fest ver--
schrauben.

-21.  Schaltring nach vorn oder hinten ver=
schieben. Linsenschraube mit DEUTZ -DW 57
einsetzen und fest verschrauben.

Siehe Bild 06-149

12, KEGELTRIEB EINSTELLEN
Spezialwerkzeug: Einstellvorrichtung
Nr. 2 506 02.

1. Die Kegelradwelle ist eingebaut.

2. Nutmutter unter stetem Drehen der Kegel-
radwelle so lange anziehen, bis kein meBbares
Lagerspiel mehr vorhanden) ist. AnschlieBend
nachstellen, bis.einDrehmoment von 1,961 -
2,942 Nm (20= 30.cmkp) als Vorspannung
erreicht wird.

3.  Antriebshohlwelle kompl. einbauen.

Hinweis:

Tellerrad und Kegelradwelle sind zueinander
durch eingedtzte Paarungszahlen gezeichnet.
Beim Einbau auf Ubereinstimmung der Paarungs-
zahlen; z.B. 403, achten.

4,. Telierrad auf ca. 150° C, keinesfalls

hsher, anwdrmen und auf die Zwischenwelle
aufschieben. °

5. Kegelrollenlager rechts und links
einbauen.
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6.  Einstellvorrichtung, DEUTZ~-Spezial-
werkzeug Nr. 2 506 02, rechts und links

ansetzen.
Siehe Bild 06-151

Hinweis: "\

150"

Die Einstellvorrichtung kann selbst

hergeste!lt werden.
Siehe Biid 06~152

7. Zdhnflankenspiel mit Hilfe der
beiden Vorrichtungen einstellen.
Siehe Bild 06-153

Hinweis:

Das Zahnflankenspiel soll an der engsten
Stelle 015mm nicht Uberschreiten (bzw.
nicht unterschreiten). Erfahrungsgemaf
steigt das Spiel nach ca. 100 Betriebs-
stunden auf das SollmaBl von 0,2 mm an.

8. Zahnflanken (Schub- und Zugflanken)
des Kegelritzels mit Tuschierfarbe be-

streichen.
Siehe Bild 06~154

9. Kegeltrieb in beiden Richtungen einmal
durchdrehen; dabei die Kegelradwelle von
Hand leicht abbremsen.
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6. Put on adjustment device, DEUTZ
special tool No. 2 506 02, right and
left.

See Fig. 06-151

Note:

The adjusting device can be self-
manufactured. See Fig. 06~152

7. Adjust backlash with aid of the two
devices,
See Fig, 06-153

6. Monter coté droit et cdté gauche
outillage DEUTZ 2 506 02,
Voir fig. 06-151

6, Adaptar el dispositivo de graduacitn,
herramienta especial DEUTZ No. 2750602,
a derecha e izquierda, -

Vease Fig, 06-151

Conseil pratique:
Fabrication artisanale de cet outillage

possible. Croquis 06-152

Nota:

El dispositivo de graduacidn puede ser con-
struido por uno mismo.

Vease Fig, 06~152

7. A |'aide des deux-outils composant
outillages, ajuster-jev 'de chute des
dentures.

Voir fig. 06=153

7. Graduar el juego entre flancos de dientes
con ayuda de los dos dispositivos. -
Vease Fig. 06-153

Note:

The backlash should be neither more
nor less than 0.1 mm at the closest
point. The clearance increases after
about 100 running hours to the theo-
retical dimension of 0.2 mm,

Conseil pratique:

A [interstice le plus gtroit, le jeu
de chute aux dents ne dépassera pas
0,1 mm et ne lui sera pas inferieur,
Acquis par expérience: jeu atteint
valeur de consigne de 0,2 mm au boul‘J
de 100 heures de marche.

‘.Nofa:

El juego entre flancos de dientes no debe
sobrepasar la medida de 0, 1 mm en el punto
més estrecho (ni tampoco quedar bajo dicho
valor). SegOn se sabe por la experiencia
aumenta el juego después de unas 100 horas dt
servicio a la medida teérica de 0,2 mm.

8. Apply contact-pattern checking
paint to the "push" and "pull * flanks
of the bevel pinion teeth,

See Fig. 06-154

9. Turn bevel drive once in both
directions, braking the bevel pinion
shaft slightly by hand.

8. Enduire de sanguine flanc pousseur
et flanc poussé du pignon d 'attaque,
Voir fig. 06~154

9. Faire effacteur dans les 2 sens une
rotation compléte au couple conique
tout en ralentissant arbre de pignon
conique de la main,
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8. Untar con pintura de confrontacidn los
flancos de dientes {flanco de empuje y de
traccidn) del pifitn cbnico,

Véase Fig, 06-154

9. Girar el grupo cénico, en ambos sentidos,
por una vuelta total, frenando con esta
ocasion ligeramente con la mano el eje de
pifidn,
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10, Check contact patterns, In the case
of faulty contact pattern, adjust position
of crown wheel or installation depth of
the bevel pinion,

Note:

When judging the contact pattern, attention
is fo be given to both the "pull" and
"push " flanks of the toothing,

A, ldeal contact pattern on the "pull®
flanks of the teeth,
See Fig, 06-155

B. Idedl contact pattern on the ';push "
flanks of the teeth,
See'Fig. 06-156

10. Examiner empreintes de portée; si in~-
criminable, modifier position d'attaque de
grande couronne ou du pignon.

Conseil pratique:
Examiner flanc pousseur et flanc poussé
lors de la visite des empreintes.

A. Empreinte optimale sur flanc pousseur,
Voir fig. 06=155

B. Empreinte optimale sur flanc poussé,
Voir fig. 06-156

10. Verificar las huellas de roce, Al existir
una huella de roce deficientée se madificar®
el ataque de la rueda de plato resp.-la pro-
fundidad de ataque del pifidn cénico.

Nota:

Con ocasién de calificarse la huella de roce
se diferenciar& entre flanco de tracciony
flanco de empuije del perfil dentado.

A. Contacto ideal entre flancos de dientes
sobre el flanco de traccian,
Véase Fig. 06-155

B. Contacto’ideal entre flancos de dientes
sobre el -flanco de empuje.
Vease Fig, 06-156

General rules for attaining the ideal
contact pattern:

o) Continuously mainfain the backlash
clearance of 0,15 t0 0,2, i.e, readjust
when necessary,

b) Insufficient tooth-flank confact
indicated by pattem on "pull * flank
(left) and "push™ flank (right).

To correct, bring pinion deeper into
the crown wheel and offset crown
wheel.

c) Insufficient tooth-flank contact
indicated by pattern on "pull" flank
(left) and "push™ flank (right).

See Fig. 06-158

To correct, bring pinion away from crown]
wheel and follow up with crown wheel.

d) If the contact pattern on the teeth
is towards the outside ( "heel "con=-
tact) or towards the inside ( "toe " con=
tact), correct the backlash clearance,
Backlash clearance: 0,15 f0.0.2 mm.

Préconisation pour obfenir une-empreinte
ideale de portee: -

a) Partir systematiquement d'un jeu de
0,15 @ 0,2 mm; y revenir sytamatiquement
aprés toute tentative d'ajustage.

b) Si empreinte_ insuffisante en pointe de
dents de flanc'poussé-et de flanc pousseur
(gauche et droite Fig. 06-157):

Enfoncer davantage pignon d'attaque
vers grande’ couronne, ramener grande
courcnne en arriére,

c) Si empreinte insuffisante au creux des
flancs pousseurs et poussés (@ droite et @
gauche Fig, 06-158);

Retirer pignon d'attaque hors grande
couronne, rapprocher grande couronne.

d) Si empreinte interverties, les unes
a | 'extérieur, les autres @ | 'intérieur,
réajuster jev initial,

Cote de consigne: 0,154 0,2 mm,

Normas generales para conseguir la huella
de roce ideal:

a) Mantener constantemente el juego entre
flancos de dientes de 0, 15 hasta 0, 2 mm,

o sea volverlo a establecer después de cual~
quier modificacién de la graduacian,

b} Contacto entre flancos de dientes deficiente
por soportar en la cabeza del diente el

flanco de traccion (izquierda) y el flanco

de empuje (derecha), Vease Fig, 06157

Para la correccidn se introduciré més el
pifién en lo rueda de plato y se distanciaré
después la rueda de plato,

c) Contacto entre flances de dientes deficiente|:
por soporiar en la base del diente el flanco
de traccién (izquierda) y el flanco de empuje
(derecha), Vease Fig, 06~158

Para la correccibn se distanciaré el pifian de
la rueda de plato y después se acercaré lo
rueda de plato,

d) Al mostrarse la huella de roce desplazada
en los dientes hacia el exterior (contacto

de talén) o bien hacia el interior (contacto
de punta) corregir el juego. entre flancos de
dientes,

Juego entre flancos de dientes 0, 15 hasta
0,2 mm,

—06/52.
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10. Tragbilder prufen. Bei fehlerhaftem
Tragbild Anstellung des Tellerrads oder
Einbautiefe des Kegelritzels dndern.

Hinwels:

Bei der Beurteilung des Tragbilds ist die
Zugflanke und die Schubflanke der Ver-

zahnung zu beachten.

A. ldealer Zahnflankenkontakt auf der
Zugflanke.
Siehe Bild 06-155

B. Idealer Zahnflankenkontakt auf der
Schubflanke.
Siehe Bild 06~156

Allgemeine Regeln zur Erzielung des idealen

Tragbilds:

a) Stidndig das Zahnflankenspiel von 0,15
bis 0,2 einhalten, also nach jeder Veérstellung
wiederherstellen.

b)  Ungentigender Zahnflankenkontakt
durch Tragen am Zahnkopf der/Zug- (links)
und Schubflanke (rechts).

Siehe Bild 06-157

Zur Korrektur Ritzel tiefer in Tellerrad
bringen und Tellerrad absetzen.

c)  Ungentgender Zahnflankenkontaki
durch Tragen am Zahnfufl der Zug- (links)
und Schubflanke (rechts).

Siehe Bild 06-158

Zur Korrekiur Ritzel vom Tellerrad weg-
bringen-und Tellerrad nachsetzen.

d) ‘Zeigt sich das Tragbild an den Zshnen
nach auBen (Fersenkontakt) oder innen
(Zehenkontakt) versetzt, Zahnflankenspiel

. korrigieren.
Zahnflankenspiel 0,15 bis 0,2 mm.
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11. Nach erfolgter Einstellung die Einstell-
vorrichtung links abnehmen und Stérke der
Beilagscheibe ausmessen.

Hinweis:

Zu den ermittelten Beilagscheibenstdrken
rechts und links je 0,1 mm addieren.
Beispiel: Abstand Anlagefliche - LagerauBlen-

ring =13,5 mm
- Abstand Anlageflache - Sicherungs-
ring = 6,7 mm

(Sicherungsring eingebaut)
- Stirke des Sicherungsrings

Stdrke der Beilagen = 2,8 mm
Siehe Bild 06-159 -
12. Beilagen auswihlen;. einlegen und
sichern (siehe Bild 06-49).
13. Einstellvorrichtung rechts abnehmen und
Stdrke der Beilagen ausmessen.
Beispiel: Abstand Anlagefliiche - LagerauBen-

ring - = 8,2 mm
- _Hohe der Bremstriger~

zenirierung = 4,8 mm

Stérke der Beilagen = 3,4 mm

Siehe Bild 06-160

14. _Auf den Lagerflansch Rundgummiring

und Deckel aufschieben. und mit den ermittel-

ten Beilagscheiben fest an das Getriebegehduse

anschrauben.

06-160 . 15.. "\Unter fortwihrendem Drehen ca. 10 - 20
leichte Schldge auf die Zwischenwelle geben.

) Anschlieflend das Zahnflanken-

spiel kontrollieren, ggf. die

Einstellung wiederholen.

13. SYNCHRONSATZ ZER-

LEGEN UND ZUSAMMEN-

BAUEN

Hinweis:

Der Kupplungsksrper (3) ist fest
mit dem Zahnrad verbunden. Am
Kupplungsksrper sind der Syn-
chronring (4), der Stein (5a),
der Anschlag (6) und die beiden
Sperrbéinder (7) montiert und
werden durch den Sicherungsring (8) gehalten.
Zwischen beiden, auf der Welle drehbar ge-
lagerten Zahnridern befindet sich die Schalt-
muffe (1), die zwar axial verschiebbar, aber .
mit der Welle Uber die Fuhrungsmuffe (2)
drehfest verbunden ist.

Siehe Bild 06-161

1. Kompletten Kupplungsksrper in den
Schraubstock spannen. Weichmetallbacken
benutzen.

2. Sicherungsring ausfedern.
Siehe Bild 06-162

Achtungl

Sicherungsring nicht verbiegen.
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11. Upon completion of the adjustment,
remove the left-hand adjusting device
and mecsure the shim thickness,

Mote:

Add 0.1 mm to the determined shim
thickness right and left.

Example:
Distance contact surface/Bearing
outer race 13.5 mm
Distance contact surface/
Cirelip (circlip fitted) 6.7 mm
Thickness of circlip

Shim thickness 2,8 mm

See Fig. 06-159
12, Select shims, insert and secure

(see Fig, 06-49)

13, Remove the right=hand adjusting
device and measure the shim thickness,

Example:
Distance cantact surface/Bearing
outer race 8.2 mm

Height of brake carrier locating
ring 4.8 mm

Shim thickness 3.4 mm
See Fig, 06-160

14, Push rubber O-ring and cover onto
the bearing flange and, together with

the determined shims, bolt securely to
housing.

15. While continuously turning, apply

about 10 = 20 light blows to the inter-

mediate shaft, Then check the backlash
clearance, repeating the adjustment if

necessary.

13. DISMANTLING AND REASSEMBLING
SYNCHRO-SET

Note:

The coupling element (3) is fixed to the
gear wheel, Mounted to the coupling
element are the synchro-ring (4), the
ingot (5a), the stop (6) and the two
locking bands (7), and are held by

the circlip (8). Between the two gear
wheels, which are loosely rotatable-on the
shaft, is the shift sleeve (1), which,
although it can slide axially, is locked
to the shaft as far as rotation is'con=
cerned via the guide sleeve (2).

See Fig, 06~161

1. Clamp complete coupling element
in vice. Use soft-metal cheeks,

2. Unclip circlip,
See Fig, 06-162

Caution!

Do not distort.circlip,

11. Une fois réeglage correctement effectue,
enlever outillage @ main gauche, déter-
miner &paisseur de cale:

Conseil pratique:
Ajouter 0,1 mm a | 'epaisseur de toute
cale @ droite comme & gauche,

Notre exemple:
Ecartement plan d'appui / coge exit-

rieure de roulement 13,5 mm

Ecartement plan d 'appui /

cirelip 6,7 mm
Epaisseur du circlip(si montée
Epaisseur de lo cale ,8 mm

Voir fig. 06~159
12, Choisir cale dans assorfiment, poser et

freiner (06-49)

13. Enlever outillage @ main droite,
determiner &paisseur de la cale,

Notire exemple:
Ecartement plan d 'appui / cage exig=
rieure de roulement 8,2 mm

Ecartement hauteur du centrage
support de frein 4,8 mm -

Epaisseur de cale(s) 3,4 mm

Voir fig. 06=~160

14, Poser anneou torique dessus bride

et monter chapeau de palier, interposer
cale(s) @ &paisseur-voulue, serrer @nergique-
ment au carter. -

15. Imprimer une rotation & | 'arbre
intermédiaire, lui appliquer 10 & 20
legers coups‘de maillet, revoir jeu de
chute de denture, le refaire si besoin,

13,~-DESASSEMBLER, REASSEMBLER
SYNCHROMESH

Conseil pratique:

'Ensemble pignon et couronne denige (3) est
un ensemble solidaire; il regoit bague de
synchro (4), taquet (5a), butée (8), deux
ressorts =verrous (7), freings par circlip
(8). Entre les deux pignons tourillonant
autour de | 'arbre cannelé, se trouve le
manchon=-baladeur (1), coulissant oxiale-~
ment dessus | ‘arbre cannel& mais solidaire

de | ‘arbre par le pignon meneur (moyeu
de synchro) (2).
Voir fig. 06~161

1. Prendre synchromesh entre mé@choires
d'un &tau dotées de mordaches,

2, Decrocher circlip (Fig. 06~162),

Remargue:

Ne pas gauchir circlip.
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11. Una vez realizada la graduacisn se quitaré
el dispositivo de graduacidn a la izquierda y
se determinar& por medicidn el espesor de la
arandela de suplemento. -

Nota:

Afiadir siempre 0, 1 mm a"los espesores determi~
nados para las arandelos de suplemento a derecha
e izquierda,
Eiemplo:
Distancia superficie de asiento/anillo exterior
de cojinete 13,5 mm
Distancia superficie de-asiento/circlip

6,7 mm

(Circlip montado)
Espescr del cirelip
Espesor de los suplementos
Vgase Fig. 06-159
12. Elegir los suplementos correctos, colocar-
los.y afianzarlos {vease Fig. 06-49),

13, Quitar el dispositivo de graduacian a la
derecha y determinar por medicién el espesor
de [os suplementos,
Ejemplo:
=~ Distancia superficie de asiento/anillo ex-

terior de cojinete 8,2 mm
- Altura del centraje para porta-freno

4,8 mm

3,4 mm

2,8 mm

Espesor de los suplementos

Vease Fig. 06-160

14, Enmangar el anillo de goma redonda y la
tapa sobre la brida de soporte y atornillar
dicha tapa fijomente a la caja de la trans-
misidn, intercalando las arandelas de.suple=
mento determinadas,

15, Girando constantemente el eje intermedio,
se darén unos 10 - 20 ligeros golpes sobre el
mismo. A continuacian controlar el juego
entre flancos de dientes y repetir eventual -
mente la graduacién en caso necesario,

13. DESARMAR Y REARMAR EL CONJUNTO
DE SINCRONIZACION

Nota:

El cuerpo de acoplamiento (3) queda unido
fijomente con la rueda dentada. En el cuerpo
de acoplamiento quedan montados el anillo
de sincronizacian (4), el dado (5a), el tope
(6) y las dos cintas de bloqueo (7), sujettin-
dose por el circlip (8), Entre las dos ruedos
dentadas, dispuestas de forma giratoria sobre
el eje, existe el manguito de conexion (1) )
que bien queda unido de forma desplozable
axialmente pero a prueba de giro con el eje
por medio del manguito de guia (2).

Vease Fig, 06-161

1. Fijar el completo cuerpo de acoplamiento
en un tornillo de banco, utilizando mordazas
de metal blando.

2. Desmontar el circlip.
Véase Fig, 06-162
Atencibn:

No torcer el circlip,
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3. Remove synchro-ring.
See Fig. 06-163

Note:

The ingot engages in the slot of the
synchro-ring.

4. Take out ingot,
See Fig, 06-164

5. Remove stop from opposite side.
See Fig. 06-165

Note:

When installing, the swallow-tail
of the stop must be placed in the recess
of the coupling element,

6, Remove both locking bands,
See Fig. 06-166

Reassemble in reversed sequence,

Note:

Following reassembly, check whether
the synchro~ring is axially tensioned

by the circlip. If so, a new circlip
must be fitted, since the old one is most
probably distorted.Check as follows
(see Fig. 06-161);

Press shift sleeve (1) onto synchro-ring-.
(4) and check whether the synchro-ring
can be moved by the shift sleeve,

After mounting the circlip (8), the dia-
meter of the synchro-ring (4) has to be
checked. Theoretical value:101,13

= 101,67 mm

3. Enlever bague de synchro.
Voir fig., 06-163

Conseil pratique:
Taquet s'encrante dans coupe de bague de
synchro,

4, Enlever taquet,
Voir fig, 06-164

5. A la partie diomatralement opposae,
enlever butee,
Voir fig, 06=165

Conseil pratique:

Au remontage, butge sera-logée dans
évidement de | 'ensemble pignon/rondelle
dentée, par son extremité en queuve
d'aronde.

6. Enlever deux ressorts~verrous.
Voir fig. 06~166

Remontaga en effectuant travail en
inversant erdre de demontage.

Conseil pratique:

Remontage terming, voir si bague de
synchro est deformee por circlip; si

oui, monter circlip neuf entendu que
le précedent est gauchi, Verification
s 'effectue comme suit.(Fig. 06~161):

Agir avec manchon-baladeur (1) dessus
bague de synchro (4) pour voir si
manchon=baladeur (1} permet de déplacer
bague de synchro (4). En outre, une

fois circlip monte (8), verifier diamatre
de bague de synchro (4).

Valeur de consigne : 101,13 @ 101, 67 mm.
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3. Quitar el anillo de sincronizacién.
Véase Fig, 06~163 4

Nota:

El dado encaja en la ranura del anillo de
sincronizacién.

4, Quitar el dado,
Vease Fig. 06~164

5. Quitar el tope del lado opuesto,
Véase Fig, 06-165

Nota:

Con ocasitn del remontaje debera colocarse
el tope con su parte en forma de cola de
milano en la abertura existente en el cuerpo
de acoplamiento,

6. Quitar las dos cintas de bloqueo.
Véase Fig. 06-166

El rearmado se efecttia en la misma forma, pero
en orden inverso, como el desarmado.

Nota:

Después de efectuado el rearmado se verificaré
si queda tensado axialmente el anillo de
sincronizacidn por el circlip, De ser esto el
caso, se tendré que montar un nuevo circlip
por haber quedado seguramente deformado el
antiguo circlip. La verificacibn se efectuara
de la siguiente forma (vease Fig. 06-161):

Oprimir el manguito de conexidn (1) sobre el
anillo de sincronizacion (4) y controlar si el
anillo de sincronizacian (4) puede ser movido
por medio del manguito de conexién (1),
Ademés se controlara, siempre, después de
haber efectuado el montaje del circlip (8)

el digmetro del anillo de sincronizacién (4),
Valor tebrico: 101,13 - 101, 67 mm.,
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3.  Synchronring abnehmen.
Siehe Bild 06~163

Hinweis:

In den Schlitz des Synchronrings greift
der Stein ein.

4. Stein abnehmen.
Siehe Bild 06-164

ak, Von der gegeniiberliegenden Seite den

Anschlag abnehmen.
Siehe Bild 06-165

Hinweis:

Beim Einbau muB der Anschlag mit dem schwal-
benschwanzfsrmigen Teil in die Aussparung
des Kupplungsksrpers gelegt werden.

6.  Beide Sperrbdnder obnehmen.
Siehe Bild 06-166

Der Zusammenbau erfolgt sinngem&B in um~-
gekehrter Reihenfolge wie die Zerlegung.

Hinweis:

Nach erfolgtem Zusammenbau ist zu prifen,
ob der Synchronring vom Sicherungsring axial
verspannt wird. Wenn das der Fall ist, muB3
ein neuer Sicherungsring eingesetzt werden,
da der alie htchstwahrscheinlich deformiert-

wurde: Die Prisfung ist wie folgt durchzu-
fuhren-(siehe Bild 06-161):

Die Schaltmuffe (1) auf den Synchronring (4)
aufdriicken und prufen, ob mit der Schalt=
muffe (1) der Synchronring (4) bewegt werden
kann. AuBerdem ist in jedem Fall nach er-
folgter Montage des Sicherungsrings (8)

_der Durchmesser des Synchronrings (4) zu
prifen. Sollwert: 101,13 - 101,67 mm.
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14. KRIECHGANGSCHALTHEBEL AUS~
UND EINBAUEN

Ausbau:

MuB der Kriechgangschalthebel ausgebaut
werden, ist der Schlepper an der Trennstelle
Kupplungsgehtiuse - Getriebegehiiuse aus-
einanderzufahren (siehe Kapitel 9).

1. Schaltdeckel abnehmen, (Das Zerlegen
und Zusammenbauen ‘ist shnlich'11.1 durch-
zufthren.) ~

2. Zwischenbolzen aus der Zwischenwelle

herausschrauben.
Siehe Bild 06~167

3.  Schalthebel mit Drehzapfen aus dem
Getriebegehduse herausnehmen.

4. Wenndie &;\nhﬁlse aus dem Gehduse~
butzen ausgetrieben wird, kann die Zwischen-

welle ebenfalls ausgebaut werden.
Siehe Bild/06-168

Umbauhinweis: (siehe Technisches Rund-
~ schreiben TR 5006-2)

Durch das Beilegen der Scheiben (1) zwischen

k 1 Zwischenwelle (2) und Zwischenbolzen (3)
24 wird ein Ubergreifen der Schaltklaue in eine
andere Stellung beim Schaltvorgang ver-

3‘;# hindert. Diese Beilagen, deren Stdrke 0,5 mm
1,0 mm und 2,0 mm betragt, sind satzweise
unter der Teil=Nr. 232 1415TZ lieferbdr.
Siehe Bild 06-169 :

Einbau:

Alle Teile ssubern und prufen. Im Zweifels-
fall Neuteile verwenden.

1. Zwischenwelle einsetzen und mit
Spannhulse festlegen.

2, Schalthebel einlegen und Zwischen-
bolzen einschrauben.
Siehe Bild 06-170

3.  Getriebegehtiuse an das Kupplungs-
gehduse anflanschen.

4, Schaltdecke! aufbauen.
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14, REMOVING AND INSTALLING
CREEP-GEAR SHIFT LEVER

Removal:

If the creep-gear shift lever is to be re-
moved, the tractor has to be split
between clutch housing and transmission
housing. (see Chapter 9)

1. Remove shift cover. (See 11,1 for
description of dismantling and reassembly. )

2, Screw pin out of intermediate shaft,
See Fig. 06167

3, Withdraw shift lever with pivot pin
from housing.

4, If the spring dowel sleeve is driven
out of the housing pocket, the inter=
mediate shaft can also be removed,
See Fig, 06-168

14, MONTER, DEMONTER LEVIER
D 'ENGAGEMENT DES VITESSES ULTRA-
LENTES

Dé&monter:

Si indispensable de démonter levier d'en=
gagement, couper préalablement tracteur
entre carter d 'embrayage/ carter de
transmission.

Cf. Chapitre 9.

1. Enlever couvercle de dessus de bofte
{Opération analogue décrite en 11, 1),

2, Dévisser d'arbre intermédiaire axe
intermédiaire,
Voir fig, 06-167

3. Sortir du carter levier de commande
et tourillen.

4. Chasser goupille tubulaire hors du-
nez du carter pour pouvoir sortir arbre
intermédiaire.

Voir fig. 06~168

14, DESMONTAR Y REMONTAR LA PALAN
CA DE CONEXION PARA MARCHAS )y
ULTRALENTAS

Dasmontaje:

AT tenerse que desmontar la palanca de;
conexidn para marchasultralentesse deberé
separar el tractor entre la cajo de embrague
y caja de transmisidn (vease capitulo 9),

1. Quitar la tapa de cambio ./ (El desarmado
y rearmado se efecivaré similar a como se
describe bajo 11.1)

2, Desenroscar el buldn intermedio del eje
intermedio. <
Vease Fig. 06=167

3. Sacarla palanca de cambio con mufion de
giro de la caja de la transmisign,

4. Al expulsarse el casquillo fiador del mufin
existente en la caja de lo transmisidn es
igualmente pasible desmontar el eje inter—
medio,

Veéase Fig, 06-168

Conversion note:

(See Technical Circular TR 5006-2)

By placing shim (1) between intermediate
shaft (2) ond pin (3), misplacement of the
shift claw during actuation will be pre-
vented, These shims, 0.5 mm, 1.0 mm
and 2,0 mm thick, are available in sets
under the Part No, 232 1415TZ,

See Fig, 06-169

Conseil en cas de fransformation;

(CF. 1R 5006/2)

L 'interposition de cale (1) entre arbre
intermédiaire (2) et axe intermédiaire
(3) empiche au crabot de/mordre dans
toute autre position.qu'd celle de | 'en-
gogement, Ceite cale est disponible

en 0,5 ,71,00 et 2,00 mm d'&paisseur
dans une pochette repérée 232 1415 TZ,
Voir fig.|06-169

Indicacién para modificacidn constructiva:

{vease Circular Tecnica TR 5006-2).

Por afiadir las arandelas (1) entre el eje inter-
medio (2) y bulén intermedio (3) se impide que
la garra de conexién ataque con ocasidn del
cambio de marchas a una diferente posicitn,
Estos suplementos, cuyo espesor es de 0, 5mm,
1,0.mm y 2,0 mm respectivamente, se pueden
suministrar como lotes completos bajo el No.

de pieza 232 1415TZ, Vease Fig. 06-169

Installation:

Clean and check all parts, Renew any
doubtful parts.

1, Insert intermediate shaft and secure
with spring dowel sleeve.

2. Place in shift lever and screw in
pin.
See Fig. 06-170

3. Flange transmission housing onta
clutch housing.

4, Fit on shift cover,

Remonter:

Degraisser et examiner; si douteux, rem-
placer systematiquement,

1. Monter arbre intermédiaire, freiner
par goupille.

2. Présenter levier de commande, visser
axe intermédiaire.
Voir fig, 06~170

3. Boulonner carter de transmission
a carter d 'embrayage.

4, Visser carter de dessus de bofte.
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Remontaje:

Limpiar y verificar todas las piezes, En caso
de duda se utilizartin piezas nuevas.

1. Colocar el eje intermedio y fijarlo mediante
casquillo fiador,

2, Colocar la palanca de cambio y enroscar
el buldn intermedio.
Vease Fig. 06~170

3. Abridar la caja de la transmisién a la
caja de embrague.

4, Remontar lo tapa de cambio,



English

Frangais

Espafiol

15, DISMANTLING AND REASSEMBLING

CREEP GEAR SET

Dismantling:

The creep gear can be unbolted from the
transmission housing without having
to dismantle the tractor,

1. Drain off transmission oil completely.

2, Remove creep gear by undoing the
cheese-head screws (3 different lengths).

Note:

The creep gear housing is located by
two parallel pins.

3. Cloamp creep gear housing in vice,

4, Screw off front and rear housing
covers,

5, Release snap ring at driven gear
(21 testh) downwards, using 2 screw=
drivers,

See Fig. 06-171

6. At the housing partition, release
outer and inner circlips preceding the
divided parallel roller bearing. Remove
washer,

7. Now drive the drive shaft forwards
with @ mandrel until the outer race
of the divided parallel roller bearing
can be removed.

See Fig, 06-172

8. Drive the shaft back again and lift out

at angle.
See Fig. 06~173

Drive spring dowel sleeve (see Fig.
06=176) out of gear pin. Withdraw gear
pin from housing, using extracting de-
vice. Take the parts thus released out
of the housing.

10, If necessary, dismantle drive shaft
and gear pin:

Note:

Fig. 06~174 shows the components of
the drive shaft:

a) Shift gear (26 teeth)

b) Geor (21 teeth)

c) Needle cage

d) Bearing bush with-parallel pin
e) Drive shaft with'2 keys

15, DESASSEMBLER, REASSEMBLER
GAMME DES VITESSES ULTRA-LENTES

Daésassembler:

Réducteur mécanique procurant gamme
vitra=lente est dans carter houlonné a
bofte de vitesses pouvont tre détache
sans avoir & couper tracteur,

1. Vidanger entierement huile ds.
carter,

2, Déboulonner carter gamme ultra-lente
par retrait de 3 vis hexacaves, chacune
de longeur différente,

Conseil pratigue:

Carter de gamme ultra-lente positionn&
par deux goupilles cylindriques.

3. Prendre carter ds. &tau,
4, Damonter calottes AV et AR,
5, D&crocher par le dessous avec 2

tournevis jonc d'arrat freinant pignon
meng @ 21 dents.

15, DESARMAR Y REARMAR EL GRUPO DE
MARCHAS ULTRALENTAS

Desarmado:

El engranaje para marchas uliralentas puede
ser desatornillado de la caja de la trans-
misidn sin necesidad de desarmar el tractor,

1, Evacuar totalmente el aceite de la trans-
misidn, 4

2, Quitar el engranaje de marchas ultralentas,
soltando los tornitles de cabeza cilindrica (de
3 longitudes diferentes),

Nota:

La caja del engranaje de marchas ultralentas
se afianza por medio de dos pernos cilfndricos.

3. Fijar el engranaje de marchas ultralentas
en el tornillo de banco.

4, Desatorniller las topas delantera y trasera
de’la. caja, )

5./Sacar, hacia abajo, mediante dos des~
tornilladores el anillo de retencitn en la
rveda dentada accionada (de 21 dientes),

Voir fig, 06=171

6. Decrocher circlip externe/interne a la
cloison intermédiaire du carter devant
roulement cylindrique divisé, d¢nlever,
rondelle. -

7. Avec poingon, chasser vers AVant
arbre meneur jusqu '@ pouveir enlever
cage externe du roulement cylindrique
divisé, ‘

Voir fig, 06-172

8. Repousser arbre meneur vers AR, la
sortir en’biais por-le dessus.
Voir fig, 06~173

9. Chasser goupille annulaire de | 'axe
de -féducteur, exiraire cet axe hors
carter avec décolleur, récupérer organes
s 'en désenfilant. .

10." Si besoin, désassembler arbre
meneur et arbre de. réduction.

Conssil pratique:

Fig, 06~174 reproduit organes montés
dessus arbre meneur.

a) Pignon de commande, 26 dents,

b) Pignon & 21 dents

€) Cage & aiguilles

d) Bague-palier et goupille cylindrique
e) Arbre meneur a 2 clavettes

=06/57.

Vease Fig, 06=171

6. Desmontar los circlips exterior e interior

en el tabique intermedio de la caja, delante
del cojinete de rodillos cilindricos bi-partido.
Quitar la arandela de borde.

7. Impulsar, mediante golpeo con un mandril,
el eje de accionomiento tanto hacia adelante
que sea posible quitar el anillo exterior del
cojinete de roditlos cilindricos bi~partido,
Vease Fig. 06-172

8. Volver a retroceder, por golpeo con el
mandril, el eje de accionamiento y sacarlo
inclinadomente hacia arriba,

Vease Fig. 06-173

9. Expulsar el casquillo fiador, (vease Fig.
06~176) del bulén de contramarcha, Extraer
el buldn de contramarcha de la caja mediante
un extractor, sacando con esta ocasibn de la
caja las partes que quedan libres por el *
bufén.

10. En caso necesario se desarmaré el eje de
accionamiento y el eje de contramarcha:

Nota:

Fig. 06-174 muestra los piezas individuales
pertenecientes al eje de accionamiento:

a) Rueda de cambio (26 dientes)

b) Rueda dentada (21 dientes)

c¢) Jauvla de agujas

d) Casquillo de soporte con perno cilfndrico

e) Eje de accionamienta con dos lengletas
de ajuste
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15. KRIECHGANGGRUPPE ZERLE GEN
UND ZUSAMMENBA UEN

Zerlegen:

Das Kriechganggetriebe kann vom Getriebe~-
gehtuse abgeschraubt werden, ohne daf der
Schlepper zerlegt werden muR.

1. Getriebes| restlos ablassen.

2, Kriechganggetriebe durch Lssen der
Zylinderschrauben (3 verschiedene Lingen)
abnehmen.

Hinweis:

Das Kriechganggetriebegehtuse wird durch
zwei Zylinderstifte fixiert.

3. Kriechganggetriebe in Schraubstock
spannen.

4, Vorderen und hinteren Gehdusedeckel
abschrauben.

5. Sprengring am angefrieBenen Zahn-
rad (Z=21) mit 2 Schraubenziehern nach

unten ausfedern.
Siehe Bild 06-171

6. AuBeren und inneren Sicherungsring an
der Gehdusezwischenwand vor dem gefei?r'eh
Zylinderrollenlager ausfedern. Bordscheibe
abnehmen.

7.  Antriebswelle mit einem Dorn so weit
nach vorn treiben, bis der Auenring des
geteilten Zylinderrollenlagers abgenommen
werden kann. , :

Siehe Bild 06~172

8. Antriebswelle wieder zurticktreiben

und schriig nach oben herausnehmen.
Siehe Bild 06-173

9. Die Spannhulse (siehe Bild 06-176) aus
‘dem Vorgelegebolzen austreiben. Vorgelege-
bolzen mit Abzugwerkzeug aus dem Gehduse
herausziehen. Die 'sich dabei abstreifenden
Teile aus dem Gehtiuse herausnehmen.

10. Antriebswelle und Vorgelegewelle bei
Bedarf zerlegen: -

Hinweis:

Bild 06-174 zeigt die Einzelteile der
Antriebswelle:

a = Schaltrad (Z=26)

b = Zahnrad (Z=21)

c =Nadelkdfig

.d = Lagerbuchse mit Zylindersti ft
e =Antriebswelle mit 2 Paffedern

06/57



Werkstatthandbuch DEUTZ 06 Getriebe

Zusammenbau:

Alle Teile grundlich sdubern und prufen. tm
Zweifelsfall Neuteile verwenden. Grund-'
sitzlich neuen-Rundgummiring auf dem
Vorgelegebolzen verwenden.

1. Nadelhiilse fur Anfrlebswelle in_das
Gehduse einlegen.

2.  Vorgelegebolzen mit in die Nut ein-
gelegtem Rundgummiring in die, Gehduse-
bohrung einfuhren und gleichzeitig/innen
das Doppelrad mit Nadelkaflgen auffideln.

Hinwelis:

Siehe auch 5. Nachfrag zu TR 1006-32
vom 17.4.1972. /|

3. Bevor der VOrgelegebolzen in die
zweite Lagerstelle eintritt, muB die Anlauf-
scheibe aufgefidelt werden.

Siehe Bild 06-175 —

4, Vorge|egebo|zen mit Spannhulse
festlegen’. O/ 1
Slehe B||d 06-176

5.  Zylinderstift mit der angefasten Seite
voran biindig in die Lagerbuchse eintreiben.
Siehe Bild 06~177

6. - Nadelkisfig auf die Lagerbuchse auf-
schieben und in das Schaltrad einfuhren.

7.  Anlaufscheibe einlegen und mit

Sicherungsring sichern.
Siehe Bild 06-178

06-178

06/58
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Reassembly: Réassembloge: Rearmado:

Clean and check all parts, Renew any
doubtful parts. Always fit a new rubber
O-ring on gear pin,

1. Place needle sleeve for drive shaft
into housing.

2, Guide gear pin (rubber O-ring al-
ready fitted in groove) into the housing
bore, at the same time fitting on inside
the cluster gear with needle cages.

Note:

See also 5th Supplement to TR 1006~32
of 17.4,1972,

3. Before the gear pin enters the second
bearing point, the stop washer must

be fitted on,

See Fig. 06-175

4, Secure gear pin with spring dowel
sleeve,

See Fig, 06=176

5. Drive porallel pin (machined end
leading) flush into the bearing bush,
See Fig, 06-177

6, Push needle cage onto the bearing
bush and insert into the'shift gear.

7. Place on stop washer and secure
with circlip.
See Fig. 06-178 .

Degraisser, examiner chaque organe; si
douteux, remplacer systématiquement;
en tout cas, monter anneau torique neuf,

1. Monter dedans carter cage a aiguilles
portant arbre meneur,

2. Intréduire axe de réduction, portant
dans rainure anneau torique, dans rainure
anneau torique, dans traversée de carter,
en mé&me temps, de |'intérieur enfiler
pignon jumelé et cages a aiguilles.

Conseil pratique:
Lire addenda 5 de TR 1006-32 du 17.4,72,

3, Avant d'infroduire axe dans seconde
portée de palier, enfiler rondelle de
butee,

Voir fig. 06-175

4, Immobiliser axe de réduction avec——
goupille annulaire.
Voir fig, 06-176

5. Chasser 'ds, bague-palier goupille
cylindrique, “partie chanfreinge en
avanf. -

Voir fig, 06-177

6, Monter bague-palier dessus cage &
aiguilles; ['introduire dedans pignon
de commande,

7. Poser rondelle de butée, freiner par
circlip.
Voir fig, 06~178
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Limpiar a fondo y verificar todas las piezas.
En caso de duda se utilizarén piezas nuavas,
Utilizar siempre nuevos anillos*de goma re-
donda sobre el bulén de conframarcha,

1. Colocar el casquillo de agujas pare el eje de
accionamiento en la caja,

2. Infroducir, provisto-de un anillo de goma
redonda montadeo en la ranura, el bulén de
contramarcha en el faladro existente en la
cajo, enfilando al mismo tiempo en el interior
la rueda dohlecon las joulas de aguijos.

Nota:

Véase también 5 suplemento para TR 1006-32
del17-4-1972,

3. Antas de entrar el bulén de contramarcha
en &l segundo punto de soporte deber& en~
fiferse la arandela de tope,

Véase Fig, 06-175

4, Fijar el bulén de contramarcha mediante
casquillo fiador.
Véase Fig, 06-176

5. Insertar el perno cilindrico, con su lado
biselado hacia adelonte, en el casquillo de

soporte, hasta que quede a ras con el mismo,
Véase Fig. 06=177

6. Enmangar la jaula de aguijas sobre el
casquillo de soporte e introducirla en la
rueda de cambio,

7. Colocar la arandela de tope y afianzarla

mediante circlip.

Vease Fig, 06~178
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8. Guide drive shaft info the preassembled
shift gear so that the parallel pin engages
in the groove.

See Fig, 06~179

9. Prass inner race of parallel roller
bearing (collar leading) onto drive shaft.

10. Press gear (21 teeth) onto end of keys
so as fo leave a gap of about 13 mm.

See Fig. 06-180

11. Place preassembled drive shaft into
housing. Drive in shaft until the gear

(21 teeth) contacts the pinion.

12, Drive outer race of divided parallel
roller bearing with fitted snap ring into
the housing bore.

Note:

Take care that the roller cage is not
damaged by the drive shaft, Hold the
drive shaft in the centre and turn slightly.

13, Secure parallel roller bearing with
circlip.
See Fig, 06-181

14, Place on washer of divided parallel
roller bearing and secure with circlip.

15, Insert shift fork into groove of
shift gear (26 teeth).

16, Push shift rod to rear, guiding into
bore of shift fork, until clemping screw
can be tightened up.

See Fig. 06-182

Note:

In the housing pocket is a spring-loaded
retaining ball, If the shift rod has been
completely removed, take care to in-

sert ball,

17. Secure with clamping screw the|infar—
mediate piece with bore to recaive
shift lever,

18. Apply sealing compound o sealing
surfaces.

19. Bolt on housing covers.

20. Bolt creep gear unit-onto the under~

side of the transmission housing. Refill
transmission oil. Refit tractor for service.

8. Enfiler arbre meneur dedans pignon pré=~
habillé de sorte que goupille cylindrique
se loge ds. gorge,

Voir fig. 06~179

9. Monter A presse cage interne roulement
cylindrique, @paulement de | 'avant,
dessus arbre meneur.

10, Coté des clavettes, distant d'elles de
13 mm approx. enfiler pignon & 21 dents.
Voir fig. 06-180

11. Monter ds. carter arbre meneur pré=-
habille, le monter aussi profond pour

que le pignon & 21 dents affleure pignon
d'attaque,

12. Monter 4 force cage externe, dotée
du jonc d'arret, du roulement cylindrique
divisé, ds, traversée de carter,

Conseil pratique:

Veiller ¢ ce que rouleau d'aiguilles

ne soit pas endommagé par arbre meneur
au centre ef lui imprimer une legere
rotation.

8. Introducir el eje de accionamiento de fal
forma en la rueda de cambio pre<ermada que
el perno cilindrico encaje en la-ranura ablf__
existente, Vease Fig. 06-179 )

9. Insertar el anillo del cojinete de rodillos
cilindricos, con su collarfin mirando hacia
adelante, sobre el eje de accionamiento.

10, Insertar en el lado de las lengUetas de
ajuste la rueda dentada (de 21 dientes) hasta
que exista una luz de unos-13 mm, Fig. 06-180
11. Infroducir el eje de accionamiento pre~
armado en la cajo; insertar el eje de
accionamiento hasta que la rueda dentada

(de 21 dientes) tope‘contra el pifién.

12, Insertar el anillo exterior del cojinete de
rodillos cilindricos bi-partido, con anilio de
retencion-montado, en el taladro de la caja.

Nota;

Controlar que la joula de rodillos no se averfe
por el eje de accionamiento, Mantener el

eje de accionamiento axialmente en el centro
y girarlo un poco.

13, Freiner roulement cylindrique par
circlip.

Voir fig, 06-181

14, Enfiler rondelle coiffant roulement/
cylindrique divisg; freiner par cirelip.

15, Engager fourchette de commande
ds, gorge du pignon & 26 dents,

16. Repousser tige de commande vers

| 'arriere et |'introduire_en méme temps
ds. pergage dans fourchette jusqu'a
pouvoir serrer-@ bloc vis=frein,

Voir fig. 06-182

Conseil pratiqus:

Dans nez du carter de gamme ultra~lente
se trouve bille~verrou chargée par ressort;
si tige de commande entiérement démontee,
s "assurer au remontage que bille-verrou
est-bien en place.

17. Visser @nergiquement pidce intermé-
diaire, pourvue du pergage recevant
levier d'engagement, avec vis d 'arrét.

18, Enduire pate hermetique sur plans

de joint,

19. Remonter deux calottes du carter,

20. Boulonner carter du réducteur
mécanique au dessous de bofte de vitesses,

faire le plein en huile a transmission,
Poursvivre réhabillage du tracteur.
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—13, Fijor el cojinete de rodillos cilfndricos
mediante circlip,
Véase Fig, 06~181

14, Enfiler la arandela de borde del cojinete
de rodillos cilindricos bi~partido y afianzarla
mediante circlip,

15, Colocar la horquilla de cambio en la
ranura de conexibn de la rueda de cambio
(de 26 dientes),

16, Desplazer la barra de cambio hacia atrés,
introduciéndola en esto en el taladro de la
horquilla de cambio, hasta que sea posible
apretar el tornillo de aprieto.

Véase Fig, 06-182

Nota:

Dentro del resalto existente en la caja hay
una bola afianzadora cargada por resorte,

Al haberse desmontado totalmente la barra
de cambio se controlaré, con ocasidn del re-
montaje, que se haya colocado dicha bola.

17. Atornillar fijamente la pieza intermedia
con taladro de asiento para la palanca de
cambio mediante tomillo de aprieto,

18. Untar las superficies de hermetizacitn
con pasta de hermetizacidn,

19. Volver a atornillar las dos topas de
caja,

20. Atornillar el engronaje de marchas
vitralentas bajo la caja del cambio de veloci-
dades, Rellenar aceite en la transmisién,
Completar el equipo del troctor,
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8. Antriebswelle in das vormontierte
Schaltrad so einfihren, dafl der Zylinder-
stift in die Nut eingreift.

Siehe Bild 06~179

9.  Innenring des Zylinderrollenlagers mit
dem Bund voran auf die Antriebswelle auf-
pressen.

10. Auf die Seite der Pafifedern Zahnrad
(Z=21) bis auf einen Spalt von ca. 13 mm

aufpressen.
Siehe Bild 06-180

11.  Vormontierte Antriebswelle in das
Gehduse einlegen; Antriebswelle so weit
eintreiben, bis das Zahnrad (Z=21) am
Ritzel anliegt.

12. Auflenring des geteilten Zylinderrollen-
lagers mit aufgesetztem Sprengring in die
Gehdusebohrung treiben.

Hinwels:

Darauf achten, daB der Rollenkdfig nicht
durch die Antriebswelle beschadigt wird.
Antriebswelle axial mittig halten und
leicht drehen.

13. Zylinderrollenlager durch Sicherungs-
ring festlegen.

Siehe Bild 06-181

14. Bordscheibe des geteilten Zylinder~
rollenlagers auffddeln und mit Sicherungs-
ring festlegen.

15. Schaltgabel in die Schaltnut dés
Schaltrads (Z=26) einlegen.

16. Schaltstange so weit nach hinten ver-
schieben und dabei in die Bohrung der Schalt-
gabel einfuhren, bis die-Klemmschraube

festgezogen werden kann.
Siehe Bild 06~182

Hinweis:

Im Gehdusebutzen ist-eine federbelastete
Arretierkugel. Wurde die Schaltstange ganz
ausgebaut, ist beim Wiedereinbau darauf
zu achten, daB die Arretierkugel eingesetzt
wird.

17. Das-Zwischenstick mit Aufnahmebohrung
fur den Schalthebel mit Klemmschraube fest
verschrauben.

18. - Dichtflichen mit Dichtmasse versehen.
19, Beide Gehtusedecke!l anschrauben.
20, Kriechganggetriebe unter das Wechsel~

. getriebe schrauben. Getriebes! auffullen.
/Schlepper fertigrusten.

06-182
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