


|

» ; &} ’\ /7 /) ;7 T f‘\
INHALTSVVERZEICHNE%S 7715’0/% fﬂ f}@/} P /%ﬁ /;7/7(2(‘
Vorbemerkung
Technische Daten
Beschreibung
Motor

Bedlenungsanleﬂung

Kurbelgehduse, Zyllnder und Zylmderkopf T, / fur den :
Kurbeltrieb, Steuerung, Einspritzpumpe . . . . . . . . . . . . .. 1N : -
Schmierslkreislauf, Krafistoff-Filter, Luftfilter . . . ... . . . . . . 12 ® s : :
Fahrgestell und Getriebe . . . R V4 D i' —D I—S hl pp ' .
Vorderachse, Lenkung, Trlebwerk Kupplung e e e e oL 18219 euu z Iese c e . er
Wechselgetriebe, Getriebeschema . . ... e e e e .. 20-22 ‘

Bremsen, Elektrische Anlage, Anhangevorrlchfung P ... 2324

Die Handhabung { : o

Betrieb des Motors e e e e e e e % 25-27

Fahrbefrieb . . - .« « o o e e e e e e e e 2729

Die Pflege . ’ o

Filimengen . . e e 30

Allgemeines und Wohl der Schmlers’roffe S 1

Olkonirolle ind Olwechsel im Motor . . . 32 /;ﬁ 4// ?0{ 0 ? 9,

Olkontrolle und Olwechsel lmWechselge‘rrlebe u. Hln’rerachsgehause 34 /

Lenkung . . . . - . | / Typ ,40. | R ——
Rlemenschelbenontrleb S TP P , . ,

Reinigen des Olspullufffxlfers e e o B Giiltig ab Schlepper-Ni‘. 7853/1 bzw. 7807/620
Kraftstoffrund Tanken . . . . . . . . ... ... L 35-36" : o

Reinigen des Krcffs’roff Fllfers e 74

Entloften . . Lo : . 38

Abschmieren und Schmlerplcm . .38—39

Die Wartung. = = .

Einstellen der Ventile . . . .. . . .. .. . . ... .... ... 40

Keilriemenspannung - . P S 0 )

Nachstellen der. Vorderrcdloger P B
Nachstellen der Kupplung i ) s
Lenkung.

Ncchs’rell

der Bremsen

0661 ps ¥ . oW

_ Anbau undkBedlenungdun'eliung fur dus Mahwerk



Vorbemerkung

Diese Bedienungsanleitung soll Thnen einen Einblick in den Aufbau des Deutz-
Diesel-Schleppers D 40/D 40 S und die Funktion seiner Haupibestandteile ver-
mitteln, in erster Linie aber Sie mit der Handhabung, Wartung und Pflege
veriraut machen.

Es ist daher wichtig, die Anleitung sorgféltig und wiederholt durchzulesen, um
den Schlepper sachgemdB und richtig betreuen zu kénnen. Nur zuverldssige
und gut angelérnté Personen sollten mit der Fihrung und Wartung beauftragt
werden, um seine Betriebsfahigkeit auf die Dauer sicher zu stellen.

In der Zeit;in der der Schlepper nicht benutzt wird, sollte man ihn in einem
geeigneten Raum vor Witterungseinflissen geschitzt unterbringen.

Obwohl der Schlepper vor dem Verlassen des Werkes sorgfdltig auf seine

Ausfihrung und Volistandigkeit der Ausristung hin geproft wird, empfiehlt es
sich, den’ GuBeren Zustand aller Teile bei Ubernchme zu kontrollieren und
etwaige Mangel oder Unvollsténdigkeiten der ndchsten KHD-Verkaufsstelle
oder dem zustdndigen Veriragshdndler mitzuteilen, da spdtere Beanstandun-
gen nicht bertcksichtigt werden kénnen.

Ferner sind die Anga-
ben im Kraftfahrzeug-
brief mit dem Typen-
schild zu vergleichen.
Die Motornummer ist
auf dem Motorschild
und auf dem Flansch
des Motorgehduses ne-
ben Zylinder 1 einge-
schlagen. Das Typen-
schild befindet sich auf
der rechten Seite des
Getrieberumpfes, in

G416 , X ~=:. | Schleppernummer ein-
geschlagen ist.

AuBer den in der Stérungstabelle angegebenen Hinweisen enthdlt diese Be-
dienungsvorschrift keine Anleitung zur DurchfGhrung gréBerer Reparaturen und
Montagen. Es ist richtiger, solche Arbeiten den von uns stdndig angeleiteten
Reparaturwerken unserer Verkaufsstellen oder Vertragshdndlern zu tberlassen,
um Schwierigkeiten auf Grund unzureichender Selbsthilfe duszuschlieBen.

Um lrrtimer zu vermeiden, und eine schneile Erledigung von telefonischen-oder
schriftlichen Mitteilungen zu gewdhrleisten, ist es unerl@Blich, in jedem Falle
die Typenbezeichnung D 40 bzw. D 40 S ,Typ 40.1” sowie die Schlepper- und
Motornummer anzugeben. Eine Haftung auf Grund dieser Bedienungsanleitung
missen wir aus grundsdiziichen Erwéigungen ablehnen.
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das gleichzeitig die .



Technische Daten

Motor-Bavart: . . . . . . . . . ..
Zylinderzahl . . . . . . . . ..
Bohrung . . . . . ...
Hob . . . . . . . ... .. ..
Hubraum . . . . . . . . . . ..
Arbeitsweise . . . . . . . . ..

Drehzahl: . . . . . . . . .. ...

Leistung: . . . . . . . . . . ...
Kraftstoffverbrauch bei max. Dreh-
moment . . . . . . . .. ..

im Jahresdurchschnitt . . . . .

Kiklong: . . . . . . .. .. ...
Antrieb des Gebldses . . . . . .
Luftreiniger . . . . . . . . . ..

Schmierung: . . . . . . . . . ...
Schmierdldruck bei warmem Motor
Schmierdlreiniger . . . . . . . .

Olinhalt:
Neufillung (Erstfillmenge) . . . .
Olwechsel . . . . . .. ...

Einspritzpumpe . . . . . . . . . .

mit mech. Regler . . . . . . . ..

mit Kraftstofférdenpumpe . . . . .
Dusenhalter . . . . . . . . . . ..
Einspritzdise . . . . . . . . . ..
Einspritzdruock . . . . . . . . . ..
Kraftstoff-Filter . . . . . . . . ..
Férderbeginn . . . . . . . . . ..

“Zindfolge . . . . . . ...
Ventilspiel bei kaltem Motor . . . . .
EinlaBventil 6ffnet . . . . . . . . .
EinlaBventil schlieBt . . . . . . ..
AuslaBventil éffnet . . . . . . ..
AuslaBventil schlieBt . . . . . . ..
Kolbenabstand vom Zylinderkopf . .

F3L712

3 stehend

95 mm &

120 mm

2550 cm3

Viertakt-Diesel mit Wirbelkammer

D40 Daos
2150 U/min 2300 U/min

35PS 38PS

185 g/PS/h
2,5-37 kg/h 2,8-4,0 kg/h

Luftkihlung durch Axialgebldse
1 Keilriemen 12,5X1300
Olspolluftfilter mit Vorreiniger

Druckumlaufschmierung

mind. 0,5 ati bei Leerlauf (600 Upm)
Spaltfilter im Hauptstrom und Fein-
filter im Nebenstrom

ca. 10,5 Liter
ca. 9 Liter

" Bosch-Kolbenpumpe PE 3 A 70 B 410

RS 321/29

Bosch EP/RSY 300-1150 A 8 A 85d
Bosch FP/KS 22/AC 15/3

Bosch KD 45 SDA 45/1

Bosch DNOSD 211

125 ati

2 Filzrohrfilter im Kraftstoffbehdlter
16°-18° v.0.T. = 3,0-3,8 mm Kolben-
weg

1-2-3

0,1-0,15 mm

16° vor o.T.

40° nach u.T.

52° vor u.T.

16° nacho.T.

1,25-1,5 mm

Schiepper Variante | N (Normairad)
35 PS 2150 U/min NS (Normalrad — (schnell)
Eigengewicht: L kg 1880 | 1900
Bereifung: vorn . . . . . .. 6.00-16 AS Front “
hinten . . . . . . . 11-28AS | 9-36 AS T
Lange: . . . . . . ... ... mm 3500
Breite: . . . . . /. . ... mm 16902280 ‘ 16902220
Hohe bis Lenkrad: /. . - .. . . mm 1670 \ 1710
Radstand: . . . . .. o . . . . mm 2100
Spurweiten:
vorn (.00 Lo oo mm 13261486
vorn-{Teleskopachse) . . mm 1326-1526—1726~1886 (Rad gedreht)
hinten (achtfach) . mm 1277-1377-1477-1577-1678-1778~
1878-1978
Bodenfreiheit:
unter der Vorderachse . mm 455
unter der Hinterachse . mm 530 | 575
unter dem Rumpf ..mm 425 ‘ 435
Spurkreisdurchmesser:
ohne Lenkbremse . . . mm 7000
mit Lenkbremse . . mm 6600
Zugvorrichiung: _____ Fangmaul vorn, Drei-Punkt-Kupplung Zugmaul
Anhéngevorrichtung: . . . . . . . héhenverstellbares, drehbares Zugmaul M,%,:
Geschwindigkeiten: . . . . . km/h L S R L S R
Endisbersetzung 14:64 1. Gang . 21 31 17 23 34 19
Variante N 2.Gang . . 4,7 70 38 51 75 42
3.Gang . . 89 132 73 96 142 78
4.Gang. .| 192 192 20,0 20,0
auf Wunsch 1. Kriechgang . . 0,6 0,6
2. Kriechgang . . 1,3 1,4
3. Kriechgang . . 2,5 2,6
Endibersetzung 16:56
Variante NS . . . . . . . . km/h L S R L S R
1.Gang . . 28 41 22 30 44 24
2. Gang 6291 50 66 98 54
3.Gang. .| 11,6172 95 12,5 18,6 102
4.Gang. . | 250 250 270 27,0
auf Wunsch 1. Kriechgang . . 0,8 038
2. Kriechgang . ... 1,7 1,8 e
3.Kriechgang . - 3,2 3,5 e
Zapfwelle: @ XLdnge . . . . oo 13/ X75 mm
Hohe . . . . . . . . . . mm 550 595
Drehzahlen: Getriebezapfw. U/mm 555
Wegzapfwelle U/min L S R
1.Gang . . 120 180 100
2.Gang . . 270 400 220
3.Gang . . 510 755 415
4.Gang . . 1100 1100
rechisdrehend linksdrehend
Mahantrieb (auf Wunsch) . . . U/min 950
mit Handaushebung od. hydrcuhsch
{eigener Hubzylinder)
Riemenscheibe (auf Wunsch) -
O X Breite’X Drehzahl .mm | 220x140X1370 U/min

Hydraulische Hubvorrichtung: .. ..

(auf Wunsch)

Bosch-Kraftheber mit zwei Hubarmen
und automatischer Endabstellung -
3-Punkt-Gerdtekupplung Kategorie |




Schiepper Variante |NF (Normalrad — Freitrieb)
38 PS 2300 U/min NFS (Normalrad Freitrieb — schnell)
Eigengewicht: . . . . . . . . . kg 1930 | 1910
Bereifung: vorn . . . . . . . . 6.00-16 AS/Front
hinten . . . . . .. 9-36 AS | 11-28 AS

Ldnge: . . . . . . ... ... mm 3500
Breite: . . . . . . . . .. .. mm 1690-2220 1690—2280
Hohe bis Lenkrad: . . . . . . . mm 1710 1670
Radstand: . . . . . . . . . .. mm 2100
Spurweiten:

vorn . . . ... ... mm 1326-1486

vorn (Teleskopachse . . mm 1326—1526—1726-1886 (Rad gedreht)

hinten (achtfach) . . . mm 1277-1377-1477-1577—-1678-1778—

1878-1978

Bodenfreiheit:

unter der Vorderachse . mm 455

unter der Hinterachse . mm 575 \ 530

unter dem Rumpf . . . mm 435 ‘ 425
Spurkreisdurchmesser: -

ohne Lenkbremse . . . mm 7000

mit Lenkbremse . . . . mm 6600

Zugvorrichtung:

Fangmaul vorn, Drei-Punki-Kupplung Zugmaul

Anhdangevorrichiung:

héhenverstellbares, drehbares Zugmaul

bei Bereifung

Variante NF

auvf Wunsch

Geschwindigkeiten:

Endibersetzung 12:59 1.Gang . .

2.Gang . .
3.Gang . .
4.Gang . .
1. Kriechgang . .
2. Kriechgang . .
3. Kriechgang . .

Endubersetzung 16:56

L S R L S R
9-36 11-28
23 34 18 21 31 17
51 75 4, 47 69 38
95 141 78 88 131 7,2

20,0 20,0 19,1 19,1

0,6 0,6
1.4 1,3
2,6 24

~

Schlepper Variante, | UF (Universalrad — Freitrieb)
38 PS 2300 U/min UFS (Universalrad —Feintrieb ~schnell)
Eigengewicht: . . . . . . . . kg 2040 | 2020
Bereifung: vorn . . . . . .. . 6.00-20 AS/Front oder 6.00~19 (4 ply.)
hinten . ... .o . 13-30 AS | 11-36 AS
Lange: . . . . . Lo 0. mm 3500
Breite: . . . . . . oL mm 1865-2120 18002055
Hohe bis Lenkrad:— . . . . . . mm 1730 | 1755
Radstand: . . ./ ... . . . . mm 2100
Spurweiten:
VOrm= e mm 15461706
hinten” . . . . . . . . mm 15001752
Bodenfreiheit:
unter der Vorderachse . mm 515
unter der Hinterachse . mm 605 630
unter dem Rumpf . . . mm 485 500
Spurkreisdurchmesser:
ohne Lenkbremse . . . mm 8000
mit Lenkbremse . . . . mm 7700
Zugvumchiung __________ Fangmaul vorn, Drei-Punki-Kupplung Zugmaul
Anhdngevorrichivng: . . . . . . . . hohenversfellbares, drehbares Zugmaul
Geschwindigkeiten: . . . . . km/h L S R L S R
bei Bereifung . . . . . . . . .. 13-30 11-36
Endibersetzung 12:65 1. Gang . . 21 32 17 22 33 18
Variante UF 2.Gang . . 48 71 39 49 73 40
3.Gang . . 90 133 74 93 138 74
4.Gang. . | 194 194 20,0 20,0
auf Wunsch 1. Kriechgang . . 0,6 06
2. Kriechgang . .} 13 1,4
3. Kriechgang . . 25 2,6
Endibersetzung 16:56
Variante UFS . . . . . . . km/h L S R
1.Gang . . 3349 27
2. Gang 74109 60
3.Gang . .| 139 20,6 11,4
4.Gang . . | 30,0300
auf Wunsch 1. Kriechgang . .. 0,9
2. Kriechgang . = - 20
3.Kriechgang:. 38

Zapfwelle: @XLldnge = oouoco v

13/ X75 mm

Variante NFS . . . . . . . km/h L S R L S R
1.Gang . . 32 47 26 29 44 24
2. Gang 71 105 58 66 98 54
3. Gang 134 199 11,0 124 184 102
4.Gang. . | 290 29,0 26,8 268
auf Wunsch 1. Kriechgang . . 09 08
2. Kriechgang . . 2,0 1,8
3. Kriechgang . . 3.7 3,3
Zapfwelle: @XLlange . . . . . . . 13/8"” X75 mm
Héhe . . . ... .. ... mm 595 | 550
Drehzahlen: Getriebezapfw. U/min 595
Wegzapfwelle U/min L S R
1.Gang . . 130 192 106
2.Gang . .. 290 430 237
3.Gang . . 546 810 447
4, Gang . . 1180 1180
rechtsdrehend linksdrehend
Mahantrieb (auf Wunsch) . . . U/min 1015

mit Handaushebung od. hydraulisch
(eigener Hubzylinder)

Hehe ~voviiii woiiidou mm 625 | 650
Drehzahlen: Getriebezapfw. U/min 595
Wegzapfwelle U/min L S R
1.Gang'. 130 192 106
2. Gang:: - 290 430 237
3.Gang .. 548 1?188 447
4.G S 118
"9 rechtsdrehend linksdrehend
Mdhantrieb (auf Wunsch) . . . U/min : 1015

mitHandaushebung od. hydraulisch
{eigener Hubzylinder)

Riemenscheibe {auf Wunsch}
X Breite XDrehzahl: . . . .mm

220X 140X 1465 U/min

(auf Wunsch)

Hydraulische ‘Hubvorrichtung: .

Bosch-Krattheber mit zwei-Hubarmen
und automatischer Endabstellung

Riemenscheibe {auf Wunsch)
@ X BreiteX Drehzah! . . . . mm

290 1401465 U/min

3-PunkiGerétekupplung: Kategorie |

Hydraulische :Hubvorrichtung: .
(auf Wunsch)

Bosch-Kraftheber mit zwei Hubarmen
und automatischer Endabstellung

3-Punkt-Gerédtekupplung Kategorie I




Elektrische Ausriistung: Besch reibu ng

Anlasser . . . . . . . . . ... Bosch BNG 2,5/12DR9Z 11
Lichtmaschine mit . . . . . . .. Bosch LJ/GJJ 130/12 1500 R 8
Reglerschalter . . . . . . . . .. RS/UA 130/12/4
Antrieb . . . . . . . ... ... Keilriemen 12,5X1075
Gliohstiftkerze . . . . . . . .. S10,5H 7,631
Glohtberwacher 17 Volt. . . . . D DIN 72525
Glihwiderstand . . . . . . . . . B DIN 72525
Batterie . . . . . . . . o . .. 2X6V 112 AH 72311 .
|
|
Fillmengen: |
Kraftstoff . . . . . . . . . . .. 54 |
Schmierdl: !
Motor . . . . . . ... ... 9 1
Getriebe . . . . . . . .. .. 2% |
Méhantrieb (zusdtzlich) . . . . . 3 1
lenkung . . . . . oo L. 05 |
Olspallufifilter . . . . . . .. 0.851
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B § ‘ Der Motor ist ein stehender, juftgekiihlter Dreizylinder-Diesel-Mojror, Bauart
&= =T ‘ F3L 712, der im Viertakt nach dem Wirbelkammerverfahren arbeitet.
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Das Kurbelgehduseoberteil hat drei Bohrungen, in welche die Rippenzylinder
mit dem unteren Schaft von aben eingasetzt und durch je einen Gummiring ab-
gedichtet werden. Mit dem Zylinderkopf wird der Zylinder durch 4 lange, in
das Kurbelgehduse durchgehende Schrauben befestigh. Das Kurbelgehduse
ist nach unten durch ein gegossenes Kurbelgehduseunterteil abgeschlossen.

In den Zylinderkopf mit eingegossener Wirbelkammer sind die Ventilsitzringe
fir Ein- und AuslaBventil und die Ventilfihrungen eingeschrumpft.

Die Steuerungsteile werden durch eine Zylinderkopfhaube abgedeckt und tber
einen BelUftungsstopfen mit Kuhlluft beliftet. Ein- und AuslaBBventile sind
hdngend angeordnet und gleiten in auswechselbaren Ventilfohrungen.
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Die Kurbelwelle ist vierfach gelagert und mit angeschraubten Gegengewichten
versehen. Sie tréigt auf dem Flansthende das Schwungrad mit Anlasserzahn-
kranz, entgegengesetzt ein aufgeschrumpftes Zahnrad fir den Nockenwellen-
antrieb, sowie die Keilriemenscheibe for Kohigeblase und Lichtmaschine.

Haupt- und Pleveliager haben auswechselbare Lagerschalen. Das erste Haupt-
lager am Schwungrad nimmt als PaBlager den Langsschub auf. Die Kolben
sind aus Leichtmetall 'und mit 3 Verdichtungs- und 2 Olschlitzringen ver-
sehen.

Der Pleuelstangenkopf ist auf dem Kolbenbolzen in einer Bronzebichse ge-
lagert.

Die vierfach gelagerte Nockenwelle wird vom schragverzahnten Kurbelwellen-
rad mit halber Motordrehzah! angetrieben. Ein weiteres Zahnradpaar Uber-
trégt-den Antrieb mit eingebautem Spritzversteller zur Einspritzpumpe.

1 Kurbelwellenzahnrad
2 groBes Zwischenzahnrad
3 kleines Zwischenzahnrad
4 Nockenwellenzahnrad

5 Spritzverstellerzahnrad
4 Schmierdlpumpenzahnrad







Fir den Schmierdlkreislauf.dient eine vom Kurbelwellenzahnrad angetriebene
Schmierdlpumpe, welche das Ol durch einen Saugkorb -aus-dem: Kurbelge-
héuseunterteil saugt und ‘durch ein im Kurbelgehduse liegendes Rohr zum
auBen angebauten Schmierdlfilter drickt.

Das Olfilter ist ein Spaltfilter mit Feinfiiter im Nebenstrom. Beim Drehen des
Spaltfiltereinsatzes 'wird der Schmutz von einem feststehenden Kamm -abge-
schabt. Im-Fahrbetrieb erfolgt das Drehen automatisch durch eine Raische, die
durch das Gesténge der Drehzahlverstellung betdtigh wird. Das gefilterte Ol
wird durch eine auBenliegende Rohrleitung in das im Kurbelgehduseoberteil
eingewalzte Hauptdlrohr gedriickt und flieBt von hier durch Querbohrungen
zu 'den Hauptlagern und zur Nockenwelle. An eine Querbohrung ist die
Leitung for den Oldruckmesser angeschlossen, welcher auf dem Schaltbrett
untergebracht ist.

Die Steverungsteile werden ebenfalls durch Druckdl automatisch geschmiert.
Durch eine schrdge Bohrung im Kurbelgehduse und Oberteil gelangt Ol von
den entsprechenden Nockenwellenlagern zu den StéBeln, weiter durch die
hohlen StoBstangen, die durchbohrten Kugelpfannen, zu den Lagerstellen der
Kipphebel. Das sich im Kipphebelraum ansammelnde Ol flieBt durch die Stof-
stangenschutzrohre in das Kurbelgehduse zuriick.

In den Schmierdlkreislauf sind zwei Ventile eingebaut:

1. Das Umgehungsventil (13) schiitzt das Spaltfilter bei Verstopfung vor zu
hohem Druck und 188t notfalls Ol ungefiltert zu den Lagern flieBen.

2. Das Endregelventil (12) an der Seite des Filtergehéuses regelt den Oldruck
auf den richtigen Betriebswert.

Eine Verschraubung (9) am Kurbelgehd&useunterteil dient zum Ablassen des
Oles. Das zu den Lagerstellen gedriickte O! muB3 vorher immer durch das
Schmierdlfilter (14) — ein ,Spalifilier” — flieBen. Es strémt von auBen nach
innen, wobei sich der Schmutz an der Mantelfldche des Filtereinsatzes 7 an-
setzt und beim Drehen des Einsatzes von einem feststehenden Kamm abge-
schabt wird.

Durch eine Ratsche am Filterdeckel wird der Einsatz automatisch bei Betdti-
gung der Drehzahlverstellung gedreht. Bei stationdrem Betrieb muB die
Ratsche ab und zu von Hand gedreht werden.

Das Olfeinfilter (15) ist im Nebenstrom eingeordnet, wobei davernd ein Teil
des umlaufenden Schmieréles abgezweigt, durch den Einsatz aus Papier-
Filterstoffen gedriickt wird und in gereinigtem Zustand wieder in das Kurbel-
gehduse zurickflief3t.

a
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Fur die Kihlung des Schmierdls
liegt unter der Luftfihrungshaube
sine verrippte Olkihlschlange.
Sie ist durch Leitungen an den
Olkreislauf angeschlossen.

Die for die Kohlung des Motors
erforderliche Luftmenge wind von
einem axial wirkenden Kihige-
bldse von vorn angesaugt und
mit hoher Geschwindigkeit durch
die Rippenspalten der Zylinder
und Zylinderkdpfe hindurchge-
driickt. Die Luftfihrungshaube
und die vorgesehenen Leitbleche sorgen fur die richtige Ableitung des Kghi-
luftstromes.

Der Anirieb des Kuhlgebléses erfoigt durch einen Keilriemen, der von einer
Spannrolle dauernd in richtiger Spannung gehalten wird.

Einwandfreier Zustand des Keilriemenantriebes ist fir den Motor von groBter
Wichtigkeit, da er sonst Gberhitz werden kénnte.

Geht die Spannung infolge Ausfalls des Keilriemens verloren, so wird iber
einen Zugschalter, der mif der Spannrolle verbunden ist, der Stromkreis einer
Warnanlage geschlossen und das Signal betdtigt.

Die Motortemperatur wird durch ein Fernthermo-
meter am Schaltbrett dem Fahrer angezeigt. Der
Warmefihler hierfir ist unter der LuftfGhrungs-
haube im Zylinderkopf 2 unter dem Einspritz-
ventil eingeschraubt. Die zuldssigen Temperaturen
liegen innerhalb des grinen ,Normal“-Feldes des
Fernthermometers. Wenden diese zuldssigen Tem-
peraturen Uberschritten, erscheint im Fenster des
Gerdtes ein rotes ,Stop”-Feld, Gleichzeitig wird
vom Fernthermometer aus das Signathorn des
Schleppers betdtigt. Der Motor ist sofort stillzu-
setzen und die Schadensursache zu beseitigen.

Die Bosch-Einspritzpumpe wird mit halber Motor-Drehzahl Ober das Spritz-
verstellerzahnrad angetrieben. Sie arbeitet ohne Saugventile nach dem Prinzip
der Schrég-Kantensteverung. Durch Verdrehen der Pumpenkolben wird eine
Bohrung im Zylinder von der schrégen Steverkante friher oder spdter frei-
gegeben und verdndert so das Farderende und dadurch die Férdermenge.
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An die Einspritzpumpe ist ein Fliehkraft-Verstellregler (Bosch-RSV) angebaut.
Er hat die Aufgabe, jede wdhrend des Betriebs innerhalb des:Motordrehzahl-
bereiches einstellbare Drehzahl durch Verdnderung der Kraftstofférdermenge
zu regeln. Die mittleren Drehzahlen werden durch entsprechendeBetdtigung
des von Hand oder FuB3 bedienten Reguliergesidnges eingestellt.

1 Nockenwelle - ""5: _::
2 RollenstdBel . = | I Mli[@mmmm
3 Kolbenfeder A= i —
4 Kolbenfahne A ‘ =g\ il
5 Regelhilse e e Nl )
6 Regelstange
7 Schraub-
verschluf}
8-Kolben
9 Zulauf-
bohrung
10 Zylinder
11 Saugraum
17 Druckventil
13 Druckrohr
14 Entluftungs-
schraube
15 Zulauf

Der Spritzversteller stellt automatisch den ginstigsten Forderbeginn der Ein-
spritzpumpe fir jede Motor-Drehzahl zwischen niedrigem Leerlauf und Hochst-
drehzahl ein.

Die Kraftstoff-Férderpumpe kann
von Hand betédtigt werden, um
vor Inbetriebsetzung Kraftstoff-
filter und Einspritzpumpe mif
Kraftstoff zu fullen bzw. zu ent-
Joften. Nach Betdtigung Hand-
griff wieder festschrauben.
1 Zulauf
2 Yorreiniger

3 Ablauf
4 Handpumpe

15
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1 Einstellscheiben
2 SchraubverschluB
3 Druckfeder

4 AnschluBstick

5 AnschluB der
Einspritzleitung

6 Stabfilter

7 Druckbolzen

8 Druckkanal

9 Uberwurfmutter
10 Disenkdrper

11 Disennadel

12 LeckslanschluB

Kis5-421

dadurch entstaubt.

N W =

N

~

Die vom Motorangesaugte
Luft wird durch -ein unter
der Motorhaube sitzendes
Olspilluftfilter geleitetund

Der von der Einspritzpumpe geforderte Kraftstoff
wird von der unter einem bestimmten Federdruck
stehenden Einspritzdise fein zerstdubf in die
Wirbelkammer eingesprifzt. ‘

Im Kraftstoffbehdlter sind 2 Krafistoffilter unter-
gebracht. Das Filzrohr des Filters ist auf einer Spin-
del befestigt. Bei ausgebauten Filtern wird durch ein
federbelastetes Bodenventil die Kraftstoffleitung zur
Einspritzpumpe automatisch abgesperrt.

6 SchiommablaBschraube
7 Bodenventil (Anschluf3
zur Einspritzpumpe)

8 Verschraubung zum
Filzrohreinsatz

1 Deckel zum
Kraftstoffbehdlter
2 Siebeinsatz (Beutel)

3 Griffstick
4 Filzrohrfilter

K410 -43-1

Hm
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Fahrgestell und Getriebe

\I/)ie 2§ULZ-Ruds;t1l§pper D 40.1 / D 40.1 S sind Universal-Maschinen; die fiir die
erschiedenen Arbeiten wie Pfligen, Kulturarbeit D :
usw verwendet werden kénnen. o Procchen, ransporte

17



Die Schlepper sind in Blockbauart ausgefohrt. Vorderachslagerbock, Motor und
Getriebe sind unmittelbar miteinander verflanscht und bilden das TraggerUst
des Schleppers, welches auch zur Aufnahme der Lenkung, der Kupplungs- und
Bremsbetdtigung, der Blechverkleidung sowie des Fahrersitzes dient.

Der Vorderachslagerbock ist am Motorgestell angeschraubt und nimmt die
pendelnd angeordnete (Teleskop)-Vordercchse auf. Der Getrieberumpfwird aus
Kupplungsgehduse und dem anschlieBenden Gefriebegehduse gebildet.”

- Die Vorderréder laufen auf nachstellbaren
Kegelrollenlagern. Sie sind durch gummi-
gefederte Lenkschenkel drehbar mit den
Faustlagern ‘der Vorderachse verbunden
und werden durch eine Spindelschnecken-
lenkung  Uber Spurstange und Lenkstof-
stange betdtigt.

DiCI,S‘ Kupplungsgehduse umschlieBt das Schwungrad des Motors mit Ein-
schelbenkupplung, Ausfﬂhrung D40 und Doppelscheibenkupplung Ausfihrung
D 40 S, die von einem FuBhebel Uber einen Kugeliagerausricker betdtigt
werden.

-

K135-02-1

K 135-02-2

s Der KroHﬂuB. vom Motor verlduft iber Kupplung und Aniricbswelle auf das
Gruppwengefrlebe und weiter Uber Wechselgetriebe, Zwischenwelle, Ausgleich-
getriebe auf die Antriebsrdder.

In’vn Getriebe «sir}d die Teile der Gruppenschaltung und des Wechselgeiriebes
mit den \./o\rwclrfs- und Rockwérisgdngen, das -Ausgleichgetriebe, die Aus-
gleichgetriebesperre sowie die Nebenaniriebe untergebracht.
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Getriebeschema D 40.1

34

w oL w)

K 1135 -96-5

wm

1 Einscheibenkupplung
Do 22/16K

2 Mdhbalkenantrieb
n = 950 U/min.

3 Gruppenschaltung

4 Wechselgetriebe

5 Ausgleichgetriebesperre
6 Hinterradbremse

7 Getriebebremse

8 Zapfweilenschaltung

9 Riemenscheibenanirieb
10 Zapfwellenendstiick

(
\

Getiriebeschema D 40.1 S

J8 ‘ §|§ 2‘ 3 3l 3
" H

4B p———1
§i§ S 0= © "2
3 T 3
)

M{

10 Zapfwellenendstick

\ K 1135-95-1

1 Doppelscheibenkupplung
Do 30/22 K

2 Méhbalkenantrieb
n = 1015 U/min.

3 Gruppenschaltung
4 Wechselgetriebe
5 Ausgleichgetriebesperre
6 Hinterradbremse

7 Getriebebremse

8 Zapfwellenschaltung
9 Riemenscheibenantrieb



Geitricbeschema mit Kriechgang (Mdhbalkenantrieb nicht moéglich).

Auf Wunsch kann das Wechselgetriebe mit 3 Kriechgéngen geliefert werden.
Hierbei erfolgt eine Unterseizung der langsamen Gruppe durch Umlegen des

Kriechgangschalthebels.
Bei Bedienung des Schalthebels auskuppeln!

Die Kriechgdnge sind keine Lastgénge! Kriechgéinge keinesfalls fur Zugkrdfte,
die nicht im normalen 1. Gang zu schaffen sind, benutzen!

1 Einscheibenkupplung D 40.1
Do 22/16 K

2 Doppelscheibenkupplung
D 40.1 S Do 30/22K

3 Gruppenschaitung

4 Wechselgetriebe

5 Ausgleichgetriebesperre

6 Hinterradbremse

7 Getriebebremse

8 Zapfwellenschaliung

9 Riemenscheibenantrieb

10 Zapfwellenendstick

il Kriechganggetriebe

1

m

\ Kkn35-963
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Durch die Kombination von (Gruppengetriebe und Wechselgetriebe ergeben
sich 7 Vorwdris- und 3 Ruckwdirtsgénge, die durch das avf der Blechverkleidung
vor dem Lenkrad markierte Schaltbild der Schaltung des Gruppen- und des
Wechselgeiriebes gewdhlt werden kdnnen.

Die Zapfwelle ist mit der Vorgelegewelle des Wechselgetriebes verbunden
und erlaubt zwei Schaltstellungen:

1. Hebelstellung Z—: Getriebezapfwelle (Normal) n = 555 U/min. ,D 40”.
2. Hebelstellung' GZ: Wegzapfwelle (gangabhdngig).

Bei der Ausfihrung D 40.1 S mit Doppelscheibenkupplung ist die Zapfwelle in
Stellung Z auf Motorzapfwelle geschaltet, n = 595 U/min.

Der Vorzug dieser Betriebsweise besteht darin, dof3 Gruppen- und Wechsel-
geiriebe ohne Unterbrechung des Zapfwellenantriebes geschaltet und damit
die Fahrgeschwindigkeiten verdndert werden kdnnen, z. B. bei Betrieb eines
Mdahdreschers oder eines Dungstreuers. Zur Vermeidung eines unbeabsich-
tigten Lésens des Zapfwellenantriebes wird der KupplungsfuBBhebel durch einen

#Anschlag begrenzt (s. Bild Seite 43).

For daos Einschalten der motorabhéngigen Zapfwelle ist dieser Anschlag
umzulegen und der KupplungsfuBhebel bis zum Endanschlag durchzutreten
(s. auch Doppelkupplung Seite 41).

Die fesistellbare Handbremse wirkt als Innenbackenbremse auf die Zwischen-

welle des Getriebes.

Die FuBbremse ist als 3-Pedalbremse ausgebildet und wirkt auf die mit Innen-
backenbrenisen versehenen Hinterrdder. Mit dem Hauptbremsful3hebel werden -
beide Hinterrdder gleichzeitig  abgebremst, wdhrend zur Unterstitzung des
Lenkvorganges die LenkbremsfuBhebel einzeln bedient werden kdnnen.

Zum Schutz gegen Witterungseinflisse ist der vordere Teil des Schleppers mit
einer aufklappbaren Motorhaube abgedeckt. An diese schlieBt sich der Kraft-
stoffbehdlier mit dem darunter liegenden Werkzeugkasten an. Auf dem Ge-
triebegehduse ist der gummigefederte Fahrersitz befestigt.

Die Vorder- und Hinterrdder sind durch Kotfligel abgeschirmt.
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Auf der Anzeigescheibe des serienmdflig
eingebauten Traktormeters lassen sich die
Drehzahlen des Motors, der Zapfwelle
und die Geschwindigkeiten der einzelnen
Géinge auf farbig markierten Feldern ab-
fesen.

Widhrend die ersten 3 Gdnge der lang-
samen (L) und der schnellen (S} Gruppe
auf der unteren Halfte des Traktormeters
gekennzeichnet sind, kann die Geschwin-
digkeit des 4. Ganges im oberen Bereich
der Anzeigescheibe abgelesen werden.
AuBerdem werden von einem Zé&hlwerk
die Betriebsstunden registriert.

Die auf dem Traktormeter abgelesenen
Betriebsstunden ergeben sich aus der An-
zah! der Motordrehungen. Sie decken sich
nur dann mit den effektiv zurickgelegten
Beiriebsstunden, wenn der Motor im
Durchschnift mit 1800 U/min. betrieben
wird. (Siehe Olwechselvorschrift).

Die elekirische Anlage von 12 Volt Span-
nung besteht aus: Lichtmaschine mit 130
Watt Leistung, 2 Batterien je 6 Volt 112 Ah,
Anlasser, 2 Scheinwerfern mit Stand-, Ab-
blend- und Fernlicht, SchluBbremskenn-
zeichenleuchte, SchluBbremsleuchte, Signal-
horn und den dazu gehdrenden Armaturen,
die unterhalb des Lenkrades tibersichtlich
angeordnet sind.

ydraul

Trakton
iy

1

Zugmaulund Anhdnge-
vorrichtung “sind am
Ende des Getriebes be-
festigt und inder Héhe
verstellbar.

ischer Kraftheber, 3-Punkt-Kupplung, aufsteckbare Riemenscheibe mit

Zapfwellenendstiick, Mdhantrieb, Seilwinde und Ballastgewichte kénnen auf

Wounsch geliefert werden.
24
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1 Lenkrad

2 Signalknopf

3 SchaltschloB

4 GluhanlaBschalter

5 Ladekontrolleuchte

6 Schalthebel fir
Wechselgetriebe

7 KupplungsfuBhebel

8 Steckdose

9 Fernthermometer

10 Oldruckmanometer

11 Handbremse

12 Verriegelung for Kraftheber

13 Schalthebel fir Zapfwelle

14 Handdrehzahlverstellung

15 Traktormeter

16 Fernlichtanzeigeleuchte

17 Gluhiiberwacher

18 HauptfuBbremshebel

19 Lenkbremse rechts

20 Lenkbremse links

21 Schalthebel fir
Gruppengetriebe

22 FuBdrehzahlverstellung

23 Ausgleichgetriebesperre

24 Steuerhebel fir Kraftheber

25 Transferrerhebel

25




Betrieb des Motors

1.

Olstand, Kraftstoffvorrat, Reifendruck priifen. ¢
Abschmieren nach Schmierplan. Die Schalthebel der Getriebe, der Zapf- b

welle und des M&hbalkenantriebes, falls vorhanden, missen beim Anlassen
des Motors in Ausriickstellung stehen. Die Handbremse soll angezogen sein.

e

E

. Handhebel der Drehzahlverstellung auf hohe Drehzahl (,B”) stellen. Lichi-

schiiissel eindriicken, wobei rotes Licht aufleuchten muB.

GlihanlaBschalter in Stellung ,,1* schalten (Vorglihen ca. 1520 Sekunden).
Aufleuchten des Glohiberwachers beobachten. Bei kaltem Motor etwa
1 Minute lang vorglihen, bei betriebswarmen Motor ist das Vorglihen nicht
erforderlich. Dann AnlaBschalter in Stellung ,,2" schalten. Hierbei tritt der
Anlasser in Tétigkeit. Sobald der Motor ziindet, AnlaBschalter loslassen.
(max. Betdtigung des Anlassers 15 Sekunden).

Falls der Motor nicht anspringt, Stillstand abwarten, dann AnlaBvorgang
wiederholen, jedoch héchstens drei- bis viermal.

Solange der Motor sich noch dreht, darf nicht angelassen werden, da sonst
Schéiden eintreten kdnnen.

Nach vergeblichen Versuchen, Ursache nach Stértabelle feststellen und be-
heben. Vor allem sorgféltige Entliftung des Einspritzsystems beachten.
UOldruckmanometer und Ladekontrolleuchte beobachten (muf3 bei laufender
Maschine verl&schen).

Die Drehzahlverstellung erst einige Minuten nach dem Anspringen aut
niedrige Drehzahl zuricknehmen .Zum Anfahren auf hohe Drehzahl gehen:

AnlaBvorschriften in der kalten Jahreszeit:
Beim Anlassen -KupplungsfuBhebel durchireten, um den Widerstand des
kalten, zdhen Getriebedles auszuschalten.

a) Mindestens eine Minute lang vorglihen.
b) Handhebel der Drehzahlverstellung auf 2/3 bis /2 Last stellen.

¢) Nach dem Anspringen auf niederen Leerlauf zuriickstellen und
mindestens 2-3 Minuten lang warm laufen lassen.

d) Erst dann Drehzahl steigern.

Sollte sich dann noch WeiBBqualmen zeigen, nochmals*/z Minute nachglithen.
Auf guten Ladezustand der Batterie achten, evil ausbauen und warmhalten.
Vorgeschriebenes Schmierdl verwenden.

Nach dem Stillsetzen des Motors, in Betriebsstellung 5- bis 10mal von Hand
vorpumpen und dann einige Male durchdrehen. Vor dem Anlassen das
Pumpen wiederholen.
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. Abstellen. Handhebel der Drehzahlverstel-

5. Bei liingerer Betriebsunterbrechung:

lung iiber den federnden Leerlaufanschlag
nach vorn (,Q") legen; bis/Motor steht.
Lichtschliissel abziehen.

Die festgelegte und plombierte Einsteliung
der Leerlaufdrehzahl 600 620 U/min {,A")
darf auf keinen Fall durch Zuriicknahme
des Handhebels tber den Anschlag unter-
schritten werden.'Nach vorangegangenem
Vollastbetrieb empfiehlt es sich, den Motor
vor dem Abstellen jeweils einige Minuten
im niederen Leerlauf zum Temperaturaus-
gleich weiterlaufen zu lassen.

Einsprishen von Korrosionsschutzal durch die Glihkerzenbohrung ist zweck-
mdBig. Unier Umsténden Ol aus dem Kurbelgehduse ablassen, und durch

Konservierungsdl ersetzen.

Gelegentliche Inbetriebsetzung sichert zuverldssiges schnelles Starten fiir
den Bedarfsfali.

Fahrbetrieb

1. Anfahren: KupplungsfuBBhebel bis zum Anschlag nach vorn trefen Upd fest-
halten. Nach Wah! des Gruppengetriebes den gewinschten Gang einschal-
ten, Drehzahl durch Niederireten des FuBhebels steigern, Feststellbremse
18sen und Kupplung durch alimdhliches Nachlassen des FuBhebels Iangsa.m
cinricken. Der Schlepper setzt sich ddnn in Bewegung. Je Icngsamer‘dlle
Kupplung eingerckt wird, um-so weniger wer.den Triebwerk und Reifen
beansprucht. Niemals versuchen, einen Gang mit Gewalt zu schalten.

Nach dem Einriicken der Kupplung ist der FuB soforf vom Kupplungshe%}el
2u nehmen. Die Kupplung nicht ldnger schleifen lassen, als zum stoBfreien
Anfohren unbedingt erforderlich.

9 Aufwiirsschalten: Auskuppeln, gleichzeitig Drehzahl ve;rrimger;n, Schali-
hebel Ober Leerlaufstellung in den héheren Gang schalten, einkuppeln,

Drehzahl steigern.
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3. Abwdrisschalten: Die verlangsamté Fahrgeschwindigkeit des Schleppers
muf3 dem nédchstniedrigen Gang bei Héchstdrehzahl des Motors ange-
glichen sein. Dann auskuppeln, Schalthebel auf Leerlaufstellung, einkuppeln,
Drehzahl steigern, damit die vom Motor angetriebenen Zahnrdder auf
héhere Drehzahl kommen, wieder auskuppeln, niedrigen Gang einschalten
und wieder einkuppeln.

4. Bei Talfahrten unter Last rechizeitig den kleineren Gang einschalten und
niedrigste Motordrehzahl einstellen. ‘

Im Gefdlle niemals auskuppeln und schalten.
Bergab niemals schneller fahren, als es bergauf gehen wiirde.

5. Bei Bergfahrt vor Beginn ‘der Steigung auf den erforderlichen kleineren
Gang umschalten.

das Schalten der Zapfwelle darf nur bei stillstehendem Fahrzeug ausge-
fohrt werden.

7. Nach kurzer Fahrt Bremswirkung priifen und besonders bei Benutzung
eines Anhdngers Brems- und SchluBlicht kontrollieren.

8. Anhalten. Fahrgeschwindigkeit durch Zuriickstellen der Drehzah!verringern,
auskuppeln, bremsen und den Schalthebel auf Leerlauf
stellen. N

Steht der Schlepper, Handbremse festziehen.

9. Mahlen der Reifen vermeiden. Bei schlipfrigen oder vereisten Wegen mit
verringerter Last fahren, gegebenenfalls Ketten auflegen.

10. Bei geringer Geschwindigkeit niemals mit niedriger Drehzahl in den
groBBen Géngen fahren. Kleineren Gang einschalten und mittlere Drehzahl
wdhlen.

~ Beim Einbiegen und Bremsen grundséitzlich Drehzahl herabsetzen.

1. Lenkbremse: Nur auf dem Acker und ohne Betdtigung der Ausgleichsperre
benufzen Auf der StraBe unzuldssig (Unfallgefahr).

- Drehzahl-des Motors verringern, Lenkung in die gewinschte Richiung-ein-
schlagen ‘und. danach den entsprechenden Lenkbrems-FuBhebel ‘kriftig
niedertreten:

12. Ausgleichgetriebesperre:

.. Bleibt der Schlepper auf glaftem schmierigen oder nachgiebigem Boden
stecken, indem ein'Rad rutscht und das andere sich infolge der Wirkung
des ' Ausgleichgstriebes nicht dreht, kann voribergehend die Ausgleich-
getriebesperre durch Niederdriicken des Handhebels eingeschaltet werden.
Beim Einschalten ufid auch beim Ausschalten ist kurzzeitig'die Kupplung zu
betatigen. .

Mit eingeschalieter Ausgleichsperre diirfen keinesfalls Kurven gefahren
werden.
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6. Das Schalten vom Vorwéris- in den Riickwéirtsgang oder umgekehrt und

13. Zapfwellenbetrieb: Auskuppeln bei Betatigung des Sc‘hc‘l%hebels. .
Bei Doppelkupplung D 40.1 S bis Endanschlag durchtreten. Anschlag aufier
Funktion. ) .

For den Fahrbetrieb (Gangschaltung) genigt auskuppelin bAIS fuhlbaren
Widerstand. ‘
Hebelstellung Z = Motorzapfwelle
Hebelstellung GZ == Wegzapfwelle

{gangabhdngig)
Bei Einscheibenkupplung D 40.1
HebelstellungZ = Getriebezapfwelle
(normal)
Hebelstelluong GZ = We»gzaipfwellg
{gangabhdngig)
(siche Getriebeschema Seite 21 /22).
ird di ' i ‘ tri icht bendtigt, so ist
Wird die Doppelkupplung im normalen Fahrbetrieb nic
der Ausri)ckv‘vlewg des KupplungsfuBhebels durch Umlegen des Anschlag-
hebels zu begrenzen (s. auch Seite 41). . »
Bei angetriebenen Gerdten unbedingt auf Unfallschutz (Mos’rerschn@) der
Gelenkwelle achten. Scharnierpunki des Arbeitsgerdtes muf?v etwa in der
Mitte zwischen den beiden Kreuzgelenken liegen (erfor\der:llchevnfolIs An-
héngevorrichtung verldngern). Steckbolzen der Anhéngevorrichtung ent-

fernen. .
Zur Vermeidung von Getriebeschdden missen chfwellenqngehtlebene
Gerdte mit einer Uberlasisicherung (Rutschkupplung) vc.arsehen sein. Auf
keinen Fall darf das Drehmoment héher als 150 mkg eingestellt werden.

Bei angebauten 3-Punki-Gerdten ist die Zapfwelle vor.Beic'.iTigung"des
Krafthebers zum Ausheben der Gerdte auszuschalten, damit keine Schéden
durch unzuldssige Gelenkwinkel entstehen kénnen.
14. Riemenscheibenantrieb:
Das Riemenscheibenaggregat wird auf die
Zapfwelle aufgeschoben und am Getriebe
befestigt. Auf glatte Anlage der Fldchen
achten. Zum Einschalten auskuppeln und den
Schalthebel-der Zapfwelle in Stellung Z legen.
Beim' Ausschalten ebenfalls auskuppeln.
Vor Inbeiriebnahme der Riemenscheibe die
Handbremse feststellen, den Schlepper fest-
legen und durch metallische Verbindung mit
dem Boden erden (elekirische Funkenbildung).
Bei starker Staubentwicklung, z. B. Dresch-
betrieb, Gebldselufteintritt an der Verkleidung
durch besondere Abschirmung (Sieb oder
Sackleinen) schitzen. Das Zapfwellenendstick
wird durch eine besondere Schaltung betdtigh.
. Seilwindenbetrieb .
* Der Antrieb einer angebauten Seilwinde erfolgt uber die Zapfwelle.
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Die Pflege

4952/2

Fillmengen

Kraftstoff . . . . & o v o e e e e e e e e e 54

Schmierd!
Motor i s s e s e e e e 91
Getriebe o i i e e e e e e e e e e e 26 |
Méhantrieb (zusdtzlich) . . . . . . . ..o L 3 1
Lenkung il e e 05 1
Olspulluftfilter . . . . . . . . o oo oo oo ool 0,851

Allgemeines und Wahl der Schmiersioffe.

Der Wahl eines guten Schmiermittels und Kraftstoffes, sowie deren sorgfdltige
Filterung, ist groBte Aufmerksamkeit zu schenken. Ebenso ist die Filterung der
angesaugten Frischluft fiir die Lebensdauer der Zylinder-urid Kolben von maB-
geblichem EinfluB. Nach der tdglichen Arbeit soll-der Schlgpper einer kurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden.
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Vor allem Kihirippen der Zylinder, Zylinder-
képfe und die Olkihischlangen sauberhalten.

Verunreinigungen der Kihlrippen vermindern
die Kihlung. Insbesordere missen die senk-
rechten Zylinderkopfrippen (4 ) stets frei-
und sauber gehalfen werden.

Trockene Reinigung der Kihirippen mittels
Draht und /méglichst durch Ausblasen mit
Druckluft. ‘Wird mit Dieselkraftstoff ausge-
waschen, ist zur Vermeidung eines Fettnieder-
schlages nachtrégliche Sduberung mit einer
Sodaldsung erforderlich. AnschlieBend Motor
laufen ‘lassen, damit Wasserricksténde ver-
dampfen.

Fir eine zuverldssige Reinigung sind die Ab-

schirmbleche ( 4 ) auf der Ablufiseite zu ent-

fernen. Insbesondere sind die Kihlrippen zwi-

E\chlen den Ansaug- und Auspuffstutzen frei zu
alten.

Am Wochenende soll eine grindliche Reinigung und eine genave Durchsicht
des Fahrzeuges stattfinden. Etwa schadhaft gewordene Teile sind unverziglich
sauszutauschen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die des Lenkhebels, der
LenkstoBstange, der Vorder- und Hinterrdder sind auf festen Sitz zu prifen
und gegebenenfalls festzuziehen.

Schlepperpflege ist erstes Gebot.

RegelméBige und grindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht ersparen
Arbeitsausfall und Reparaturkosten. Schlepperpflege lohnt sich. Die Lebens-
dauer des Schleppers wird erh&ht.

Motordl

Zur Schmierung des Motors ist HD-Ol zu verwenden, wobei es sich um an-
erkannte Marken fohrender Olfirmen handelnmuB. Um unginstige Einflosse
auszuschlieBen, stets die gleiche HD-Olsorte einfillen.

Die HD-Ole enthalten Zusétze, die die schidlichen Auswikungen des Schwefel-
gehaltes der Kraftstoffe weitgehend unterbinden. Sie halten aber auch die im
Motor anfallenden Rickstande; wie KrafistoffruB, Olkohle und Alterungsstoffe
in fein verteilier Form'in Schwebe und verhindern pastenariige Ablagerungen:
Zur Gewdhrung einer sorgfdltigen Schmierung ist es unumgdinglich, daf3 die
vorgeschriebenen Olwechselzeiten unter allen Umstdnden eingehalten werden.
Unter BerUcksichtigung der jeweiligen AufBentemperaturen und Viskositdts-
gruppen sind for die Schmierung unserer luftgekihlten Motoren folgende Ole
vorgeschrieben:

Bei Temperaturen Ober 20°C . . . . . . . . ... .. . . . SAE30
bei Temperaturen von —10°C bis +20°C. . ... . . . . .. SAE 20/20 W
bei Temperaturen unter —10°C . . . . . . . . . . .. .. SAETOW

SAE 20/20 W kann ganzjdhrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
hohen Temperaturen auftreten.
Getriebedl
Im Sommerund Winter . . . . . . . . . ..o 0oL SAE 90
fir alle Ole: Stockpunkt unter —10° C
Fiammpunkt nicht unter 200° C.
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MaBgebend fiir den richtigen Olstand im Motor und Getriebe sind die Mar-
kierungen an den zugehérigen Peilsiéiben bzw. Kontrollschrauben.

Schmierfett

Das zu verwendende Schmierfett muf3 frei von
Harz und Fremdstoffen sein. Wir schreiben
lithiumverseifies Mehrzweckfett mit einer Pene-
trationszah! 260—290 vor.

Olstandkontrolle und Olwechsel beim Motor

Der Olstand ist tdglich, mindestens alle 10 Be-
triebsstunden mit dem Mefistab bei stillstehen-
dem Motor zu priifen. Der Schlepper darf hierbei
nicht schrdg stehen. Der MeBstab muf3 vorher mit
einem faserfreien Lappen abgewischt werden.
Der Olstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierungszeichen am MefBstab liegt und der
Motor einige Minuten gelaufen hat, so daf3 alle
RGume des Olkreislaufes gefillt sind.

1. Olwechsel: nach 20 Betriebsstunden
2. Olwechsel: nach weiteren 40 Betriebsstunden

Die weiteren Ulwechsel sind wie folgt vorzu-
nehmen: :

nach Betriebs-Std. nach Traktormeter-Std.

im Winter 70— 85 50-60

im Sommer 100-120 70-85

Das Altd] ist in warmem Zustand an der Ablaf3-
schraube im Bodendeckel abzulassen.

Bei jedem Schmierdlwechsel ist gleichzeitig das
Schmierd|-Spaltfilter (1) und das Schmierélfeinfilter
(2) nach Offnen der SchlammablaBschrauben (3 u. 4)
auszubaven und zu sdubern. Der Ausbau des Spaltfil-
ters ist auch dann erforderlich, wenn sich die Spin-
del mit der Ratsche nicht mehr drehen laBt. Das
Filtergehduse ist mit Gasél auszuspilen und vorhan-
dener Schmutzansatz zu entfernen. Beim Einbau des
Filtereinsatzes darauf achien, daB der Abstreifer
nicht beschddigt wird. Der Kamm kann sich in den
Rillen des Spaltfilters verklemmen und dadurch das
Drehen verhindern.

32

Der Filtereinsatz des Schmierdlfiffers ist in regelmdBigen: Zeitabstdnden zu
ernevern. Der Zeifpunkt ist dadurch zu erkennen, dafl das Filtergehduse nicht
mehr die normale Oltemperatur annimmt, sondern kalt bleibt (nach ca. 200
bis 300 Betriebsstunden). Beim Auswechseln des Filtereinsatzes Schlamm ab-
lassen, Gehduse griindlich sdubern. Deckeldichfung ernevern und auf Dichtheit
achten.

Der Schmiersidruck wird nach dem Anlassen des Motors durch ein Tldruck-
Manometer-am Schaltbrett angezeigt. Er soll bei betriebswarmem Motor und
maximaler Motordrehzahl 2,5-4 atii betragen und in langsamem Leerlauf nicht
unter 0,5 atii absinken.

Fallt der Oldruck aus irgend einem Grunde unter diesen Wert, so ist der Motor
sofort abzustellen und die Fehlerquelle zu beseitigen. Man beachte, daf3 auch
ein Manometer versagen kann.

Beliiftung des Kipphebelarmes
Die von oben in den Zylinderkopf eingesetzten Patronen zur Beliftung des
Kipphebelraumes sind ca. alle 240 Betriebsstunden zu reinigen. Die Patronen
sitzen in einem Stopfen 4, welcher fir die Zufuhr von Frischluft mit einer
Bohrung versehen ist. Befestigungsschraube 1 der Zylinderkopfhaube 2 [&sen
und Haube abnehmen. Filter-
patrone 3 herausziehen, in Die- |
selkraftstoff reinigen, mit Motor-
8l benetzen und wieder ein-
setzen. Zylinderkopfhaube auf-
setzen und Befestigungsschraube
wieder anziehen. Auf Dichtigkeit
achten, damit kein angesammel-
tes Woasser eindringen kann.
Sauber halten.

Schmierung von Finsprifzpumpe
und Regler

Der Olstand in der Einspritz-
pumpe und im Reglerist wochent-
lich bzw. alle 60 Befriebsstunden
mit dem MeBstab zu prifen und
bei Bedarf bis zur oberen Mar-
kierungskante mit Motordl, «an
der MeBstabfihrung aufzufillen.
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Schmierung von Kihlgeblése und Keilriemenspannrolie

Die Hohlrdume sind mit einer Dauerfettfillung {Bosch-HeiBBlagerfett NBH 4/5 Z
oder Shell Retinax A) versehen, die unter normalen Betriebsbedingungen bis
zu einer Motorgeneraliberholung ausreicht.

Gewdhnliches Staufferfett ist ungeeignet.

Olstandkontrolle und Olwechsel
im Getriebe und Hinterachsantrieb

Olstand monatlich prifen und ergénzen.
Erster Olwechsel nach 300 Betriebsstun-
den, weitere Olwechsel mindestens j&hr-
lich, entsprechend 1500 Betriebsstunden.
Der Olwechsel wird zweckmdéflig un-
mittelbar nach der Arbeit durchgefihrt,
wenn das Triebwerk noch warm ist und
das Ol leicht abflief3t.

Bei angebautem Méhantrieb ist die OlablaBschraube auf der linken Seite am
Gehduse zu dffnen.

Nach Ab‘l.ouf des alten Getriebedles werden die Gehduse mit einem Spiildl,
notfalls mit Dieselkraftstoff grondlich ausgewaschen, damit der Abrieb feinster
Staubteilchen entfernt wird.

Lenkung. Olstand monatlich priifen, evtl. ergéinzen.

Riemenscheibenantrieb

Vor Anbau des Antriebes Olmenge priifen und erforderlichenfalls ergdnzen.
Kontrolle durch VerschluBschraube am Gehduse. Bei jintensiver Benutzung
alle 50 Betriebsstunden.

Olwechsel und Ausspiilen nach 300 Betriebsstunden.
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Olspiliuftfilter

Alle Arbeiten bei stehendem Motor
durchfiihren.

Olstand und Olbeschaffenheit im ab-
nehmbaren Unterteil idiglich kontrol-
lieren. Erst nach ldngerem Stillstand
vornehmen, am  besten morgens vor
Inbetriebnahme dés Schleppers, damit
das in den Filtereinsatz eingedrungene
Ol Zeit hat,-in den Filtertopf abzu-
tropfen.

Ist Ol dunkel oder eingedickt, wobei
der Olstand nur wenig ansteigt (ca.
4 5‘mm), Oltopf auswaschen und mit
frischem Motorendl| bis Unterkante Ol-
standmarkierung  fullen. Die Zeit-
abstdnde hierfir schwanken je nach Staubhaltigkeit der AuBenluft zwischen 5
und 30 Beiriebsstunden und mehr.

Normalerweise braucht der Filtereinsatz, der mit dem Filtergehduse-Oberteil

. fest verbunden ist, nicht gereinigt zu werden, da daos aus ihm abiropfende Ol

‘for eine Abfohrung der angesetzten Staubteile aus dem Filtereinsatz sorgt.
Nur bei eingeiretener Verstopfung durch UbermdBig verstaubte Luft muB das
Filteroberteil abgenommen und mit dem Filtereinsatz in Gasd! ausgespilt
werden, keinesfalls Benzin oder Benzol verwenden.

Bei vorhandenem Vorabscheider Staubanfall im Sammelbehdlter beobachten.
Rechtzeitig entleeren und reinigen. Rote Markierung darf nicht Uberschritten
werden.

Verlust des Staubsammelbehdliers stért die Abscheidung und beeintréchtigt
die Funktion des Lufifilters. :

Krafistoff

Guter Kraftstoff verldngert die Lebensdauer des Motors. Der geeignetste Kraft-
stoff ist Gasdl. Bei Verwendung anormaler Kraftstoffe empfehlen wir eine
Rickfrage im Werk.

Auf Lieferung eines einwandfreien Kraftstoffes ist jederzeit grofter Wert zu
legen, wobei ein Markenkraftstoff nach DIN 51601 bzw. nach British-Standard-
Specification (BS 2859 :1957) class A hight speed am besten geeignet ist.

Sogenannien Sommerkraftstoff nicht im Winter verwenden, da Paraffinaus-
scheidungen zu Filterverstopfungen fihren.
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Tanken

Beim Einfillen von Kraftsioff darf das in der Einfillung befindliche Sieb nicht
entfernt werden.

FALSCH RICHTIG

Beim Tanken aus dem
FaB ist folgendes zu
beachten:

Der Kraftstoff muf} frei
von Sand, Schlamm
und Wasser sein, da
sonst  Einspritzpumpe
und Einspritzventil ver-
schmutzen und vorzei-
tiger Verschleif3 verur-
sacht wird. Verzinkte
Fasser oder Lagerbe-
hélter sind nach Mog-
lichkeit wegen chemi-
scher Einwirkung nicht
zu verwenden.

Saugéffrung ca. 5 em Gber
Bodensatz dem FaBboden

Saug&ffnung am Ende des
Pumpenrohres

1. Vorratsbehdlter (FaB)
mit Kraftstoff ruhig
stehenlassen, damit
sich Schmutz am Bo-
den absetzen kann.

2. Bei Verwendung ei-
ner Handpumpe nicht
den | Bodenschlamm
aufrithren.

Aufwirbeln bei roilkippen Bodensatz

Kraftstoff nicht unmittelbar vom Boden absaugen, sondern das Rohr unten
verschlieBen und die Saugldcher etwa 5 cm héher legen.

3. Den letzten Rest des FaBinhaltes nicht fir den Motor verwenden.

4. Alle UberfiligefdBe, wie Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets sauber-
halfen und nicht auf staubigen Boden stellen oder im Freien stehenlassen.
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Kraftstoff-Filter.

Auf gute Filterung des Kroftstoffes kommt es an;
denn die Lebensdauer der hochwertigen Einspritz-
ventile, Pumpenkolben und Druckventile héngt da-
vonab. Filterrickstdnde wdchentlich an der Schlamm-
ablaBschraube nach mehrsiindigem Stillstand des
Schleppers ablassen.

le nach dem Grad der Verschmutzung muf das Filter
‘0 bestimmten Zeitabstdnden gereinigt werden.

Ausbhau.

1. Nach Abnchme des Tankdeckels Siebeinsatz
(Beutel) herausnehmen.

2. Den oben an der Spindel befindlichen und unter
dem Rand des Einfollstuizens liegenden Hebel
nach innen schwenken.

3 Mii dem Hebel die Spinde! und damit das Filter
nach unfen drocken, bis die Spindel durch die
obere Fohrung om Einfullstutzen freigegeben
wird.

4. Spindel zur Mitte neigen und Filter herausnehmen.

Nach Losschrauben der untenliegenden Ver-
schraubung 1aBt sich der Filtereinsatz abnehmen.

Zur Reinigung wird der Filterrohreinsatz beiderseits mit den Stopfen der sich
beim Werkzeug befindlichen Reinigungsvorrichtung verschlossen.

Mit einer weichen, nicht metallischen Biirste wird das Filzrohr
in Dieselkraftstoff oder Petroleum abgebiirstet. Dabei darauf
achten, daB3 die Reinigungsflissigkeit nur durch den Filz des
Einsatzes in das Innere gelangen kann. ;

Nach mehrmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungsflossig-
keit zu ernevern ist, Filzrohreinisatz in saubere Reinigungs-
flissigkeit tauchen, vollsaugen lassen, herausnehmen: und
durch den Schlauchansatz der Reinigungsrichtung ausblasen.
Vorgang 4-5mal wiederholen.

Einbau.

1. Eilter in den Kroftstoffbehdlter so einfihren; dafl es mit der
unteren Fohrung auf dem Ventil zum Aufliegen kommi.

2. Spindel wieder in die obere Fohrung einstecken und Hebel
unter dem Rad des Einfollstutzens schwenken.

3. Siebeinsaiz einlegen.
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Kraftstoff-F6érderpumpe und Vorreiniger.

Einwandfreie Dichtheit der Leitungsanschlisse ist fir stérungsfreies Arbeiten
der Kraftstoff-Férderpumpe grundiegend.

Das Siebfilter 5 des Vorreinigers ist nach Lésen der Réndelmuiter und Ent-
fernen der Glocke 6 wochentlich, bzw. alle 60 Betriebsstunden auszubauen und
in Gasdl zu reinigen.

Beim Einbau Feder unter dem Sieb nicht vergessen und die Glocke gut gegen
die Dichtung anziehen (s. Abb. Seite 32).

Entlisften (s. Seite 15).

Das Entliften der Kraftstoffeinspritzanlage wird notwendig, wenn der Kraft-
stoff ausgeblieben oder durch Undichtigkeit Luft in die Pumpe gelangt ist.
Der Motor l&uft unregelmdBig und springt schiecht oder gar nicht an. Hierbei
ist zunéichst die Uberwurfmutter der Saugleitung an der Einspritzpumpe zu
[8sen und mit dem Handgriff der Kraftstofférderpumpe solange zu pumpen,
bis Kraftstoff blasenfrei ausflieBt. Die Ubetwurfmutter dann wieder fesiziehen.
Darauf ist der Saugroum der Einspritzpumpe durch Lésen der beiden Ent-
I5ftungsschrauben 14 um 1 bis 2 Génge durch Betdtigung der Handpumpe zu
entliften, bis auch hier Kraftstoff blasenfrei austritt. Bringt dieses noch keinen
Erfolg, so sind die Uberwurfmuttern der Druckleitungen 13 am Einspritzventil

_ zu 16sen und alsdann der Anlasser zu betdfigen, bis am Leitungsende Kraftstoff |

‘blasenfrei austritt.

Dabei ist darauf zu achten, daB der Drehzahlverstellhebel auf vollé.Drehzahl
steht. Nach dem Entliften Uberwurfmuttern wieder festschrauben und den
Handgriff der Férderpumpe festschrauben.

Es ist widersinnig, die Einspritzpumpe zu entliften, bevor nicht das Leitungs-
System entlUffet ist.

Abschmieren.
Zum Follen der Schmierpresse ist das vorgeschriebene Hochdruckfett (s. Seite 32)

- 5y verwenden. Schmierkdpfe stets sorgféltig reinigen. Solange Schmierfett ein-
pressen bis es seitlich an den Schmierstellen heraustrift. Siehe Schmierplan.
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Schmierplan
Olwechsel:
1 Oleinfillstutzen Motor 1. nach 20 Betriebsstunden
2 | UlablaBschraube Motor 2. nach 40 Betriebsstunden
folgende nach je weiteren 120 Betriebs-
stunden
Olwechsel: ‘ L
3 | Oleinfullschraube Getriebe 1. nach 300 Betriebsstunden und folgende “ RN
41" OlablaBschraube Getriebe nach je weiteren 1500 Betriebsstunden ©/E
5 | UlablaBschraube Hinterachse bzw. jdhrlich ,l i*
Prifen tdglich 1‘ wdchentlich | monatlich | jéhrlich =
Betr.Sid. | 10 | 60 250 \ 1000 7
6 | OlmeBstab Motor4 ox R o ;
7 ’ Olmefstab Einspritzpumpe ‘ x ‘ ﬂ
8 | Ulmefstab Regler | X /
9 | Peilstab Getriebe A X &_\(
10 | Olftilung Lenkung x Pl
n Fettfiliung Ausriicklager ggf. einer
Instand- \%
o sefzung
Fettschmierung d
4\7—‘ T -~
12 | Vorderradlagerung links und rechs X ©
13 | Lenkschenkel links und rechts X 2
14 | Spurstange und Lenkstofistange X |
15 | Vorderachsbock X l
16 | LenkstoBstange und Kupplungswelle iy
links X |
17 | Kupplungswelle rechts X
18 | Bremshebel X
19 | Bremsgestdnge links >4
20 | Bremsgestdnge rechis X
21 Handbremshebel X
22 | Zugmaul hinten X
23 :Kihigebldse glgf.feiréer
. . “ nstand-
24 |- Hinterachshdlfte {Tragrohr) ‘ X setzung
L}
A
N
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Die Wartung

Ventilspiel.

Bei jedem Olwechsel kontrollieren und
auf das vorgeschriebene Maf3 0,1-0,15
mm bei kaltem Motor regulieren. '

Spannung der Keilriemen.

Falls die Spannung der Keilriemen im
Laufe der Zeit nachgelassen hat, kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
bzw. der Olpumpe die erforderliche
Spannung wieder hergestellt werden.
Die Spannung ist richtig, wenn sich der
gespannte Keilriemen mit dem Daumen
etwa 1,0-1,5 cm eindricken 1GBt.

Die Spannung des Lichtmaschinen-Keil-
riemens ist nach 20 und nach 40 Be-
triebsstunden (1. u. 2. Olwechsel} zu
prifen und erforderlichenfalls nachzu-
spannen.

Kupplung.

Bei starker Abnutzung der'Mitnehmer-
scheibe geht das Kupplungsspiel ver-
loren. An der ‘FuBauflage gemessen,
soll der Totgang 30bis 40.mm betragen.
Die Nachstellung erfolgt durch Bestim-
mung der Lénge der Druckstange mit
Hilfe des vorgesehenen Spannschlosses.

Doppelkupplung.
Das Kupplungsspie! wird durch eine Stellschraube 1" des am Getriebegehduse
angeschraubten Anschlages. 2" eingestellt.

Die Grundeinstellung der Kupplungsbetdtigung vom Werk aus soll:nicht ver-
dndert wenden.

Wird infolge Austausches von Teilen eine Neueinstellung des Gestdnges
erforderlich, so ist zundchst die Ldnge der Druckstange ,3” zu bestimmen.
Hierzu wird der KupplungsfuBhebel bis zu einem spirbaren Widerstand =
vom Berihrungspunkt des Ausricklagers (,B“) = nach vorn durchgedrickt.
Nunmehrist-durch Verdrehen des Spannschlosses ,4" der KupplungsfuBhebel
in eine Stellung zu bringen, die an der FuBauflage gemessen 145 mm vom Hals
des Lenkgehduses entfernt sein muf3. Von dieser Stellung ,B“ aus ist ein Kupp-
lungsspiel von 25 mm an der Stellschraube ,1% des Anschlages ,2 am Ge-
triebe einzustellen {,A").

For die Einstellung der Fahr-
kupplung wird der Kupplungs-
fuBhebe! bis zu einem Abstand
von 75 mm zwischen FuBauflage
und Hals des Lenkgehduses
durchgedrickt und diese Stellung
(,C“) durch die Einstellschraube
,5"in demumlegbaren Anschlag-
hebel ,6” begrenzt.

Hierdurch wird die Betdtigung
der Fahrkupplung Uber den er-
forderlichen Ausriickweg hinaus
vermieden.

Wird der Anschlag ,6" umgelegt,
kann durch Durchtreten des
KupplungsfuBhebels bis zum Endanschlag ,D* die Zapfwellenkupplung gelést

werden.

Die Einstellschrauben und das Spannschlof sind nach erfolgter Einstellung zu
kontern. :

Die Nachstellung des Kupplungsspiels ist ausschlieBlich an der Stellschraube
,1¢ vorzunehmen.

Lenkung

Das Lenkgetniebe kann, falls erforderlich, nachgestellt werden. Die Nach-
stellung sollte in einer KD-Werkstait vorgenommen werden.
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Vorderradlagerung.

Die Kegelrollenlager missen von Zeit zu Zei
auf spielfreien Lauf gepriift und rechizeiti
nachgestelit werden. Hierzu ist das betreffend
Rad hochzubocken und nach Abnahme de
Radkappe der Splint zu entfernen und die!
Kronenmutter nachzuziehen, bis sich das Rad |
spielfrei drehen 1GBt. Zur Vermeidung vo
Spannungen wird die Mutter wieder um ein
Viertelumdrehung gelockert und dann ver
splintet.

Bremsen.

Die Handbremse ist nicht nachstellbar.
Abgenutzte Bremsbeldge sind zu er-
neuern.

Die Hinterradbremse ist eine kombi-
nierte Fahr- und Lenkbremse. Die Lenk-
bremsfuBBhebel kénnen einzeln betdtigt
werden. Bei zu groflem Totgang der
Bremspedale infolge Abnutzung der
Bremsbeldge ist rechizeitiges Nachstel-
len erforderlich. Hierbei ist auf gleich-
mdiBige Bremswirkung zu achien.

1. Gabelkopf ,A” der Bremszugstange
aus dem Bremshebel aushédngen.

2. Sechskantschraube ,B” ander Zen-
triereinstellung zwei Umdrehungen
idsen  und durch ~ Hammerschlag

D lockern.
17574
3. Gummistopfen ,C* aus dem Fenster
Q gGEeLkOPfch ) E Bremsbacke in der Bremsabdeckplatte ziehen.
echskantschraube  F Bremshebel “ H H H
sor Saniorng G B ange Ncchs‘rel‘lmwfi 2D - mit Hilfe eines
C Gummistopfen a fest Schraubenziehers in Pfeilrichtung ,a”

D Nachstellrad R
achstellra b lose (fest) drehen, bis deutlicher Wider-

stand fuhibar ist. Beide Bremsbacken
liegen-an der Bremstrommel an.
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4. Sechskantschraube ,B* wieder festziehen.

5 Nachstelirad ,D“ um 5 Zé&hne in Pfeilrichtung ,b“ (lose) drehen. Beide
Bremsbacken sind von der Bremstromme! geldst, Luftspalt 0,5 mm. Gummi-
stopfen ,C” wieder eindricken.

6. Bremshebel ,F* mit der Hand in Bremsrichtung bewegen, bis leichter Wider-
stand fohlbar wird. Nocken liegt an beiden Bremsbackenkdpfen kraft-
schlissig an. Lange der Bremszugstangen ,G” nach Lésen der Gegenmutter
und Drehen des Gabelkopfes abstimmen. Gabelkopf in dieser Stellung ein-
hdngen, Bolzen sichern und Gegenmutter wieder festziehen.
Verdlte,~gebrochene und abgenutzte Bremsbeldge sind durch neue zu er-
setzen. Unrunde oder riefige Bremstrommeln ausdrehen, schleifen und polie-
ren lassen oder erneuern.

Luftreifen.

Der Luftdruck in den Reifen soll tdglich geproft und, wenn ndtig, nachgefillt

werden.

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der Strafle
Vorderrdder 2,0 ati 2,0 ati
Hinterréder 0,8-1,0 aty 1,5 ati

Zu niedriger Luftdruck fohrt zum Wandern der Reifen, zu Wulst- und Gewebe-

brichen und zu Schlauchschdden. Fahren ohne Luft zerstért die Reifen.

Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.

Bei abgestelitem Schlepper sind die Reifen gegen Sonnenbrand zu schitzen,

weil sonst die Reifen Schaden nehmen. Eingedrungene Fremdk&rper, wie

Négel, kleine Steine, Sand oder dergleichen sind zu entfernen.

Bei \éngerer Beiriebsunterbrechung sind die Reifen von Zeit zu Zeit nachzu-

pumpen, oder besser, die Rader aufzubocken.

Spurverstellung:

Durch Umsetzen der Vorderréder und Hinterréder kann die Spurweite ver-

dandert werden.
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K1135-37-5

Vorderriider:
Grundspur 1326 mm auf 1486 mm Variante N=NS-NF-NF$
1546 mm auf 1706 mm * Variante UF-UFS
Hinterrdder: 1500 mm auf 1752 mm - Variante UF-UFS




K1135-87-4

1886

1878 p
1978

Teleskop-Vorderachse
Grundspur 1326 mm auf 1526-1726 Rad gedreht 1886 mm

Hinterrdider: 1277137 7_1477-1577-1678-1778—1878—1978 mm
le zwei Spurweiten der Hinterréder haben gleiche Vorderradspur.

Die Radmuttern sind stdndig auf festen Anzug zu therwachen.

Insbesondere sind die auBenliegenden Befestigungsmuttern der Sourverstell-
réder nach jedem Wechsel regelmaBig nachzuziehen.

ege oder Pldtze mit einer Spur Uber 1577 mm
befahren, so sind die Kotflugel der Hinterrdder nach Losen der Befestigungs-
schrauben so zu verseizen, daB die Leuchtfléichen von Rickstrahler und SchiuB-
leuchte hdchstens 400 mm von FahrzeugauBenkante entfernt sind.

Werden &ffentliche StrafBen, W

Ballastgewichte.
wichtes konnen die Reifen mit Wasser gefullt

Zur Erhohung ces Schlepperge
n die Hinferrdader eingebaut werden.

und zusdtzlich Ballastgewichie i

AuBerdem ist der Anbauvon 95 kg Froniballast méglich.

o

8

]

x =

‘. Gewichte (in kg):
vorn gesamt hinten
Bereifung 6.00-16 | ¢5059 % 11-2819—36|11-36]13-30
Woasserfillung
je Reifen 20 % 238 }g%g 1220 1240
Chlorkalzium 790 2020 1300
oder
Chlormagnesiun 720 2040 50| 104 195 133,(5)
. 180 180 | 180 180
Ballastgewichte 220 | 220°
je Safz 370 | 370
525} 525

Frontballastgewicht im Achsbock 95 kg.



Schaltbild der elektrischen Anlage Batterie: Die elekirische’Anlage muB immer
in einem guten Zustand sein. Bei Arbeiten
an der elekirischen Anlage sind zur Vermei-
dung von Kurzschlissen  die Batferiepole
abzuklemmen. Die Flussigkeitsverluste in
den Batterien infolge Gasentwicklung und
Verdunstung sind alle 100 Stunden durch
destilliertes Wasser zu ergénzen, -niemals
durch S&ure. Hierbei stets sauberes Gefaf3
verwenden.

g @

\ \
o=

)

1 Steckdose

2 SchluB-Brems-Kenn- !
zeichenleuchte

Der Saurespiege!l muB3 10 bis 15 mm Gber
Plattenoberkante stehen. Polképfe und Klem-
men stets sauber halten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren. Bei vollgeladener
Batterie betrdgt das spezifische Gewicht
der Sdure 1,28, bei vollstdndig entladener
Batterie etwa 1,14.

3 Bremslichtzugschalter
4 Sicherungsdose

5 Begrenzungsleuchte
links

6 Glihuberwacher
7 Fernlicht

8 Schaltkasten
9

Sicherungsdose

10 Schmelzeinsatz Entladene Batterien sind sofort bei einer Ladestation in Ordnung bringen zu

1 Hornd . lassen. Bei abgestellten Schleppern muB die Batterie spétestens alle 4 Wochen
orndruckknopf h

‘nachgeladen werden.

12 Leitungsverbinder

13 Scheinwerfer links
14 Signal-Horn Auf festen Anzug der Fligelmuttern des Befestigungsrahmens achten. Falls die

15 Batterien Gummiunterlagen ihre Elastizité@t verloren haben, sind sie zu erneuvern.
Anlasser

17 Lichmaschine

Die Lichtmaschine |Gdt wdhrend des Motorlaufes die Batterien. Diese Aufladung
wird durch die Kontrollampe am Schaltbrett Gberwacht. Bei eingestecktem
Schaltschlissel und laufendem Motor darf die Kontrollampe nicht leuchten.
Leuchtet sie dagegen auf, so l&ddt die Lichimaschine nicht oder nicht geniigend.
i Der Fehler ist durch Prifung des Lichtmaschinenreglers beheben zu lassen, da
?,\ 2 GlthanlaBsthglter sonst die Spannung der Batterien abnimmt und der Anlasser nicht mehr

I

18 Scheinwerfer rechts

19 Regler

20 Leitungsverbinder :
21 Glohstiftkerze !

|

Z’ 24 lLadekontrolleuchte durchzieht.

5 25 Steckdose i

2 26 Begrenzungsleuchte

* /@E rechts Bei der Pflege der Lichtmaschine ist darauf zu achten, dafl alle 600 Betriebs-
27 SchluBbremsleuchte stunden Kollekior und Biirsten kontrelliert bzw. gereinigt werden und die

Leistung in einer Spezialwerkstatt geprift -wird. Die Lager sind hierbei mit

i HeiBlagerfett zu schmieren.

Anlasser.

Nach jeweils 600 Befriebsstunden muf3 dér Anlasser gereinigt und dessen An-
triebslager mit Winterd! geschmiert werden. Nach 1200 Betriebsstunden ist eine
griindliche Reinigung des Anlassers in einer Spezialwerkstatt vorzunehmen.
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Glihkerzenaniage.

Der am Schaltbrett angebrachte Glohtberwacher soll beim Einschalten der
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufglthen. Triit dies nicht ein, so liegt
ein Fehler in der Stromzufthrung vor. Batterien, Kabel und Gluhkerzen
sind nachzupriifen. Gliht der Uberwacher zu spdt oder nur schwach auf, so
sind die Batterien ungeniigend geladen oder es liegt ein Konfakifehler in der
Stromversorgung vor. KurzschluB kennzeichnet sich durch sehr schnelles und
helles Aufglihen des Uberwachers. Der Glihkerzenschalter ist dann sofort
loszulassen und die Ursache des Kurzschlusses zu suchen.

Vor dem Einschrauben der Glishkerzen in den Zylinderkopf empfiehlt es sich,
das Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierdl und Graphit zu be-
streichen, damit die Glihkerzen nicht festbrennen.

Einstellen der Scheinwerfer {symmetrisch)

Die Einstellung soll bei belastetem Fahrzeug durchgefthrt werden, d. h. mit
maglichen Anbaugerdten.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schiepper auf einer ebenen Flédche,
die nicht waagerecht zu sein braucht, in einer Enifernung von 5 m vor einer
senkrechten Priffléche aufgestellt und das Abblendlicht eingeschaltet. Mit
Hilfe der Einstelleinrichtung, mit der jeder Scheinwerfer versehen ist, werden
beide Scheinwerfer einzeln so ausgerichtet, daf} ihre Hell-dunkel-Grenzen auf
der Profflche eine horizontale Linie bilden, die 5 cm tiefer liegt als die Schein-
werfermitte ,H*. Dann wird auf Fernlicht umgeschaltet. Die Scheinwerfer wer-
den nun bei Schleppern parallel zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so aus-
gerichtet, daf der Abstand der Lichtbindelmiiten auf der Prisfflache dem Ab-
stand der Scheinwerfer ,A” entspricht. Durch Umschalten auf Abblendlichi
tberzeugt man sich, ob die Hoheneinstellung noch stimmt und stelli nétigen-

falls nach.

Beleuchtung und Anbringen des amtlichen Kennzeichens

Fur die vorgeschriebene Ausleuchtung des hinteren Kennzeichens ‘missen die
Nummerschilder und zwar:

kleines Schild (grine Schrift) fir Land- u. Forstwirtschaft (steuerfrei)
groBes Schild (schwaorze Schrift) fir Transportgewerbe (steverpflichtig)

nach der untensiehenden MaBskizze angebracht werden. Insbesondere ist auf
den Neigungswinkel von 30° zu achten.

Be‘i der Zulassung des Fahrzeuges oder bei Verkehrskontrollen werden Kenn-
zeichen, die nicht nach dieser Vorschrift angebracht sind, beanstandet.

EL_ X

; : Kieines Schitd y ’_S—\

30mm x240mmy

X 3

Grofles Schild
200mm x340mm

ira T T T LI

Bei geV\Lissenhuﬂe.r Befolgung dieser Bedienungsanleitung sind Be-
triebsstdrungen nicht zu erwarten. Treten trotzdem Stérungen auf,
so ist der Grund zu suchen und planloses Probieren zu vermeiden.

Die Stsrungstabelle diene dazu als Anhalt.

Ernste Strungen und Schiiden sind nur durch sachkundige Monte.« 2 beheben
zv lassen.
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Sonderzubehdr
2. Beifahrersitz.
Heizungsanlage. . )
Wetterdach mit Panoramascheibe, ol. Scheibenwischer, Seiten- und Ricken-
schutz, elekir. Blinkanlage. . ' )
Druckluftanlage zum Bremsen der Anhénger, mit Vorrichtung zum Fillen
der Reifen.

Baas-Lader.
GroBe 3, Erdschaufel, Stalldunggabel. .
Weitere Arbeiisgerdte sind von der Fa. Baas, Hamburg, zu beziehen.

1 Steverhebel fir Kraftheber
2 Transferrer

3 Steverhebel fir Lader

4 Ulzusatztank

Nutzlast . . . . kg, 700
mit Verldngerung, kg. 350
volle Hubzeit . .sec. 7
Senkzeit . . . wsec. 7
a . . . ... -mm2100
b .. . . »mmi90
¢t .. .0 ). mm 1340

(—’ D ¢ [ ... ./ .mm 98
—— \ . mm 3070
g

\\!‘E\:&_@S‘ 0 mm a0
Ok

~ d . .~ ... .mm105
| Lade-
verléngerung mm 2000

\
J 5 .. . mind. mm 40
pR—

Vorderradbe eift: > 6.00-20 extra M &S oder 6.00=19/6 ply. ist erforderlich.
Hinterachsle: - mul dur Ballastgewichte in:den Rédern erhoht werden;
auch empfie s . -h . 2 Reifen mit Wasser zu fillen oder ein in den unferen
Lenkern de: k.: olung gelagertes Gegengewichi zu verwenden.
Bei Teler m ¢ e darf diz Spur1526 mm nicht iberschritten werden.

' .50

2283/3

Stérung

Stérung

Ursdche

Motor springt nicht an

" Motor bleibt stehen

Kein Krattstoff.

Motor ziindet nicht.

tuftblasen in der Einspritzpumpe.

Zu dickes Schmierd! im Winter.

Motor 1Bt sich nicht schneli genug durchdrehen
Einspritzventil zerstdubt nicht, da verschmutzt.

Ungeniigende Kompression. Ventile hdngen oder,
Spiel zwischen Ventil und Ventilhebel zu klein:
GrofBle Undichtigkeit am Kolben.

Kroftstoff ausgegangen.
Filter oder Saugleitung verstopft.

" Motor zieht nicht
(Aussetzer)
Mangelhafte Leistung

Kraftstoffilter stark verschmutzt.
Einspritzpumpe fordert unregelmdfig durch Vers:

Kraftstofforderpumpe arbeitet nicht oder ist defe.
Uberstromventil undicht.

Vordruckin der Kraftstoffleitung zu gering.
Reglerstange in der Einspritzpumpe hdngt.
Undichte Leitungen.

Luft in der Einspritzpumpe.

Undichtigkeit am Zylinderkopf.

AnlaBschwierigkeiten
infolge Versagens der
elekirischen Anlage

Schaltkastenschitssel nicht tief genug eingesteckt.
Glih-AnlaBschalter nicht richtig betdtigt oder det

Vorglithdnlage arbeitet nicht.

Schmelzeinsatz zum Glihiiberwacher oder Glihke
gebrannt.

Stromzufihrung unterbrochen.

Batterien haben keine Spannung. Anlasser zieht

Batterieklemmen haben keinen vollen Kontakt.

Anlasserleitung unterbrochen.

“Motor qualmt, Auspuff grau
oder blau bis schwarz

Schmierdistand zu hoch. -
Einspritzdise zerstGubt nicht bzw. ist undicht.
Forderbeginn zu spdt eingestellt.

Motor hat'mange!hafte Verdichtung.

Max. Fillung der Einspritzpumpe ist verstellt.

Motor geht durch

Regler in der Einspritzoumpe klemmt.

Motor hat ungeniigenden
Oldruck
Griine Kontrolleuchte
erlischt nichi.

griine fleuchte
erlischt nicht oder
leuchtet nicht auf

Motoralfollung zu.gering.
Schimierolfilter verschmutzt.

Schmierd! zu dinn.

Undichtigksiten am Schmierélkreislauf.

Kurbelwellenlager defekt.
Oldruckschalter defekt.
Schaden ar:der elekir. Leitung.

Motor hat stoBenden Gang'.

Einspritzduse hdngt fest durch Verschmutzung.

Motor wird zu heiB

Kihlgeblase arbeitet aich:.

Keilriemen rutscht. o C o o

Kohlrippen arider  ylin® irn und Zylinderkspf
schmutzh. o

Forderbeginnz 0 ¢ sellf

Einspritzdise de =< S ;

Maxim~ flur Coermizu groB.

B

Luftve:: asbleche.




Wartungstafel

wischer, Seiten-:und R

mit Vorrichtung: zum

amburg, zu beziehen.

1 taglich ‘ wdchentlich \ monatlich vierteljghrlich halbjdhrlich % jéhrlich
ier y Olstand bei  shllstehen- | 1. Olwechsel nach 20 Befriebsstunden, 2. Olwechsel ] |
Chn;\;‘e iUI'Ig des dem Motor mit Olmefistab | nach weiteren 40 Betriebsstunden folgende Ulwechsel ‘
orors prifen; wenn ndtig, Ol | nach je weiteren 100 bis 120 Betriebsstunden, d. h. also
auffillen. T4tagig Schmierd! ernevern, Kurbelgehduse u. Schmier-
olfilter reinigen. ‘
' Ol aus warmem Motor ablassen. | [ ... -
- u. AuslaBventil | Vientilschmierung ~konirol-4 Ventilfohrung reinigen.
sla lieren, Ventilspiel bei kal-"- Ventile nachschleifen.
] R tem Motor prijfen und auf
, N ;; | 0,1 bis 0,15 mm einstellen. ]
Krafistotfilter ‘ Schlamm ablassen u. nach l Filtereinsatz ernevern.
Erfordernis reinigen. .
Nach Erfordernis reinigen. i
mierspaliolfilter Ratschenbetdtigung Bei jedem Olwechsel Schiamm ablassen. ‘ Spaltfiltereinsatz ausbaven
kontrollieren. o o und reinigen.
ierol-Feinolfilter ‘ | Je nach Verschmutzung Filtereinsatz ernevern.
S U OO NS - ‘
Gl-Luftfilter | Olstand und Olbeschaffen- | Filtere Z reinigen und | Filteroberteil mit Einsatz ausbaven und in Gasél aus- ‘
heit profen. Olfollung ernevern. 1 waschen. | - )
l ‘Keilriemenspannung prifen. Kohlgebldse und Spann-
: rolle nach Vorschrift
| | schmieren.
‘ Reinigens | ‘
Keilriemen NCIC}’]]'I 2!0 uKnd‘ nach 40 Béf?iebssiun?en (TD. und 2. (%I- ‘ [
. . wechse!. Keilriemenspannung - prifen. Daumenprobe
Fichtmaschine 1,0-15 cm, evtl. nachspannen. _ |
Zylinderkopfschrauben nach ersten 60 Betriebsstunden
(2. Olwechsel)} lésen und nach /Vorschrift wieder an-
ziehen. - i !
‘ Beltftungs-Patrone “am ~Zylinderkopf auf Durchlaf l |
o prifen und reinigen. |
_ Einspritzdiisen I Einspritzdisen kontrol- ‘
' ¢ lieren. )
Kupplung Kupplungsspiel prifen, bzw. nachstellen. | Kugellagerausriicker auf
! Fettfillung prifen,
: bzw. ergdnzen, ggf. einer
‘ ‘ IS e | Instandsetzung.
Olsténde |bei stillstehendem Motor mit Peilstab 1. Olwechsel nach 300 Betriebsstunden, dann Ol j&hr-
s h |
) prifen, wenn/ndtig, Ol auffillen (s. Schmierplan). _ lich wechseln.

Nutzlast - kg

mit Verléngerung kg Lenkung

volle Hubzeit . . sec.
Senkzeit

Olstand  im Lenkgetriebe

“Druckschmierkdpfe der
konirollieren.

Lenkung mif Fettpresse
schmieren.

Schrauben auf festen Siiz
| prifen {s. Schmierplan).

Olerneuverung im Lenk-
getriebe wie im Getriebe
durchfihren.

Lenkgetriebe kontrollieren
und sdubern, wenn nétig,
Spiel nachstellen,

..5eC. . '
Vorderréider schmieren. Radkappen abnehmen. | Radnabensiiz kontrollieren,
a ... ... . Neves Fett einfiillen. | wenn nétig, Kegelrolien-
b L - o o i lager nachstellen.

. Bremsgestéinge | Auf Géngigkeit und Brems- l schmieren. Bremsen kontrollieren. Bremstrommeln abnehmen,
C . wirkung prifen. i (s. Schmierplan.) kontrollieren, wenn nétig,
c2? _ L. s ( o | ernevern.

He Drehzahlverstellung Alle Gelenke &len. ‘ ‘
Hz Elekirische Anlage S&urestand der Batterien kontrollieren; wenn notig, Anlasser ausbauen. Lichtmaschinenleistung
. . ) : destilliertes Wasser auffillen. reinigen und schmieren. kontrollieren lassen,
d .. .. . . mm1055 Ladezustand der Batterien ] Lichtmaschine sgubern
| lad | kontrollieren. ! B - und schmieren.
aage- ‘ Prifen, wenn nétig, nach- | Eingedrung-ne Fremdkérper aus den Reifen entfernen. |

Reifenluftdruck

verléngerung -mm 2000
n.... mnd.mm 40

pumpen.

Ganzer Schlepper
0-19/6 ply. ist erforderlich.

~I Abschmieren, $

Fehler beseitigen. Alle

Schrauben auf festen Sitz

Srungen u.

Anstrich der Felgen in Bett
und Horn kontrollieren;
wenn ndtig, Anstrich
erneuvern.

1S, - Schmierplan.) !
Schic sper reinigen und ge-
nave durchsehen.

Griindlich durch Uber-
wachungsdienst durch-
sehen lassen.

:n Rédern erh&ht werden;
fillen oder ein in den unfere
yewicht zu verwenden.
nicht Uberschritten werden.

Kraftheber
Méahwerk

pilfen.

: siehe Sonderanleitung
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Stérungstabelle

Stdérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an

Kein Kraftstoff.

Motor ziindet nicht.

Luftblasen in der Einspritzpumpe.

Zu dickes Schmierd! im Winter.

Motor |68t sich nicht schnell genug durchdrehen.
Einspritzventil zerstdubt nicht, da verschmutzt.

Ungentigende Kompression. Ventile héingen oder sind undicht.
Spiel zwischen Ventil und Ventilhebel zu klein. s
Grof3e Undichtigkeit am Kolben.

Kraftstoft nachfillen.

Pumpen entliften. Nachglihen.

Pumpen entliften.

Richtiges Wintersl im Motor einfillen.

Méotor géngig machen, beim Anlassen Kupplung treten.

Sdubern, Kraftstoffilter reinigen. Filter &fters reinigen, Kraft:
stoff vorfiltern.

Gdngig machen, schmieren, evtl. einschleifen;

Prifen und bei kaltem Motor auf 0,1-0,15 mm Spiel einstellen

Kolben ausbauen, Kolbenringe'gdngig machen odér neue
einsetzen, Luftfilter prifen und reinigen.

@

Bed

Olhyd

Motor bleibt stehen

Kraftstoff ausgegangen.
Filter oder Saugleitung verstopft.

_Filter und Leitungen reinigen.

Kraftstoff nachfiilllen. Pumpe entliften.

Motor zieht nicht
(Aussetzer)
Mangelhafte Leistung

Kraftstoffilter stark verschmutzt.
Einspritzpumpe férdert unregelmdaBig durch Verschmutzung.

Kraftstofférderpumpe arbeitet nicht oder ist defekt.
Uberstrémventil undicht.

Vordruck in der Kraftstoffleitung zu gering.
Reglerstange in der Einspritzpumpe hdngt.
Undichte Leitungen.

Luft in der Einspritzpumpe.

Undichtigkeit am Zylinderkopf.

Filter &fters reinigen, Krafistoff vorfiltern. ,
Pumpen durch Fachmenn priifen lassen, Druckentlastungsve
sGubern. ,

Profen evtl. instandsetzen:

Ventilsitz prifen undiauf 1,8 atiy einstellen.

Kraftstofférderpumpe prifen.

Gestdnge nachprifen.

Rohrverschraubungen dicht ziehen.

Pumpe entliften:”

Abdichtung des Zylinderkopfes und des Disenhalters prifen
nachziehen bzw. erneuern,

~ AnlaBschwierigkeiten
infolge Versagens der
elektrischen Anlage

- Schaltkastenschlissel nicht tief genug eingesteckt.

Glioh-AnlaB3schalter nicht richtig betéditigt oder defekt.

Vorgliihanlage arbeitet nicht.

Schmelzeinsatz zum Glihiberwacher oder Glishkerze durch-
gebrannt.

Stromzufihrung unterbrochen.

Batterien haben keine Spannung. Anlasser zieht nicht durch.

Batterieklemmen haben keinen vollen Kontakt.

Anlasserleitung unterbrochen.

Ladekonirollampe muB aufleuchten. Schiussel tiefer einsted
Aufglohen des Gluhiberwachers beobachten, Ubenprifen

bzw.instandsetzen. .
Uberprifen bzw. instandsetzen.
Ernevern.

Uberprifen.

Aufladen, Kabelanschlisse prifen.
Reinigen und prifen.

Uberpriifen oder instandsetzen lassen.

Motor qualmt, Auspuff grau
oder blap bis schwarz

Schmierdlstand zu hoch. :
Einspritzduse zerstdubt nicht bzw. ist undicht.
Forderbeginn zu spdt eingestellt.

Motor hat mangelhafte Verdichtung.

Max. Follung der Einspritzpumpe ist verstellt.

Ol bis obere Marke am OlmeBstab ablassen.
Reinigen bzw. instandsetzen lassen.
Richtig einstellen. ‘
Ventilspiel, Genavigkeit und Sitz der Ventile tberprafen hzw

neu einstellen, géngig machen oder neu einschlgifen. ‘
Kolbenringe bzw. Zylinder auswechseln.
Richtigstellen lassen,

Motor geht durch | Regler in der Einspritzoumpe klemmt. Motor durch Unterbrechen der Kraftsfoffzufuhr stilisetzen.
Motor hat ungeniigenden | Motorslfillung zu gering. Ol bis obere Marke am OlmefBstab nachfilien. .
druck Schmierslfilter verschmutzt.

Griine Kontrolleuchte
erlischt nicht.

Schmierd! zu dinn.
Undichtigkeiten am Schmierdlkreislauf.

Kurbelwellenlager defekt.

Reinigen.
Ablassen und richtiges Schmierd! ginfillen. .
Olansaugleitung, Druckleitung, Anschlisse, Schmierslfilter

Druckregelventile auf Dichtigkeit prifen. ,
Motor sofort abstellen und instandsetzen lassen.

grine Kontrolleuchte
erlischt nicht oder
leuchtet nicht auf

"Oldruckschalter defekt.

Schaden an der elekir. Leitung.

Erneuers.
Schaden beseitigen.

orie Il mit langer A

Motor hat stoBenden Gang

EinspritzdUse hdngt fest durch Verschmutzung.

Ausbauen und siribern.

Motor wird zu heiB

Kuhlgebldse arbeitet 1ich:
Keilriemen rutscht. : :
Kohirippen ari»der  yiin- .arn-‘und Zylinderképfen stark ver-
schmutzt. ; .

Férderbeginn: - zallf, o

Einspritzdise de i
Maxim ollur e
Lufive Jurch  or

-y grofi.
asbleche.

Untersuchen. Kategorie | der3-Pun
Riemer n Jannen. 0 mm, die Kategorie |
Reinig. ge des oberen Lenker
Rict - en.
Fre

.




jstabelle

Abhilfe

sind undicht.

Kraftstoff nachfillen.

Pumpen entliften. NachglGhen.

Pumpen entlOften.

Richtiges Winterdl im Motor einfollen.

Mator géngig machen, beim Anlassen Kupplung treten.

Sdubern, Kraftstoffilter reinigen. Filter fters reinigen, Kraft-
stoff vorfiltern.

Gdngig machen, schmieren, evil. einschleifen.

Prifen und bei kaltem Motor auf 0,1-0,15 mm Spiel einstellen

Kolben ausbauen, Kolbenringe géingig machen oder neue
einsetzen, Luftfilter priffen und reinigen.

Kraftstoff nachfollen. Pumpe entliften.
Filter und Leitungen reinigen. ,

chmutzung.

kt.

Filter 6fters reiigen, Kraftstoff vorfiltern.

Pumpen durch Fachmann prifen lassen, Druckentlastungsventil
sGubern.

Prifen evtl. instandsetzen.

Ventilsitz pristen und auf 1,8 ati einstellen.

Kraftstofforderpumpe prifen.

Gestdnge nachprifen.

Rohrverschraubungen dicht ziehen.

Pumpe entliften.

Abdichtung des Zylinderkopfes und des Diisenhalters prifen,
nachziehen bzw. ernevern.

‘ekt.

rze durch-

nicht durch.

[adekonirollampe muB aufleuchten. Schiissel tiefer einstecken.
Aufglithen des Glihiiberwachers beobachten, ibenprifen
bzw. instandsetzen.
Uberpriffen bzw. instandsetzen.
Erneuern.

Uberprifer.

Aufladen, Kabelanschlisse prifen.
Reinigen und prifen.

Uberpriifen oder instandsetzen lassen.

Ol bis obere Marke am OlmeBstab ablassen.

Reinigen bzw. instandsetzen lassen.

Richtig einstellen.

Ventilspiel, Genavigkeit und Sitz der Ventile Gberprifen bzw.
neu einstelien, gdngig machen oder neu einschleifen.

Kolbenringe bzw. Zylinder auswechseln.

Richtigstellen lassen.

Motor durch Unterbrechen der Kraftstoffzufuhr stillsetzen.

Ol bis obere Marke am OlmeBstab nachfillen.

*Reinigen.

Ablassen und richfiges Schmierd! einfiiilen.

Olansaugleitung, Druckleitung, Anschlisse, Schmierdlfilter,
Druckregelventile auf Dichtigkeit prifen.

Motor sofort abstellen und instandsetzen lassen.

Erneuver:.
Schaden beseitigen.

Ausbauen und séopern.

sn stark ver-

Untersuchen.
Riemei' n Jannen.
Reinig.

Rict ‘en.

| Fre

I

Bedienungsanleitung

fiir die
Olhydraulische Kraftheber-Anlage
und 3-Punki-Kupplung -

Kategorie 11 mif langer Anhéingeschiene o

Die Kategorie | der 3-Punkt-Kupplung wird bei€  leppern mit Mindestspurweite

1250 mm,die Kategorie I! bei Mindestspurweite i warigebaut.
Lénge des oberen Lenkers: Kategorie |530-7¢ i , ‘
Kategorie 1} 62082




Die Olpumpe

Die Cloumpe fir die Krafiheberanlage ist eine Bosch-Zahnradpumpse.

Sie ist am Motor angebaut und wird von der Kurbelwelle des Motors Gber
einen Keilriemen angetrieben, arbeitet somit unabhdngig von der Fahrkipp-
lung des Schleppers.

Bei nachtrdglichem Anbau der Hydraulik-Anlage, insbesondere der Olpumpe,
‘st nach erstem Inbetriebsefzen des Motors sofort das Steuerventil des Kraft-
hebers auf ,Heben” zu schalten und in dieser Stellung einige Sekunden festzu-

halten, damit das Uberdruckventil anspricht, also Druck erzeugt wird. Hierdurch
bekommt dje Olpumpe das fir die Schmierung ihrer Lagerstellen notwen-

dige Ol

Diese Handhabung ist bei ldngeren Transportfahrten des Schleppers oder bei
Riemenscheibenbetrieb, wobei der Kraftheber nicht benutzt wird, die Pumpe
also drucklos umlduft, von Zeit zu Zsit zu wiederholen.

Der maximale Betriebsdruck betrdgt 150 ati, wind dieser erreicht, so spricht das

Uberdruckventil im Kraftheber an. Die zu hebende Last ist dann zu groB oder
irgendwelche Hindernisse stéren das Aufwdrtsbewegen der Hubarme. Sofort

£+ Abhilfe sorgen!

Die Férderleistung der Pumpe ist abhdngig von der Antriebsdrehzahl; je
echneller der Motor drehi, umso schneller sind die von der Pumpe erzeugten
Bewegungen des Krafthebers.

Wenn sich nach einiger Zeit der Antriebs-Keilriemen geldngt hat, also durch-
“rutscht, arbeitet die Pumpe nicht mehr einwandfrei, der Kraftheber hebt nur
langsam oder gar nicht.

Der Riemen ist dann durch Hochschwenken der Pumpe um ihre Lagerung nach-
zuspannen. (Nicht Uberspannenl)s. Abb. Seite 40.

Verliert die hydr. Anlage durch eine platzliche Leckage O, so ist die Olpumpe
durch Abnehmen des Keilriemens (nach Losen der Spannschraube) auszu-
schalten. (Bei Olnachfollung gleiche Olsorte verwenden, nicht verschiedene

Olsorten mischenl)

: ol
Nur normale Motorendle verwenden, entsprechend SAE 20, bei Temperaturen
unfer —10° C SAE 10 und bei tropischen Verh&lfnissen.SAE 30

k Im Winter ist die Anlage vor Benutzung erst einige Zeit bei kleiner Motordreh-
zah! warmiaufen zu lassen, ehe auf volle Drehzahl tbergegangen wird.

Andere Ole, insbesondere HD-Getriebesdle oder Mehrbereichséle sind ebenso
wie Pflanzendle nicht geeignet und dirfen nicht verwendet werden. Die ge-

Kategorie | mit 3-Punkt-Anhéingeschiene

1 Kraftheber 7 Hubstangen

2 Hubarme 8 untere Lenker je mif Kuge!-Kupplungspunkt @ samte Olftllung ist i.ede_s Jahr m[ndes’rens ginmal zu erneuvern. Zu einer Neu-
3 Zugmaul der Anhdngekupp ing 9 Ketten mif SpannschlofB . fillung werden 4-5 Liter Ol bendtigt.

: ll__loch:ﬂeisgen (Winkel 1‘? %tawk?illpisiel::/rl‘gshk‘(.aﬂe N Der Kraftheber

anera rei-Punkt-Anhdngeschiene Der Kraftheber, in Blockkonstruktion ausgefohrl, ist ein Erzeugnis der Fa.

Robert Bosch. Er besitzt einen einfach wirkenden ‘Hubzylinder sowie eine
mechanische Ruckfihrung des Steverhebels'in die 0-Stellung.

Das Krafthebergehduse dient gleichzeitig als Oltank; es ist mit der Dlifilter-
einrichtung und dem angeflanschten Steuerventil ausgeristet.

4 oberer Lenker mit Kugel-Kupplungspunkt @
und Spannschlof3

5[




Gesamtanordnung der hydr. Anlage Anordnung der hydr. Anlage fiir Frontlader- oder Kipper-Betrieb

St E
H1 §
p Pumpe

K Kraftheber

St Steuergerdt

F Filter

Hi Steuerhebel for Kraftheber

H: Feststellhebel

Hs Steuerhebel fur Frontlader

Z Hubzylinder fir Frontlader

HR, HL rechter, linker Hubarm

SL Saugleifung

DL Cruckleitung

E Entloftungsfilter m. Pegelstab

T Zusatztank fir Frontlader
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Fiillen der Anlage mii Ol

VerschluBschraube (O) zum Filtereinsatz F auf dem Decke! des Krafthebers
herausdrehen. In diesen Stutzen das vorgeschriebene Minerald! (siche Seite 57)
einfollen. Der Einfullvorgang nimmt léngere Zeif in Anspruch (/2 bis 1 Stunde),
da das Ol erst durch den Filter laufen muB. Es ist nicht angdngig, etwa den
ganzen Kraftheberdeckel abzuschrauben und Ol direkt einzufillen, da dann
das Ol ungefiltert in die Anlage kommt und mitgefihrte Fremdkorper zur
Beschddigung oder Zerstdrung der Anlage fishren kdnnen. Wir missen des-
hal Reklamationen Gber durch Fremdkorper zerstorte innere Kraftheber-,
Steuergerdte- oder Pumpenteile ablehnen.

Die richtige Olfollung wird nach dem Einfullen von ca 4 Liter durch Heraus-
drehen des Entloftungsfilters E mittels des daran befestigten Pegelstabes fest-
gestellt. Das OlmuB bei der unteren Kerbe des Pegelstabes stehen.

Bei Frontladerbetrieb ist ein Ol-Zusatztank ZT an den Kraftheber ange-
schlossen. Zum Fillen der Anlage mit Ol bendtigt man dann ca. 7,5 Liter.

Nun den Schleppermotor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
Sowie der Olspiegel fdllt, weiter Ol einfollen. Steuverhebel des Krafthebers
betdtigen. Steigen aus dem Ol auch nach langerer Zeit noch Blasen hoch, so
ist eine Verbindungsstelle der Rohrleitungen undicht, es wird Luft angesaugt.
Rohrverbindungen und -anschlisse nachziehen. Olstand bei der oberen Kerbe

des Pegelstabes.

Filterreinigung
in den Kraftheberdeckel ist ein Bosch-Hydraulik-Filter eingebaut. Dieser be-

s sternférmig gefalteten feinstem Drahtgewebe

steht aus einem Einsafz au
ttverschluB festgehaltenen Schmuizsammeltopfes.

innerhalb eines durch Bajone

Nach den ersten 20-30 Betriebsstunden sind diese Filter unbedingt zu reinigen
und das Ol zu ernevern.

Man entfernt zundchst die 3 Schrauben M 6 (2) und zieht den Filtereinsatz {F)
mit dem Deckel (3) heraus. (Vorsichtig vorgehen, damit der Gummidichiring (4)
nicht beschédigt wird.) Dann Schmutzsammeltopf (5) um 90° drehen ‘und ab-
nehmen. Der freiliegende Siebeinsatz wird mit einer kleinen sauberen Borsten-
birste in Waschbenzin ausgewaschen, ebenso wird der Schmutzsammeltopf
mit Benzin oder Rohél gereinigt (siche Abb. Seite 59).

Auch das Entlbftungsfilier E st abzuschrauben und in Benzin auszuspilen.
Vor dem Wiederanschrauben gut abtropfen lassen.

Beim Wiederzusar ~znbau der Filter auf grBBté Sauberkeit achten! Dichtungen
nicht vergessen.

Die Ei‘lterr.einig.ﬁnlg ist unbe[dingt jeweils nach etwa 1000 Befriebsstunden zu

wiederholen, d. h. etwa halbjghrlich. Hierbei empfiehlt essich, altes Ol abzu-
lassen und zu ernevern. Das Ablassen geschieht durch Offnen der Clablaf3-

schraube (1) an der Rickseite des Kraftheberblockes.

Das ubgelassene Ol soll nicht wied<1 verwendet werden!
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BeifFrontlader-Betrieb ist der Filter etwa alle 6 bis 8 Wochen zu reinigen!

Achtung! Erfolgt die regelmdBige Filterreinigung nicht, so tritt eine Drosselung
Lne%evr ‘Ag‘s‘c:u]g]'zl’n?nsg hzugl P‘u\mge e;(n, ?uﬁ wam;pe bekommt nicht genug Ol ldutt
iB und erleidet Schaden. Der Kraftheber bzw. Hubzylinde: bt langsa
B e o mche: er bzw. Hubzylinder hebt langsam

Das Stevergerdt

1 AblaBischraube A = Senken (Freigang H¢ = St h

g SDecI'l\(sliunfschruube B = 0-Stellung (neu’rrc)l) H: = Feesltjsetlt—e]lehbeegel

4 Rssd?gummi E = Elr?fkl)gfr;un sfilt \L/J = Hubwelle entriegelt
5 Schmutzsammeltopf mit Pege;‘:’sfc:ber = Hubwelle verriegelt
6 Rundgummi F = Filter

7 Dichtung U = Verschlufischraube

Das Steuergerdt ist vorn am Krafthebst angeflanscht. Die Schaltstell n d
Steuerhebels Hi fir den Kraftheber sind durch obenstehendes Bild cwu‘.sj;gzj?ﬁ’d?fs.

Beim Arbeiten mit Anbaugerdten wird der Steverhebel in die Stell A
(Senken) geschaltet und durch eine Federklemme gehalten. l‘n ,diesgrusr;gllsng
kénnen sich die Kraftheberarme unbeeinfluBt von der Hydraulik zwangslos
auf und ab bewegen. Die Anbaugerdte missen zur Tiefenhaltung mit einem
Stutzrad ausgeristet sein. e,

Aus der Stellung ,C” (,Heben”) wind der Steverhe el zwangslufig durch d
Ruckfihrgestdnge bei Erreichen des oberen Tofpunkies (dég I-l‘ub‘gr-mzrcin \\d?g
0-Stellung ,B* gedrickt, sog. Endausschaltung. ,

Diese Endausschaltung kann auch so eingestellt werden, daB sie bereits friher,

also vor Erreichen des oberen Totpunktes zur Wirkung kommt, wenn @i
1 obere punkite: ‘ n dies das
betr. Anbaugerdt oder die Anhdngeschiene so verlangt. ! e
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Auch for die Stellung A" {,Senken”) kann durch entsprechende Einstellung der

vorderen Klemmschraube auf dem Ruckfuhrgestdnge die Ruckfohrung des
Senken’- oder ,Freigang”-Stellung in die ,0-Stellung”
t von Vorteil beim Arbeiten mit Kulturgerdten ohne

anglage wieder zu erhalten.

Steverhebels aus der .,
erreicht wenden. Dies is
Stitzrad, um nach dem Ausheben die gleiche Tiefg
Der hydr. Freigang ist hierbai aufgehoben.

u, angehobene Gerdte gegen unbeabsichtigtes

Der Fesistellhebel H: dient doz
dere for den Transport oder bei abgestelltem

Herunfen%olle‘n zu sichern, insbeson
s Einschalten dieses Hebels nach unten kann nur erfolgen bei

hobenen Hubarmen. Vor dem Wiederldsen {Schaltung nach
r&t erst nochmals ganz anzuheben.

Schlepper. Da
vollstiindig ange
oben) ist mitiels des Steuerhebels Hi das Ge
Bei Frontlader-Betrieb wird an Stelle des beschriebenen einfachen Steuergerdts
ein Zwillings-Stevergerdt vorn am Kraftheber angeflanscht. Der rechte Steuer-
hebel entspricht dann dem Steuerhebel Hi for den Kraftheber (s.0.).

Der linke Stevergerdteteil wird Uber eine Rohrleitung mit den Laderzylindern
oder dem Zylinder fir einen Kipper v. &. verbunden. Ein Zusatztank sorgt fir

die notwendige groBere Oimenge.
Der linke Steverhebel Hs dient dann zur Betdtigung des Laders. Hebel nach
astet, Senken des Laders; Miite _0-Stellung” (Neutral), Hebel

ynten, wo er einr
s der ,Heben”-Stellung springt der Stever-

nach oben = Heben'des Laders. Au
hebel nach Loslassen in die ,0-Stellung” zurick.
Durch feinfihliges Betdtigen dieses Steuerhebels (Hs) kann das Heben oder das
Senken ides Laders von langsam bis schnell geregelt werden.

Beim Heben ist sweckméaBigerweise volle Drehzah! zu geben, beim Senken die
Motordrehzah! zu vermindern; also mit FuBdrehzahlverstellung fahren!

Zur Verhinderung von Schiden an der Olleitung zu' den Laderzylindern, an
Vorderachse und Bereifung durch hohe Staudriicke beim Abfangen der unter

Last abgesenkien Laderschwinge oder beim raschen Durchfahren von Schiag-

l6chern mit gefollter Erdschaufel ist vorn an dem Zwillings-Stevergerdt noch

ein besonderes Uberdruckventil eing ebaut.
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1. Hubwelle bewegt sich nicht.

Storungen

Ursache: a) Keilriemen der Pumpe rutscht.
Abhilfe: Riemen spannen, siche Seite 40.

b) Olfilter ist verstopft.
Abhilfe: Filter reinigen, sishe Seite 58.

c) ’gl:l;erdruckven’ril ist davernd gedffnet infolge verschmuizten
es.

d) Kolbjen-Mu-‘nscheHe im Hubzylinder ist undicht.
Abhilfe: Neue Manschette einbauen. (Von Bosch zu beziehen.)

2. 'Hubwelle bewegt sich nur langsam.

Ursache: a) Keilriemen der Pumpe rutscht.
Abhilfe: Riemen spannen, siehe Seite 40.

b)‘ Olfilter ist verstopft.
Abhilfe: Filter reinigen, siehe Seite 58.

c) Zu wenig Ol im Behdlter.
Abhilfe: Ol nachfillen, siehe Seite 58.

d) gk;erdruckvent‘il ist davernd gedffnet infolge verschmutzien
es.
Abhilfe: Filter reinigen und Oltllung erneuern, siehe Seite 58.

e) Ol ist durch Luft verschdumt.

f) Kolb'en-Mcm‘sche’rte im Hubzylinder ist undicht.
Abhilfe: Neue Manschette einbauen; (Von Bosch zu beziehen.)

3. Anlage verliert Ol

Ursache: a) undichte Leitungsanschliisse, besonders der Druckleitung.
Abhilfe: AnschlUsse nachziehen, siche Seite 74.

b) Kro‘f.rhebewrge‘hc'iuse ist zu voll, Ol 1itt aus . ntlGftungsfilter E.
Abhilfe: Richtigen Olstand beachten;, siche Seife 58.

¢) Leitungen sind beschdadigt.
Abhilfe: durch ginschldgige Werkstatt neve Leitung verlegen
lassen, siehe auch Seite 74.

Achtung: Ofter Olstand konirollieren.
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Die 3-Punkt-Gerdte-Kupplung

A. Wartung: .

Die Kugelgelenke am oberen Lenker, den Hubstangen und den unteren
Lenker sauber halten und etwas einfeiten, um sie gangbar zu erhalten. Bei
sandigen Bdden sind die Kugeln (besonders der unteren Lenker) nicht zu
fetten, da Fett mit Sand eine Schmirgelpaste ergibt, die zum schnellen
VerschleiB der Gelenke fihrt. Die Hubstangengewinde innerhalb der
Gabelkdpfe werden Uber die mit Schmiernippeln versehenen Fettkammern
geschmiert. Toplenker und Kettenschidsser haben von Hause aus mit Fett
gefolite Schmierkammern, die beim Ein- und Ausdrehen der Spindelenden
fir-die Schmierung der Gewinde sorgen (Druck und Sogschmierung;
(DBGM). Die Spindelenden dieser Teile sind gegen ein Verlieren innerhalb

der Spannschldsser verstemmt; lassen sich also nicht gdnzlich herausdrehen.

B. Ankuppeln der Geriite:
1. Steverventil Hi auf ,Freigang” schalten.
2. Kugelkupplungspunkte an den unteren Lenkern 8 tber enfsprechende

Kupplungszapfen der Tragachse des Anbaugerdtes schieben und Vor-

stecker in die Zapfenbohrungen einfihren.

(ZapfenabmaBe miissen nach British Standard 1841 : 1951 oder DIN 9674
ausgebildet sein, bei D 40 N u. D 40 S NF nach Kategorie |, bei D40S UF
nach Kategorie 11).

3. Kugelkupplungspunkt des oberen Lenkers 6 mit dem Rahmenaufsatz
des Gerdtes durch Steckbolzen verbinden.

4. Gerdt hydraulisch ausheben, Schalthebel in ,0-Stellung” legen. Gerdt
fir Transport durch Herunterlegen des Feststellhebels H: gegen Her-
unterfallen sichern. (Unfallverhiitung! gleichzeitig Entlastung der Ol-
pumpe).

Bei abgebautem 3-Punkt-Gerdt werden die beiden unteren Lenker 8,
wenn die gegenseitige Verbindung nicht durch die eingesetzte Anhdnge-
schiene 11 erfolgt, durch die Ketten der Vorstecker miteinander ver-

bunden.

295571

Hierdurch wird verhindert, daB die Lenker bei Fahrt ohne Gerdt mit
den Reifen in Beriihrung kommen:

C. Spannketten:

D. Einstellung des oberen Lenkers
(Toplenkers):
In Ruhesteliung wird der obere

Lenker ‘durch/einen Federbugel

gehalten.

1. Normallage bei angekuppel-
ten 3-Punkt-Gerdten:
Steckbolzen mit oberem Len-
ker im 3. Loch von oben. An-
hangerkupplung nach Entfer-
nen des oberen Haltebolzens
nach unten umlegen.

Bei Benutzung von Scheiben-
pfligen ist der obere Lenker
im 2. Loch zu befestigen.

2. For das Ziehen von angehdng-
ten Zapfwellen-Gerdten am
Zugmaul der Anhdngekupp-
lung:

Anhédngekupplung wird nicht

nach unten umgelegt, oberer
Lenker in Ruhelage, Abschir-
mung des Kreuzgelenkes durch
Masterschild.

3. Bei Gebrauch von zapfwellen-
betriebenen 3-Punki-Gerdten:
Anhdngerkupplung wird ent-

kers im 2. oder 3. Loch von
oben einzusetzen

Bei der Bodenbearbeitung mit Pflug, Egge, Scheibenegge und Grubber
missen die Ketten 9 lose durchhéngen. Bei Kulturgerédten, insbesondere auf
einem eigenen Schieberahmen, werden die Spannketten festgezogen, um
ein seitliches Ausschwingen der unteren Lenker zu verhindern.

fernt. Dafir ist ein Lagerbock:
zur Aufnahme des oberen Len-

Abschirmung - 'des - Kreuzge-

welches miitels einesHaltebol-

lenkes - durch Masterschild,

zens der abgebauten Anhdn-
gerkupplung befestigt wird.
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Der Deutz-Transferrer ist ein am Kraftheber angeordnetes, zusdizliches
Steuergerdt, das es ermdglicht, einen Teil des Pfluggewichts (sofern
dieser an der Dreipunkt-Kupplung angebaut ist) auf den Schlepper zu
ibertragen.

Durch diese Gewichisibernahme wird die Belastung der Triebrdder,
damit der Druck auf den-Boden, verstérkt, wodurch der Radschlupf so
gut wie mdglich aufgehoben wird. Zusétzlich tritt dabei noch die Uber-
nahme eines entsprechenden Teéils des Vonderachsdruckes auf die Hinter-
réder ein. Der Deutz-Transferrer erhdht also durch stérkere Triebrad-
belastung mihelos die Zugkraft des Schleppers. Voraussetzung ist, daf3
die Bereifung eine gute Profilierung aufweist. Der Luftdruck in den
Reifen sollte dabei nicht unter 1,2 ati betragen.

Die Einrichtung erlaubt somit:

—

ein Pfligen des Feldes auch bei unginstigsten Bodenverhdlnissen,

2. das Ziehen auch schwererer Pflige als @iblich, also die wirtschaft-
lichste Ausnutzung der vollen Motorkraft (N. B. fur «den Gerdtetrans-
port solcher Geréte ist Frontballast. am Schlepper empfehlenswert),

3. eine durch die annéhernde Schiupfbeseitigung, damit Geschwindig-
keitssteigerung wesentlich gréBere Fldchenleistung,

4. einen geringeren Kraftstoffverbrauch, bezogen: auf die Fldchen-
leistung, )

5. eine ldngere Lebensdauer der Reifen durch den verringerten reifen-
zehrenden Schiupf. (Luftdruck 1,2 ot vorausgesetzt.)

Steverhebel
B

Steuerhebel
A

Der in der ,Freigang”-Stellung bei ‘gedffneter Verbindung zum Hub-
zylinder vorhandene volle Ricklaufleitungsquerschnitt wird hierbei fir
den ungestdrten Olumlauf zwischen Olpumpe und Olbehdlter {im Kraft-
heberblock) mehr und mehr verringert,-d. h. der DurchfluBwiderstand
wind vergréBert, so daf3 sich vor dem Hubkolben ein genau dosierbarer
statischer Druck aufbaut, der iber Heberiarme und Dreipunki-Gestdnge
eine Kraft in Richtung nach oben (also hebend) auf den Pflug ausibt.
Vergl. hierzu das in Abb. 2 dargestellte Schema.

Diesen ,Transferrer”-Druck wdhlt mon gerade eben so gro mittels des
Transferrer-Hebels ,B”, daf3 der Pflug entlastet, aber nicht ausgehoben
wird. Die gewdhlte Stellung wird durch'die neben der Transferrer-Skala
angeordnete Randelschraube fixiert.
Man beachte, daf3 der Sohlendruck des Pfluges niemals Null werden
darf, da der Pflug sonst keine einwandfreie Pflugarbeit mehr leistet.

Die Einrichtung besitzt kein zusétzlich angebautes einstellbares Uber-
druckventil. Das bei jeder hydraulischen Anlage als Uberlastschutz not-
wendige Uberdruckventil, in unserén Anlagen: im Hauptstevergerdt
eingebaut, ist quch weiter unverdndert in“seiner Einstellung wirksam, Die
Funktionssicherheit der gesaniten hydr. ‘Anlage bleibt somit gewdhr-
leistet. '
Beim Ausheben des Pfluges mittels ides Hauptsteusrhabels ,A” geht
der kleine Hebel ,B” automatisch durch eine Steuerkulisse iauf die Trans-
ferrer-Null-Stellung zuriick,”so'dafl damit wieder.der volle Ricklauf-
querschnitt hergestellt und eine ‘unnétige Olerwdrmung: durch Daver-
drosselung vermieden wird: Zugleich bietet das den Vorteil, daB beim
Wiedereinsetzen des Pfluges das volle Gerdtegewicht fir einen schnel-
len Einzug des Pfluges in den Boden zur Verfigung steht.
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Jransferrer

Hauptsteverhebel
Steuvergerdt

Transferrerhebel

Kraftheber
Olpumpe

Vorgang:

Heben

Neutral

]

Senken-Freigang

Freigang mit Transferrer

Il

B -

K19530-05-2 Abb. 2
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Es herrscht also zundchst wieder vélliger Freigang. Wenn dann ‘nach
einigen Metern der Pflug auf seiner richtigen Arbeiistiefe ist, wird der
Transferrer-Hebel ,B“ wieder bis in die durch die Réndeischraube fest-
gelegte Raste gefihrt, so daB die anfangs gewdhlte Transferrer-Ein-
stellung damit wieder gegeben ist.

NB.: Bei richtiger Montage der Schaltkulisse (Mitnehmer) am Haupt-
steverhebel ,A” darf sich der kleine Transferrer-Schalthebel ,B” nur in
der ,Senken”- bzw. ,Freigang”-Stellung @ des Hebels ,A” bedienen
lassen, wahrend er in der ,Neutral”- ) und ,Heben” @ -Stellung bei
,O" blockiert ist.

Wahl der richtigen Transferrer-Stellung:

Bei normalen Beetpfligen (1- und 2-scharig) wird eine Transferrerstel-
lung bis 3 genigen, wdhrend bei schwereren Pfligen (Mehrscharbeet-
pflugen, Drehpfligen usw.) auch hohere Transferrerstellungen (bis 5
oder 7) benutzt werden kénnen.

Die richtige Stellung ist von Fall zu Fall zu ermitteln; sie ist ab-
héngig vom Gerdtegewicht, vom Bodenwiderstand und der Pflug-
geschwindigkeit.

Man stellt zweckmdaBigerweise zundchst in der ,Freigang”-Stellung ®
(Abb. 2) die richtige Arbeitstiefe des Pfluges ein und wdhlt dann bei
Vorwdértsfahrt die notwendige ,Transferrer;-Stellung. Diese ist dann
richtig gewdhlt, wenn der Pflug die in Freigang-Stellung eingestellte
Arbeitstiefe beibehdlt, sich also nicht von der Sohle abhebt oder die
Furchentiefe verringert.

Diese ermittelte richtige Stellung fixiert man mittels der seitlichen Stell-
schraube (Réndelschraube).

Beim Ausheben des Pfluges am Furchenende mittels des Hauptsteuer-
hebels ,A“ wind der Transferrer-Hebe! ,B” aufomatisch durch die am
Hauptschalthebel befestigte” Kulisse iauf ,0” zurickgestellt. Beim Neu-
einsetzen des Pfluges ist dann zundchst kein Transferrer eingeschaltet,
um den Pflug schnell auf die richtige Tiefe zu bringen. Man muf3 also
gleich nach dsm Einzug ides Pfluges den kleinen Schalthebel ,B” wieder
bis zur vorher gewdhlten Transferrerstellung: fihren, wo ‘er an . der
eingestellten Raste fixiert wird. :
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Es ist méglich, da3 man gelegentlich diese Stellung neu festlegen muB3,
wenn sich die Bodenverhdltnisse des Feldes dndern.

Mit der jeweils gewdhlten Transferrerstellung kann unbedenklich, wenn
erforderlich auch einma! Gber ldngere Zeit, gearbeitet werden, da eine
evtl. mogliche, unliebsame Olerwdrmung durch das zwangldufige Ab-
schalten des Transferrers an jedem Furchenende in zuldssigen Grenzen
gehalten wird. — Bei tropischer Hitze ist eine dauernde Einschaltung nicht
zu empfehlen.

Bei kalter Witterung ist nach Anlassen des Schleppermotors zunéchst
einige Zeit mit geringerer Motordrehzahl der Olumlauf der hydrau-
lischen Anlage einlaufen zu lassen, ehe auf volle Motordrehzah! Gber-
gegangen wird. -

Bei der Saatbeetbereitung, bei Pflegearbeiten usw., d. h. Arbeiten mit
angebauten Drill-, Pflanz- oder Kulturgerdten, also solchen Arbeiten,
die keine hohen Anforderungen an die Zugkraft des Schleppers stellen,
wird ohne Transferrer in Freigang-Stellung gearbeitet, da hierbei ein
verstérkter Triebraddruck unerwiinschi ist. Beim Ankuppeln dieser Ge-
réte ist darauf zu achien, daB die unteren Lenker in die Langlécher der
Hubstangen eingehéngt werden. Die breiten Pflegegerdte folgen da-
durch besser den Bodenunebenheiten. Der Schlepper soll fur diese
Arbeiten maglichst leicht sein, um keine zu starken Radspuren, d. h.
Bodenverdichtungen zu hinterlassen, die Ertragsminderungen ‘ver-
ursachen kénnten. Auch ist fir diese Arbeiten ein geringerer Luftdruck in
den Reifen (0,8 bis 1,0 ati) empfehlenswerk.
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Transferrer «-

(2) Neutral
Senken-
Freigang

3 A Hauptsteuerhebel

B Transferrerhebel

0 Null-Stellung
freier Durchlaf’

a VerschluBschraube
b Verschluf3schraube
1 Zusatzstevergerdt
2 VerschluBstopfen
3 Mitnehmer

6 Dichtung Cu

7 Gummidichiring

Abb. 3

K 1930-05-1

Achtung! Sollte das Transferrer-Zusatzventil einmal (evtl. z. B. zur Re-
paratur der Schlauchleitung abgebaut werden, so ist unbedingt darauf
zu achten, daB der VerschiuBstopfen 2 aus der Ricklaufbohrung ‘des
Stevergerdts zum Kraftheberblock entfernt wird, da andernfalls der
Kraftheberblock zu Bruch geht. Hierzu ist das Stevergerdt vom Kraft-
heberblock abzuschrauben. Bei dem Wiederanbauen nach Herausnahme
des Verschlustopfens ist darauf zu achten, daf8 die Gummidicht-
ringe 7 und und der bei 2 unbeschadigt sind.
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Einstellen des 3-Punki-Pfluges

a) Beetpflug
1. Einstellung der senkrechten

schmaler

Stellung des angekoppelten
Pfluges zum (mit den rech-
ten Rddern in der Vor-
furche laufenden, also
schrégstehenden) Schiepper
durch  Verkirzen  der
rechten Hubstange mit-
tels Handrades D (Rechts-
drehung).

2. Tiefgang des Pfluges durch

Verdrehen des  Spann-
schlossesE gm oberen Len-
ker einstellen:

Rechtsdrehung = Verkir-
zung des Lenkers — Pflug
geht tiefer;

Linksdrehung = Verldn-
gerung des Lenkers — Pflug
geht flacher.

Halten des Pfluges in der
richtigen Lage durch Ein-
stellen des Stitzrodes am
Pfluge.

Bei richtig eingestelltem
Toplenker hinterlassen das
Stitzrad und die Pflugsohle
nicht zu starke Druckspuren.

3. Arbeitsbreite  des Pfluges
durch Verstellen Jder Ex-
zenterwelle -am-Pflug ein-
stellen.

Achtung! Die Keften an den
unteren Lenkern dienen zur
Begrenzung des seitlichen
Ausschwingens der Lenker,
um sie von den Reifen ab-
zuhalten. Beim Geradeaus-
Pfligen missen sie locker
durchhidingen, sonst ist die
Breiteneinstellung des Pflu-
ges unrichtig eingestellt,
oder das Spannschloff zu
fest angezogean.

T
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Schnittbreitenverstellung beim

Winkel-Drehpflug 180° Drehpflug

(Volldrehpflug)

= breiter
= schmaler

b) Drehpflug

1. Der Neigungsausgleich wird
bei Drehpfligen am Pflug
eingestellt. Beim Anbau ist
deshalb darauf zu dchten,
daf3 am Dreipunkt-Gestdn-
ge die beiden unteren'len-
ker gleich hoch stehen; d:'h.
die beiden Hubstangen (1
und 2) gleich lang sind. Die
Tragachse (4) am Drehpflug
muf in jedem Fall parallel
zur Schlepperachse liegen.

Das Neigen geschieht durch
Verdrehen des Pflugrah-
mens (7) gegenGber dem An-
schluBkopf (8) und der
Tragachse (4), wobei mittels
Spindel (%) das Anschlag-
stick (10) fir die Drehbe-
grenzung verstellt  wird.
Diese Einstellung wird ge-
trennt fir den rechts- und
linkswendenden  Pflugteil
vorgenommen.

Dies gilt sinngemdfB auch
for Winkel-Drehpflige.

. Tiefgang wie vor.

.Die  Schnittbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
pfligen (90°) durch Ver-
schieben des Rahmens am
AnschluBkopf mittels Spin-
del (Sp) eingestellt, und
zwar nach auBen schmaler,
nach innen breiter. Die Ein-
stellung muB fir die rechts:
und fir die linkswendende
L—Idlﬂe vorgenommen - Wer-

en.

Bei 180° Drehpfligen wird
der Rahmen je .nach Kon-
struktion  mittels  Spindel
oder Verschraubungen ‘in
Langléchern nach auBBen ge-
bracht.: Der Pflug schneidet
dadurch = schmaler.  Diese
Einstellung ist - fir “beide
Hdlften gemeinsam.

Die richtige Schnittbreite
bei zweifurchigen Pfliigen
ist erreicht,  wenn  beide
Kérper gleich ‘breit schnei-
den.

SRR i L




Arbeit mit Anhéngegerdten

Hshenverstellbares Zugpendel

1.93‘*/{1\

1 Schwenkplatte

2 Zugbalken

3 Steckbolzen 'mit Sicherung
"4 Befestigungsbolzen

For das Ziehen angehdngter zrcpfenwel[:enbe’rriebener Gerdfcei, |ns§?;on:
dere Mdhbinder, Wenderechen, S’rcllmlsts’r.reuer, Von:m‘sro" eg, ; L{be:_
erntemaschinen; aber auch sonstiger an.gehéng’rer.Gerq’re, v~{'|: chei fe”-
eggen, Drillmaschinen, Dingerstrever, so'.cllese n!chf am hz enverste _
baren Zugmaul oder dem Zugpendel (S|ehe"o‘b|ge Abbll‘ .un}‘]g) :Eg.e[-
hi:'irig’r werden kénnen, dient die 3-Punkt-Anhdngeschiene (siehe i

dungen auf Seite 53/54).

Die Zapfen der Anhéngeschiene werden dabei in die beiden unteren
Kupplungspunkte eingeschoben.
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Das Starrsetzen der 3-Pyunkt-Anhéngeschiene erfolgt einmal durch Fest-
ziehen der seitlichen Spannketten 9 (siehe Abbildung Seite 54), zum
anderen durch Zwischenschalten einer Stabilisierungskette 10 zwischen
dem linken Hubarm des Krafthebers und der linken Lochleiste 4, wie
es die Abbildung zeigt. Je nachdem, in welchem Loch der Lochleiste
der Bolzen eingesteckt wird, kann die Zugschiene in einer hdheren oder

tieferen Lage zum Boden festgelegt werden.

Es ist bei dieser Anordnung darauf zu achten, daB3 der Steverhebel 2
in“0-Stellung (,Neutral”) steht und nicht nach Stellung ,Heben” ge-
schaltet werden kann, da sonst das Uberdruckventil im Stevergerdt
davernd anspricht und bald zu Schaden kommt. Man schiebt zweck-
mdéBigerweise den hinteren Anschlag mit Knebelschraube auf dem Riick-
fuhrgestinge for den Steuerhebel, nachdem die Stabilisierungskette

stramm ist, bis zu dem Verstellhebel am rechten Hubarm und zieht ihn

* da fest, damit eine Betdtigung des Steuerhebels nach oben verhindert

wird.

Die durch Kette festgelegte Héhenlage der Anhéingeschiene kann in den
Zwischenstellungen durch Verdndern der Hubstangenldngen auf jede

gewliinschte Bodenhdhe gebracht werden.

Wenn die SfabiIisie‘rUrn\ngikeﬂe\ weggelassen wird, so kann bei fest
gezogenen Spannketten der Zug- oder Anhéngepunkt des betreffenden

Gerdtes wéhrend der Arbeit in' der Hohe verstellt werden. Der Steuer-:

hebel muB dabei mach der hydraulischen Hoheneinstellung der Schiene -

nach Sicht sogleich wieder in 0-Stellung gelegt werden. Hierbei ist aller-
dings die Schiene nicht nach oben feststellbar.

s
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Die losbaren Rohrverschraubungen

Auf die Rohrverschraubungen ist besonders v achten. D;e Lgﬂun\g/;:rri
missen sorgfdltig vor B»e'sch(jdigun‘\ger? geschutz'f werfc{ehr;. ft :”::Zo én
bindung undicht, so muf} sie vorsxch’r.lg und mit Gefuhl nad ? ingem
werden. Dabei ist die am Gerdt sitzende Gegepmuﬁerhn.nh e o
sweiten Schlissel festzuhalten. Keinesfalls darf beim Nachziehen

Verbindungen rohe Gewalt angewandt werden.

Bei Neuverlegung einer Rohrleitung ist folgende Montage-Anweisung

zu beachten:

Montage-Anweisung

Arbeitsfolge:

1.Rohr  gerade absdgen,

Einze[teile sauber auBen und innen

SR

Schraubstutzen entgraten und reinigen.
cnrau

AT

Ly

hla Schneidring
Ansehiag Uberwurfmutter

Vor dem Anzug

2. Alle Teile einfetten:

3. Uberwurfmutfer und
Schneidringe Uber das Rohr

schieben.

Achtung: Konischer Teil des
Schneidringes zur Mutter!
(Abb. H).

4. Rohrende gegen den An-
schlag im Schraubstutzen

 andriicken, Uberwurfmutter
bei erster ‘Montdge sehr
fest anziehen, damit
Schneidring mit Schneid-
kante tief in das Rohr ein-
schneiden und Bund auf-
werfen kann (Abb. Tll).

5. Nach erstem kréftigen An-

normal handfest anziehen.

zug etwas lésen wnd wieder

Einzelbezeichnung:

Pumpe: Bosch-Type HY/ZE 16CR12

Keilriemen: Ultraflex-Schmalkeilriemen 12,5
Kraftheber: Bosch-Type HY/BH1/68 B13
Rohrleitungen: Nahtloses Prézisionsstahlrohr gegloht

und zunderfrei 15X 1 und 22X 1, St. 35.29

Wichtige VerschleiBteile:

Im Bedarfsfalle von der Roberf Bosch G. m. b. H. Gber den zustdndigen
Bosch-Dienst beschaffen.

Benennung Bestellzeichen
Pumpe: Dicht-Manschette im Lagerdeckel
auf der Antriebsachse . . . . . . . WNR6S3Z
Kraftheber: Dichtring zum Abdichten der Hubwelle
rechts . . . . . . . . . ... .. WNR6S12Z
Dichtring zum Abdichten der Hubwelle
links . . . . ... NMR46/227

{A 55X 70 DIN 6503)
Kolben-Manschette, gen. Nutring

auf Vorderseite des Kolbens . . . . HYNR1S3X
Radial-Dichtring auf Welle des Fest- .

stellhebels . . . . . . . . .. . . B25x35DIN 65
Stevergerdt vollsténdig . . . . . . . HY/SEC1B48

Zwillings-Steuergerdt vollstdndig . . HY/SEEC1A6
Dichtring unter VerschluBschraube

des Uberdruckventils ... . . . | WNRA40S7X
Achse des Steuerhebels . .00 L. HYAC10S1X314
Dichtringe dazu auflen . ..o .-, WNR1255X
Dichtringe dazu innen .0 oo o WNR40S30X
Dichtring in der Nutder-Anflansch-

flache des Steuergerdéites . ... .- WNR40S10X
Dichtring zur Ricklaufbohrung

im Stevergehduse . ool L0 WNR40521X

Dichiring im Olfilter-Deckel = . .. WNR40S19X

Dichtring zur Abdichtung des.Schmutz-
sammeltopfes gegen das: Stitzrohr
des Filtereinsatzes .o, FINR1STX

Filtereinsatz (sternférmig .gefaltet) . . -FIJSJ34P1Z

Dichtring zwischen Filtereinsatz -~
und Stitzrohr . oo n i WNR1354X

Luftfilter mit Pegelstab vollsténdig .- FISI36P2Z

Feder -im Uberdruckv il f0r-150 atl
Druck ocopivnas oo WSF11P144X
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Zu Abbildung auf Seite 69

Anbau- und
Bedienungsanleitung

Transferrer komplett (1) . . . . 1930-05-08.01
VerschluBstopfen vollst. (2) . 1930-05-08.02 Bosch-Bezeichnung:
HYVU 3P 2X 314

Mitnehmer (3) . . - - - -+ - - 1930-05-08.03 HYPT19P1X 314

mit Rohrschelle WBE 21 P2X 314 .
fur das

2 Zylinderschrauben M 510 DIN 84
und 2 Federringen B 5 DIN127
S& A
VerschluBschraube (,a") {Hohlschraube) . . . . HYSR 8 P 2 X 314™) S MAHWE RK

VerschluBschraube (unter a) an Stelle des Steuer-
gerditeinschraubdeckels mit den Schlisselboh-

mit HAND- oder HYDRAULIK-HEBEWERK

FUNGEN .« « o o o e e e e .° HYSR12 P 3X314%
Dichiring zwischen dieser und dem Transferrer . . A16X20 DIN 1726
Dichtring zwischen dieser und dem Stevergerdt . WMR26P 11X

Réndelschraube (VerschiuBschraube b" .. .. FISR7P2 X314
In dieser drehbar gelagert:
Gewindebuchse

mit O-ring

Seegerring

HYMB 36 P 1 X 314
WNR 40 P 104 X
20%1,2 DIN 471

HYRR6P1 X
NSR 5303/1 X 314
A 16X20 DIN 1726

Schlauchleitung kompl.
Hohlschraube (2mal)
Kupferring (4mal) .

Anschlag kompl. (mit Blattfeder HYBE3P 1X) . . HYMFS5PI Z 314

Aufschriftschild ,,Deu’rz-Trcmsfe‘rrer" 4311 A 473

Halbrundkerbnage! {4mal) . 26 DIN 1476

Dichiring auf Drosselschieberwelle WNR 40 P 69 X

Dichtring im- Gehduseraum der Drosselschieber-

WNR 40 P 70 X
Abb. 1

welle

Typ D 40.1
mit Hinterrad-Bereifung 11-28 Normalrad oder 936
Normal-Spur 1277 mm

Méhwerks-Nr. TM 20 065

*) Anzugsdrehmoment 11 bis 13 mkg mit Speziaischlissel.

) Anzugsdrehmoment 8 bis 8,5 mkg bei vergifeter Schraube.
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T™ 7186

TM 21483, kpl.
Mitsoieel  Abb. 4

Anschlagschraube

78

Abb. 2

Typ D 40.1

mit Hinterrad-Bereifung 13-30
oder 11-36 {Hochrad) Spur 1500 mm
Mahwerks-Nr. TM 20 066

I. Anbau des Miéhwerkunterbaues

1. Der hintere Lagerbock TM 5280 wird
durch 2Sechskantschrauben M12X 60
und durch 2 Sechskantschrauben

M 12X50 am hinteren) Getriebe-
unterteil angeschraubt (Abb. 3).

9. Der vordere Lagerbock TM7186 wird
durch 4Sechskantschrauben M14X35
so an der unter dem Kupplungsge-
héuse sitzenden Fldche angeschraubt,
daB die Anschlagschraube nach
rechts zeigt (Schlepper in Fahririch-
tung) (Abb. 4}.

3. Die 4 Sechskanischrauben M 8X25
DIN 933 zur Befestigung des Lager-
deckels am Mdahantrieb werden her-
dusgedreht. Hiert -1 ist darauf zu
achten, daB der Logendeckel nichf
verschoben und damit undicht wird.

(Hochrad)
(Normalrad)

Abb. 5

M10x15 DIN

“————TM 5039

Abb. 7

Die Schutzkastenglocke TM 5828 wird
nun durch 4 Senkschrauben M 8X25
am Lagerdeckel desMdhantriebes
befestigt. Die Senkschrauben sind ab-
solut fest anzuziehen. AnschlieBend
wird die Kurbelscheibe ' TM 21483,
kpl. (TM 4899, lose) durch Links-
drehung auf die Mdhantriebswelle
aufgeschraubt {Abb. 4).

. Die kpl. montierte vordere Abstiitzung

wird am Lagerkopf TM 2229 A durch
den Lagerbolzen TM 21290 mit dem
vorderen Lagerbock TM 7186 ver-
bunden. Der Lagerbolzen TM 21290
ist durch den Klappsplint TM 21755
zu sichern (Abb. 5).

_Die am hinteren Tragrohr sitzende

Gelenkgabe! TM 2165 wird durch
einen Bolzen 20%x55%50 DIN 1436
mit dem Gelenkbolzen TM 2258 B im
hinteren Lagerbock TM 5280 ver-
bunden. Der Bolzen ist durch einen
Splint zu sichern (Abb. 6).

Die Verbindung der vorderen Ab-
stotzung mit dem hinteren Tragrohr
wird durch Einstecken des abgewin-
kelten Endes des hinteren Tragrohres
in das Scharnierauge hergestellt. Die
beiden Klemmschrauben sind gut an-
zuziehen (Abb. 1 u. 2).

_ Die Treibstange TS 867 D (Bereifung

11-36 od. 13-30 = Hochrad) odet
TS 833 D (Bereifung 1128 oder 9-36
= Normalrad) wird an:der Kurbel-
scheibe TM 21 483, kpl. befestigt, wo-
bei das Klemmband der Treibstange
ibetr das Treibstangenlager gescho-
ben und die nach unten zeigende
Klemmschraube gut angezogen wer-
den muB (Abb. 5).

Der Schutzkasten TM 5039 wird durch
2 Sechskantschrauben ‘M 10X15 an
der Schutzkastenglocke TM 5828 be-
festigt (Abb. 7).




. ‘Der Mahbalken wird in der Gblichen
Weise durch 2 Scharnierbolzen mit
dem Scharnier verbunden und durch
Splinte, die aufgebogen werden
missen, bzw. durch Federstecker ge-
sichert (Abb. 1. u. 2).

. Das Rastblech TM 7191 wird mit 2
Sechskantschrauben M 10X 20 rechts
oben am Getriebegehduse befestigt
(Abb. 8).

1. Der Tragbock TM 22195 (Bereifung

Il. Anbau des Tragbockes fiir das
HAND- bzw. fir das
HYDRAULIK-HEBEWERK

9-36 oder 11-28 = Normalrad) oder
TM 22210 (Bereifung 11-36 oder
13-30 = Hochrad) wird durch drei

Sechskantschrauben M 12X35 und
den dazugehdrigen Federringen
B 12 am Dreilochflansch des Kupp-

lungsgehduses befestigt.
(Abb. 10 u. 11}.

10. Der Ausriickhebel TM 7189 wird auf den Kupplungszapfen mit Kerbverzahnung

aufgesteckt und durch die Klemmschraube M 8X15 befestigt. Dann wird die
Handausriickstange TM 7190 in das Rastblech TM 7191 eingefihrt (Abb. 8).
Die Verbindung der Handausriickstange TM 7190 mit dem Winkelstick des Aus-
riickhebels TM 7189 wind durch den Bolzen 12h 11X45X 40 hergestellt. Die Zug-
feder TM 6680 wird in die Lasche TM 7188 eingehdngt und mit dem Winkelstick
des Ausriickhebels TM 7189 verbunden (Abb. 9).

Dann wird die Avusriickstange TM 7187 .
mit dem abgewinkelten Ende in die
Lasche TM 7185 eingehdngt und
durch Scheibe und Splint gesichert
(Abb. 9).

1."Das Handhebewerk TM 20506 B wird
in-den Tragbock TM 22195 (Berei-
fung 9-36 oder 11-28 = Normal-
rad) bzw.'in den Tragbock TM 22210
(Bereifung 11-36 oder 13-30 = Hoch-
rad) “eingeschoben und ‘durch den
Kegelstift TM 4458 gesichert (Abb:12).

."Die  Verbindungsstange TM 22197
(Bereifung 9-36 oder 11-28 = Nor-
malrad) bzw. die Verbindungsstange
Twm 22211 (Bereifung 11-36  oder
13-30 = Hochrad), die 'den Unter-
bau mit - dam -Handhebewerk - ver:
bindet; wird mit dem’ unteren Haken
in das Auge des Aufzughebels ein:
gefihrt.

/
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TM 20506 B
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‘IV. Anbdu des HYDRAULIK-HEBEWERKES TM 20 750 (Hochrad)
oder TM 20 811 (Normalrad)

1. Das Hydraulik-Hebewerk TM 20750 wird
bzw. das Hydraulik-Hebewerk TM 20811

in den Tragbock TM 22210 (Hochrad)
in den Tragbock TM 22195 (Normalrad)

schoben und durch den Kegelstift TM 4458 gesichert {Abb. 16 u. 17).

einge

Abb. 16 _
S &S MAHWERK mit Hy draulik-Hebewerk am Deutz-Schlepper Typ 40.1 (Normalrad)
bewerk und dem Unterbau wird

i i i Hydraulik-He
9. Die Verbindung zwischen dem Hy | O e b

durch die Verbindungsstange TM 22223 (Normalrad)
stange TM 22213 (Hochrad) hergestellt {Abb.:16 u. 17).
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AnschluB der Rohrleitungen
am Hydraulik-Hebewerk

Montage der Rohrleitung

Hat der ZusatzanschluB am Schlepper-
Kraftheber eine Gewindebohrung M
16X1,5, muB3 zuerst der Reduziernippel
TM 6947 und donn die Schwenkver-
schraubung SMVé-LM bzw. der Redu-
ziernippel TM 7383 und dann die
Schwenkverschraubung SWV-SM in die
Bohrung geschraubt werden.

Bei dem AnschluB M 18X 1,5 muBB der
Reduziernippel TM 6766 A und die
Schwenkverschraubung SWV6-SM Ver-
wendung finden.

Die Rohrleitung ist zweckmaBig mit
einer oder zwei Schellen zu befestigen.




- Bedienung des $ & S M&hwerkes

V. Einstellung und Bedienung i
des S & S Mahwerkes mit Handhebewerk TM 20 506 B

' kes
instell der Schraubenfeder des Handhebewer| | -
h ‘EDlinesz(ayIli“':grische Schraubenfeder des Handhebewerkes 1st sonem‘gesfellf, ‘(_i‘(flﬁ S0
woh! in der Schwadstellung, als auch in Fahrtstellung der Mahbalken frei m;ler
Feder hdngt. Die Rastklinke im Handhebewerk soll nur als Begrenzungsansc kI)cmg
dienen. Eine Nachstellung der Schraubenfeder erfolgt durch Drehen an dem oben
befindlichen Sechskantschraubenkopf.
instell der Verbindungsstange ) ‘
* EDli':'\je:gigndung zwischen Ober- und Unterteil des Mohwe.l.’kes e‘rf‘ol.g’r ;durc; die
Verbindungsstange, deren unterer Haken bei gesenktem Mqhbcllflen in dem Auge
des Aufzughebels etwa bis zu 5 mm Spiel hwuiber) muf3 (Abb. 27 Prfela). Méhbolkens
Eine Nachstellung der Verbindungsstange ist in Arbeitsstellung es Méhbal s
nicht moglich, da der obere Haken in dem Spannschlof3 ‘cl‘u.rch einen S;pcnn.z]‘l‘
fest ver‘bunde,n ist und das Spannschlo in dieser Stellung nicht verdreht werden
l;\C[un:.GriJnu:{en der Sicherheit ist nur der untere Haken der Verbin‘dwung,sAch\nl:[)ge
lgngseinstelibar und erst nach Trennung der Verbindungsstange vom Hiu.ncl‘ es.ed-
wel?k moglich. Wenn der Mdhbalken in Fahristellung gezogen wonc?l.en x:s’r,' w(l:lr
der Hawn‘dhebel des Handhebewerkes so weit nach vorn :durchge:druclf’r, bis Ale
Rc‘s’rkl‘iﬁke in den ersten Zahn am Handhebewerk eln\_rusfet. Durch leichtes ;-
dricken des Mahbalkens von Hand kann dann die Verbmdupgsshcnge vom Hand-
hebewerk abgehdngt werden. Danach ist es erst méglich die Verbindungsstange
auf die gewiinschie Ldnge einzustellen ‘(Al;b. ]S)i' .
i der Anschlagschraube am vorderen Tragrohr .
> 5;“::?1“::!2? Mdhbalken in die Senkrechtstellung (Fahristellung) hochwge:z,o‘gan lj,
muB’U‘berprﬁ:ﬂ werden, ob die Rastklinke TM 43d97 i:/\\din Ie’rszenqu:hFr;gg h;:;f— Wichtiger Hinweic
Ghwerk in der Fede gt ~
ebewerk-Gestell eingerastet i1st (Abb. 19). D.u das Mahwerk in. F i
?s?rbze\xl:ghen el;csfklinke TM 4397 und Zahn ein Spiel fesf}z}usfellen.de An:}c.:higgs
' q i rs it herauszudrehen, bis
ube am vonderen Tragbock (Abb. 4) ist nur so wei eher
;(:i‘;clwzwewi‘s?:‘hen Rastklinke TM 4397 und Zahn nur noch 1-2 mm betrégt {Abb.19).

Die Aushebung des Mahbalkens erfolgt in bekannter Weise, Der Handhebel kann
in die jeweils bequemste Stellung am Zahnsegment eingerastet werden. In der
Schwadstellung wird, das Mdhwerk automatisch durch die Rastklinke gesichert.
Beim Herablassen des Méhbalkens wird diese Rastklinke wieder automatisch
daB3 die Rastklinke den Mdhbalken sperri. Um die Rastklinke zy 18sen, muB vor
dem Herablassen der Mdhbalken mit dem Handhebewerk kurz angehoben werden

und die Rastklinke I8st'sich aus der Arretierung. Ein Versuch zeigt, daB3 die Hand-
habung sehr @infach ist.

. Abbau des &S Méhwerkes mit Handhebewerk

Es ist wichtig und unerldBlich, daB das Mdahwerk mit Handbedi
abgebaut wird, wenn der Mdhbalken auf dem Bo
sdtzlich nur bei hochgezogenem Méhbalken vorz
hebel des Handhebewerkes so weit nach vorn
in.den ersten Zahn am Handhebewerk einraste
stange bei leichtem Andriicken des Mdahbalken
abgehédngt werden (Abb. 13)

enung niemals
den liegt. Der Abbau jst grund-
unehmen. Dabei wird der Hand-
durchgedriickt, bis die Rastklinke
t. Nur so kann die Verbindungs-
s von Hand vom Handhebewerk

Der weitere Abbau des Mdahwerkes erfolgt in umgekehrier Reihenfolge wie der
Anbau.

Vor der ersten Méharbeit und noch

mals nach der ersten Méhstunde sind stimiliche
Schmubenverbindungen auf festen

Sitz und alle Bolzensicherungen zy Gberpriifen.

e

ird e lites Lésen der Rastklinke vermieden und gleichzeitig die < ssi:l:gl:r:ul:;ll;;unugnfli::: g;::ﬁl’::sﬁsﬁ’;’: ::;552::“;:;:“::”3 der Treibstange
([D(]hnf:‘(:h I\EA',IF? ellm L;ngeel\'/\//‘(\)ns(zhlcrgschncxube fir die Schwadstellung erreicht. r )
richtige Einstellun

VI. Einstellung der automatischen Ausriickung

Nach dem Anbau der Ausriickung wird im Motor-
des Méhbalkens der Zeitpunkt der avtomatische
iiberpriift. Der Méhantrieb soll automatisch kurz Gber der Schwadstellung  des
Méhbalkens stillgesetzt werden.. Die Berichtigung der Einstellung erfolgt durch
Lingsverstellung der Ausrijckstange TM 7187 (Abb.'9). Es'ist darauf zy achien, daBf
in der Schwadstellung die Ausriickstange TM 7187 noch keinen Zug auf den Méh-

antriebsschalthebel ausiibt, de sonst ein vorzeitiger VerschleiB des Schleifringes
aufirith,

Leerlauf bei langsamem Anheben
n Abschaltung des Méhantriches
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VIl Einstellung des S & S Mdhwerkes mit HYDRAULIK-HEBEWERK
TM 20750 oder TM 20 811

uillm B

I. Arbeitsweise des S & S Hydraulik-
Hebewerkes

s

Das S & S Hydraulik-Hebewerk
hat 3 Stellungen und zwar:

1. Die Mahstellung (Abb. 20).
Der Bedienungshebel des
Steuergerdtes vom Schlepper-
kraftheber ist auf ,SENKEN”
(Freigang) zu stellen.

HYDRAULIK- Méhstellung
HEBEWERK in
Abb. 20 2. Die Schwadstellung (Abb. 21)
- Der Mdhbalken wird in die
\\ - Schwadstellung gehoben, in-
\ dem der Bedienungshebel des
\\ Steuergerdtes vom Schlepper-
. kraftheber auf ,HEBEN" ge-
: Sperrklinke stellt wind.‘ Der Hebevorgang
TI?/\ 21878, kpl. wird durch ‘die im S & S Hy-
oder draulik-Hebewerk “eingebaute

TM 22208, kpl. Sperrklinke in “der-'Schwad-
stellung automatisch-begrenzt

{Abb. 21).

Nach Erreichen der Schwad-
stellung spricht das Uberdruck-
ventil am Kraftheber an. Der
Bedienungshebel des Steuer-

HYDRAULIK- fenungshel st -

HEBEWERK gerdfes'-ist dann <~ auf

in Schwadstellung SNEUTRAL® (Ruhestr ... . zu
stellen.

Balkenhaltestange

3. DieSenkrechistellung {Abb.22).
Das Heben in die Senkrechi-
stellung erfolgt, nachdem mit-
tels FuBbedienung die Sperr-
klinke des S &S Hydraulik-He-
bewerkes ausgeldstworden ist.
In die Senkrechistellung soll
nur mit Leerlaufdrehzahl und i Kurbelmutter
mit feinfithliger Handhabung . “TM 5079
des Hydraulik - Bedienungs- =
hebels (Langsamsteverung) ge-
hoben werden, damit bei der
groBen 'Hubgeschwindigkeit
des Mdhbalkens die Scharnier-
verbindung nicht unndtig be-
ansprucht wird und dasSchwad-
blech nicht nach innen schlégt.
Eijr StraBenfahrt muB das
$&S Hydravlik-Hebewerk in
oberster Stellung spielfrei ver- Abb. 22
riegelt werden (Abb. 22). Dadurch wird das Absinken des Mihbalkens bei der
Verwendung des Schlepperkrafthebers verhindert.

Das Lésen der Verriegelung darf nur vorgenommen werden, nachdem
vorher der Bedienungshebel des Steuergerdites kurz auf ,HEBEN" gestellt und
somit die Verriegelung entlastet ist.

Der Méhbalken wird fir StraBenfahrt in bekannter Weise durch die Balken-
haltestange verzurrt.

[I. Einstellung der Verbindungsstange und der Anschlagschraube

a) Die Ldnge der Verbindungsstange kann durch Herein- oder Herausdrehen der
Verbindungsdse TM 6750 eingestellt werden. In der Bodenlage des Mdhbalkens
soll in der Verbindungsstange 5 mm Spiel sein.

b) Die Anschlagschraube an dem vorderen Lagerbock: TM 7186 der Mdhbalken-
halterung ist so einzustellen, daB in der Senkrechtstellung des Mdhbalkens =
bei voller Aushubhdhe — die Anschlagschraube® méglichst spiellos ‘Anlage
erhélt (Abb. 4). )

-22). InAnbetracht der groBen Hubgeschwindigkeit ist eine besonders sorgfiltige
stellung der automatischen Ausriickung erforderlich. :

d} Einstellung der automatischen Ausriickung
Nach dem Anbau der Ausriickung wird im Motor-Leerlauf bei langsamem An-
heben des Mdhbalkens der Zeitpunkt der automatischen Abschaltung des Mdh-
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aniriehes Gberprifi. Der Mdhantrieb soll automatisch kurz iher der Schwad-
stellung des Méhbalkens stillgesetzt werden. Die Berichtigung der Einstellung
erfolgt durch Léingsverstellung der Ausriickstange TM7187 (Abb.9). Es ist darauf
zu achten, daB in der Schwadstellung die Ausriickstange TM 7187 noch keinen
Zug auf den Méhantriebsschalthebel ausbt, da sonst ein vorzeitiger Ver-
schieiB des Schleifringes avfiritt.

Ill. Wartung und Pflege des S &S Hydraulik-Hebewerkes

Die Lagerung des Hubarmes wird mittels Fethpresse geschmiert. Gleichzeitig
misseh die vier Lagerzapfen der Verbindungslaschen und der Lagerbolzen der
Verbindungsdse (Verbindungsstange) tdglich gedlt werden, damit ein vorzeitiger
Verschleil vermieden wird.

Der Hubzylinder hat einen Tauchkolben, der bei jedem Hebevorgang von neuem
mit Ol benetzt wird. Die Dichtlippe des im Zylinder eingesetzten Abstreifers hdlt
bei zuricklaufendem Tauchkolben sowohl das Netzdl, als auch die Verunreini-
gungen zurick. Im Laufe der Zeit bildet sich am Tauchkolben ein Kranz, der
gelegentlich mit einem sauberen Lappen abgewischt werden soll.

Der Tauchkolben muB unbedingt vor jeder mechanischen Beschadigung geschiitzt
werden. Wenn das Md&hwerk mit Hydraulik-Hebewerk nach Beendigung des
Sommer-Halbjahres demontiert wird, soll die Aufbewahrung so erfolgen, daf3 der
Tauchkolben eingeschoben ist. Die beiden Leitungsenden und der Zylinderanschlu
sind unbedingt vor Eindringen von Schmutz zu schiitzen.

Voreilung

beim 412" Mdhbalken 45 mm
] beim 5’ Mdhbalken 50 mm
— % beim & Rdhbalken 60 mm

VIll. Einstellung des S&S MAHBALKENS

. FEinstellung der Mahbalken-Voreilung
und des Messerhubwechsels

ZweckmdBig werden < M&hbalken-Voreilung  und
Messerhub gleichzeitig eingestellt, da beide Punkte
in threr Einstellung voneinander abhdngig sind.

Zu diesem Zweck sind zuerst die Sechskantschrauben
an dem Lagerkopf TM 2229 A des vorderen Trag-
rohres (Abb. 5)-und die Sechskantschrauben am
Klemmband TM 1844 A des hinteren Tragrohres
(Abb. 6) zu lésen,'so daf} eine Ldngseinstellung der.
Tragrohre vorgenommen werden kann.

a) ‘Hub des Mdhmessers

Hochschnitt-Mdhbalken: Innenhub )
Mitte 2. Klinge in der

ersten Fingerspitze gW
(Abb. 24).
IR
Mittelschniti-Méhbalken: Innenhub
‘ Mitte 3. Klinge in der \J
dritten Fingerspitze o ©
. {Abb. 25).

Tiefschnitt-Mdhbalken:  Innenhub

Mitte 2. Klinge zwischen
der ersten und zweiten
Fingerspitze (Abb. 26).

_b):Voreilung des M&hbalkens

Ist der entsprechende Hub des Md&hmessers einge-
stellt, wird eine gerade lange Stange am Hinterrad &
- “des Schleppers parallel entlang gefohrt und auf dem
Boden mit dieser Stange ein Strich gemacht., An die-
sen Strich wird ein rechter Winkel gelegt und dieser
Winkel parallel mit dem Balken verléngert. Der Ab-
stand vom Winkelstrich bis zur Vorderkante der Bal-
kenschiene am AuBenschuh mufl beim 5" Mé&hbalken
50 mm und beim 6 Mdhbalken 60 mm gréBer sein
snenschuh (Abb, 23). Es muf3 .dann kontrol- Q
liert werdee. ob die richtige Hubeinstellung get lie-
en ist unu die vorher geldsten Sechskantschraui.en =7 ]
am Lagerkopf TM 2229 A (Abb. 5) und ‘am Klemm- D
nd TM 1844 A (Abb.6) sind wieder fest anzuziehos

o ol o
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T™ 1803A

Abb. 27

Ausgleichsplitichen

Reibungspliatten

Messerhalter

Reinigungsplatten

2. Einstellung der Anschlagschraube

TM 1803 A am Aufziehgelenk

Der Mdahbalken muB3 sich dem Ge-
lénde gut anpassen kdnnen. Beim
Herablassen des Mdahbalkens muf,
wenn der AuBienschuh den Boden be-
rihrt, der Innenschuh noch 10cm vom
Boden entfernt sein. Auf keinen Fall
darf der Innenschuh den Boden zuerst
berihren. Berihrt der Innenschuh den
Boden fruher als der AuBenschuh,
dann muB die Anschlagschraube TM
1803 A, die gegen den Steg des Innen-
schuhes drickt, am Aufziehgelenk wei-
ter hineingedreht werden {Abb.27).

. Einstellung der Anschlagschraube

am Innnenschuh

In Fahristellung muB der Mdhbalken
fest am Scharnier anliegen. Die Ein-
stellung erfolgt an deram Innenschuh
befindlichen Anschlagschraube.

Wartung und Pflege des S&S

MAHBALKENS

DerS & S MAHBALKEN ist aus duBerst
verschieiBfestem Material hergestellt.
Sollte jedoch nach ldngerer Betriebs-
dauer ein sichibarer VerschleiB zwi-
schen Messerhaltern und Reinigungs-
platten einfreten, so kann dieses Spie
leicht durch die Ausgleichspldttchen
beseitigt werden. .

Bei der Montage ist wie foigt zuver-’

fahren:

Die Ausgleichspldtichen, die sich zu-
saizlich unter den Messerhaltern be-
finden, sind so_unfer-den Reibungs-
plaiten zu verteilen; daBBdas MGhmes-
ser wieder eine saite Auflage auf den
Fingerplatten erhdlt (Abb.28u.29).

Dabei ist zu beachten, daf zwischen
den Messerhaltern und den auf dem
Messer aufgenieteien Reinigungsplat-
ten ein geringfigiges Spiel enisteht.
Auf keinen Fall'sind die Messerhalter
so stramm-einzustellen, daB das Mes-
ser nur untergroBer Anstrengung hin-
und herbewegt werden kann.

Auf die gleiche Weise wird ein Ver-
schleiB an der hinteren Fihrung des
Innenschuhes beseitigt.

-Ausgleichspléattchen .

Al
% | N Reinigungsplatte

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ o Messerklinge
A\

L,
N

—Balkenschiene Reibungsplatte Messerriick —Fingerplatt
en ' e

Abb. 29

Allgemeine Hinweise
1. Mdhgeschwindigkeit
Wir empfehlen, die M&harbeit mit dem kleinsten Gang zu beginnen. Es.zeigt sich

.sehr schnell, bis zu welcher Geschwindigkeit bzw. mit welchem Gang am besten

geméht werden kann. mein li . ..
dor Stunde ann. Allgemein liegt die Fahrgeschwindigkeit bei 6,5-7 km in

. SiraBgnfuhrt

Bei StraBenfahri mit hoch G
. hgezogenem Méhbal w o]
die Balkenhaltestange verzurrt gverdr:n. anoalken muf der Méhbolken fest durch

. Schnittwinkelverstellung

D . . . .
as Kippen des M&hbalkens ergibt keine kiirzeren Stoppeln. Die Schnittwinkel-

verstellung ist nur erforderli R .
Méhgut. erlich bei higeligem- Geldnde und bei stark liegendem

. Erneverung des Treibstangenholzes

Bei .
dz;'oEl;neuerU;g des Tre.lbsfcngenholzes und beim Anbau der Treibstange ist
raut zu achten, dafl die Sechskantschraube am Klemmband nach unten gzeigiL

Das Klemmband hat eine gewi ; .
wordaon eine gewisse Voreilung und darf nicht verdreht angebracht

. Schwadenblechstab

Je nach Art der Bereifun G
g und Balkenlénge kann es vorks
. . ‘m‘ )
Zﬁf;zoj::bsle;hstzb lef (ie;m Profil des Reifens in Berhrung komn:egiedgf:fe(:f'r
g-des schwadenblechstabes ist deshalb so konstrui e h
P . ‘ . f,
Losen der Flugelmutter leicht nach vorn umgesetzt werder:el:cngoﬁ el 2ok nod)
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LIEFERUMFANG ,‘ Hydr. Aushebung

Hochrud :: Stick TM 20750 = Hydr_ Hebewerk
TM 22084 pl. Ausrickarm
b 1 ™ 22210 . Tragbock
Unterbau } -'Il:m %g ‘%B . I\Blelnll?in(dungsstonge
1 Stock TM 20814 kpl. Scharnier mit Aufzuggesténge und vorderer : alkenhaltestange
Abstotzung 4 1 TM 6688 Rohrleitung
T T™M 22209 kpl. Hinteres Tragrohr :
1. T™ 7186 - kpl.  Vorderer Lagerbock Losteile
1 . T™ 21 629 kpl. Hinterer Lagerbock )
1 ?é/\ 21 4%3 Epll _lFu.rkt))elscheibe Ee‘ﬁulfllerni,plpel
| - 867 pl. reibstange ohrklemme
1, TM 5039 kol.  Schutzkasten (Blech) Schwenkverschraubung Er K
1 T™M 5828 i Schutzkaste Sechskantschraube M %QXnP:EEHS\IWV‘S o
,, : — utzkasten skantschraube M 1 . 3.
1, TM7189 kpl.  Ausrickhebel L ot , Sechskantschraube M 10X20 DIN 33;28
1 . T™ 7187 kpl. Ausrickstange e ) : Federring B 12 DIN 127
1 .,  TM 22194 kpl. Handausrickstange Federring B 10 DIN 127
1. T™ 7191 — Rastblech
] Mdhbalken 5 od. 6' mit 2 Mahmessern
Losteile } T™ 15001 kpl. Hochschnittbalken 5” oder
1 TM 21290 kpl.  Lagerbolzen M 15002 pl.  Mittelschnittbalken 5 oder
1" TM217% kp! Kiappsplint 1 TM 15003 . Tiefschnittbalken 5 oder
1. T™ 4773 lqpl.. Abwei;erschrcrube : } -"I[m }2 g812 ) Mdhbalken & (HOChSCHniH) oder
4, — P Sechskantschraube M 1435 DIN 931-8G - ™ 16 003 . Mdhbalken 6’ {Mittelschnitf) oder
2 . — Sechskantschraube M 1260 DIN 931-8G ] SB 907 C DS Méhbalken 6 (Tiefschnitt)
2 . — — Sechskantschraube M 12X50 DIN 931 -8G 1 3R 9‘]7 kpl. Schwadenblech
2 . — — Sechskantschraube M 1020 DIN 933-8G 1 3S 3940 . Schwadenblechstab
2 ., = - Sechskantschraube M 10%15 DIN 933-8G 1 TM 4300 Abweisblgel
i — —  RBEIC Serlschraube M 8% 25-8G 2 SS 3931 D Scheibe ol
4 0, = — ederring B 1 1 ' arnierbolzen
4o, = — Federring B 12 DIN 127 1 - B%Tﬁn]rzézkleine‘m Kopf 12X55X50
o 4 . — Ei?fer:ggf 5]50><D5[(')\I DiN 1436 ] M 1015 A . Schwadenblechschraube
1 o _ Bolzen 12h 11 X 45 40 DIN 1435 ] _ \l;lioctru‘nid\schnuu[be M 1235 DIN 603
Rl | Bgs g AN
1 e — Splint 318 DIN 94 SS 3945 pl.  Fingerschutz 6’
1w — — Scheibe 11 DIN 1441
2 o= — HD-Nippel A8DIN71412

Mech. Aushebung

" TM 20506 B kpl. Mech. Hebewerk
. TM 22210 kpl.  Tragbock
TM 22214 kpl. Handhebel mit Schaltgabel

P g

,, ™ 22211 kpl. Verbindungsstange
o T™ 22212 kpl. Balkenhaltestange
Losteile
3 ., — -— Sechskantschraube M 12X35 DIN 93¢ -8G

3, — — “ederring B 12 DIN 127
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Normalrad

TM 20 809

TM 21 628
TM 7186
T™M 21 629
TM 21 483
TS 833D
TM 5828
TM 5039
™ 7189
™ 7187
™ 22194
™ 719

EEEREEREEEEEEEE

TM 20506 B
TM 22195
™ 22196
™ 22197
TM 21 630 A

LIEFERUMFANG

Unterbau

kpl. Scharnier mit Aufzuggestéinge und vordere
Abstitzung .

kpl. Hinteres Tragrohr :

kpl.  Vorderer Lagerbock

kpl. Hinterer Lagerbock

kp!. Kurbelscheibe

kpl. Treibstange (855 mm lang) gerade

— Schutzkasten

kpl. Schutzkasten (Blech)

kpl. Ausrickhebel .
kpl. Ausrickstange } montiert
kpl. Handausrickstange
— Rastblech

Losteile

kpl Lagerbolzen

kpl. Klappsplint

kp!. Abweiserschraube

S Sechskantschraube M 1435 DIN 931-8G
— Sechskantschraube M 1260 DIN 931-8G
— Sechskantschraube M 1250 DIN 931-8G
— Sechskantschraube M 1020 DIN 933-8G
— Sechskantschraube M 1015 DIN 933-8G
— RIBE-IC Senkschraube M 8X25-8 G

— Federring B 14 DIN 127

— Federring B 12 DIN 127

—_ Federring B 10 DIN 127

— Bolzen 20X55x50 DIN 1436

— Bolzen 12h 11X 45X 40 DIN 1435

— Splint 5X30 DIN 94

— Splint 4X20 DIN 94

— Splini3X18DIN94

— Scheibe 11 DIN 1441

— HD-Nippel A 8 DIN 71412

Mech. Aushebung

kpl. Mech. Hebewerk

kpl. Tragbock

kpl. Handhebel mit Schaltgabel
kp!. Verbindungsstange
Balkenhaltestange

Losteile

Sechskantschraube M 12x35 DIN 931-3G
Federring B 12 DIN'127

P NG J i [ U (i S P

TM 20811
™ 22084
TM 22195
T™ 22223
TM 22222
TM (6681

TM-6766 A

T™ 6682

™ 15001
™ 15002
TM 15003
TM 16 001
TM 16 002
TM 16 003
SB 907 C
SB 917

SS 3940

™ 4300

SS 3931 D

M 1015 A

SS 3943
SS 3945

Schwadenblechschraube

Hydr. Aushebung

Hyraulik-Hebewerk
Ausriickarm
Tragbock
Verbindungsstange
Balkenhaltestange
Rohrleitung

Losteile

Reduziernippel

Dichtring A 1822 DIN 7603-Cu
Schwenkverschraubung Ermeto SWV6-SM
Sechskantschraube M 1235 DIN 931-8G
Sechskantschraube M 1020 DIN 931-8G
Federring B 12 DIN 127

Federring B 10 DIN 127

Rohrklemme

Méhbalken 5’ od. 6' mit 2 Méhmessern

Hochschnittbalken 5 oder
Mittelschnittbalken 5’ oder
Tie'_wfsch:r]‘Iftbalken 5" oder
Mdhbaiken 6’ (Hochschnitt) oder
Mdhbalken 6’ (Mittelschnitt) oder
Méhbalken 6’ (Tiefschnitt)
Schwadenblech
Schwadenblechstab
Abweisbiige!
Scheibe
gcl?ornienbolzen

olzen mit kleinem Ko

lzen mit pf 125550

Flachrundschraube M 1235 DIN 603
Vierkantmutter M 12 DIN 603
Fingerschutz 5/

Fingerschutz 6



Berlin: -

Dortmund:
Frunkfuﬂ a. M.:

Humbdrg :

Hannover:

unchen-

Verkaufsstellen und Reparaturwerke

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

“Telefon-Nr. 248, Fernschreiber 056825

der

Verkaufsstelle Berlin W 30, Marburger StraBe 3
Telefon-Nr. 24 91 81, Fernschreiber 0183765

Repdraturwerk Berlin-Reinickendorf, Granatenstr. 19
Telefon-Nr. 49 23 01, Fernschreiber 0183765

-Verkaufsstelle und Reparaturwerk

Dortmund, K&ener Hellweg 142
Telefon-Nr: 555251 Fernschreiber 0822216

Verkaufsstelle und Reparaturwerk
Frankfurt/Main, Hanauer LandstraBe 291/93

- Telefon-Nr. 40481, Felfns'chreiber 0411230

Verkaufssfe”e und RepaFdfurwerk
Hamburg 1, AmsinckstraBe 70
Telefon-Nr. 2411 41, Fernschreiber 0211260
Verkaufsstelle Honrio-ver! Osterstrafe 85/87
Telefon-Nr. 27616, Fernschreiber 0922348

‘ Rve‘pqrcturw.efk Hannover-Linden, Féssestrafie 103

Telefon-Nr. 41051/ 52, Fernschreiber 0922348

.Veifkoufs»sferl!e‘Wes’r, K&ln, Unter Sachsenhausen 14-26
Telefon-Nr. 2125 41/42, Férnschreiber 08873311
Reparaturwerk West,

K&In-Deliz, Deutz-Miilheimer StraBe 107
Telefon-Nr. 8921,

Fernschreiber 08873430, Deutz’relle KLN

Verkqufss-‘relle und Ersatzteillager
Minchen, ErzgieBereistraBe 17
Telefon-Nr. 5510 25, Fernschreiber 0523773

Repdraturwerk Ubersee am Chiemsee (Oberbayern)

Verka_ufés’relle Nirnberg, Spittlerforgraben 49
Telefon-Nr. 64351, Fernschreiber 0622701
Verkaufsstelle Sar ! riicken 2, St.-Johanner-Strale 44,
Telefon-Nr. 42131 “ernschreiber 0444549
Reparaturwerk un zteillager:
Saarbriicken 3, He: © .-Bécking-Strafie 20
Telefon-Nr. 617 94/95

Verkaufsstelle und Reparat:  cark
Stuttgart 13; Ulmer Strafle (/2

Telefon-Nr. 4 05 44/45, Fernschreiber 0723732

!3ch dem S’rand vom1 6.19
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